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ARQUITECTURA
Reforma deé la Paertd de la Paz

A plaza objeto de nuestro estudio tiene bien definido su cardcter de plaza de
cireulacién, y ateniéndonos a ésta su prineipal caracteristica, hemos formu-
lado el proyecto que brevemente vamos a resenar. Enclavada en el cruce de

las vias principales, Rambla de Santa Ménica (dltimo trozo de las’genéricamente
lamadas ramblas) y Paseo de ‘Coldn, esta limitada, en 'uno de sus' frentes, por el
muelle de la Paz, Gnica vista ‘al mar de alguna importancia que 'se le ha dejado a
esta capital ‘maritima. En la interseccion ‘de los ‘ejes de las citadas vias tiene su
centro de emplazamiento el monumerto a Colén, reputado por técnicos y profa-
nos como el mejor, entre los de su clase, que ornamenta la' ciudad.

Los edificios que en ella tienen su asiento podemos clasificarlos en dos grupos
de bien diferentes condiciones: aquellos «modernos», de agradable fachada, que
bien puden servir de adecuado marco a la plaza, y los antiestéticos caserones,
cuyo derribo se imponé para la obtencmn de un conjunto bello y arménico, como
pretendemos.-

Entre los primeros, contamos el de oficinas de la Junta de Obras del Puerto,
la Aduana, ¥, por extensién; el antigno Banco de Barcelona, aun cuando éste se
alza més bien en la rambla, en la desembocadira de la calle de Anselmo Clavé.

Sin reservas podemos incluir én ¢l segundo grupo a los edificios de cuarteles
de Atarazanas y del Gobierno militar y la Comandancia de Ingenieros.

'Las lineas de movimiento principales son las que tiénen por'punto de partida
0 término la direceién’ de las ramblas; y'a ellas’hemos de afiadir las ‘que, siguien-
do el Paseo de Colén, van y vienen de Und Zona a otra de las que sefialan su ori-
gen y terminacion. - :

El espacio itil para la cifculacién de ‘carros'y carruajes por la plaza, queda
hmltado exteriormente entre las aceras, los andenes de paseo y el gran burladeror
con jardincillos ante el puerto; y en ‘$u interior, por el andén ‘circular que rodea el
ya citado monumento a Colén. Dicho espacio lo dividiremos para la adecuada
ordenacién del trafico, por los burladeros curvos que aparecen en el plano, tangen-
tes interiormente a las’ éircunferencias de las vias de tranvias; lmprlmlendole asi
movimiento de turbina. :

Este vehiculo, a su vez, tlene ordenada la circulacién de las lineas que en la
Puerta de la Paz concurren por la- mencionada cn‘cunferencm de 95 metros de
didmetro, a la cual las llevamos tangencialmente por curvas de radio sobradamen-
te capaz, estableciendo asi la circulacién en turbina, que creemos la mis adecuada
para nuestro caso. El gran desarrollo de tal circunferencia no permite dudas sobre
la contingencia de una excesiva aglomeracién.

El inconveniente que se pudiera argiiir, consiste én que las lineas de final de
Atarazanas llevan un mayor recorrido. Queda, a nuestro entender; ventajosamente
compensado por la supresién de doble via o linea, establecida actualmente desde
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los cuarteles hasta el Banco de Barcelona, y los consiguientes puntos de conflicto
que ello acarrea, como hoy en dia podemos observar.

Ademis, el servicio del puerto queda indudablemente mejor atendido, pudién-
dose establecer paradas en los burladeros inmediatos al Paseo de Colén.

En estos mismos burladeros hemos pensado, dada su extensién, establecer en
la acera.contraria a la-del tranvia, las paradas de autobuses, hoy ya existentes en
nuestra plaza, y aun de nuevas lineas de los mismos que en tiempo no lejano se
habran de establecer; dadas las necesidades de la ciudad.

Observemos de paso que hemos tenido buen cuidado en disponer tanto las
paradas de tranvias como las de autobuses en el lado que el servicio piiblico asi
lo exige, aun cuando las de los primeros se aparten de lo normal, viniendo impues-
tas por el régimen a que nos obligan las vias de amplio andén central, con arroyos
y-aceras laterales insuficientes, como en nuestras ramblas.

En el pequefio’ ensanchamiento que forma la concurrencia de la rambla con la
calle de Anselmo Clavé, disponemos asimismo un burladero que regule la circula-
cién, que indudablemente sufrira en tal punto la congestién propia del trafico con-
fluente originada por todo edificio piblico.

Resefiado el aspecto itil o del trafico, pasemos ahora a tratar del artistico, ya
que la acertada ponderacién de ambos es motivo fundamental de nuestra pro-
fesion.

~Salta a la vista de quien posea el mas leve conocimiento de nuestra ciudad, '
que la Puerta de la Paz, como espacio terminal de las ramblas, debera constituir
un buen efecto perspectivo para el viandante que desde ellas se dirija hacia el
puerto, y asimismo tendra uno de sus mas principales puntos de vista desde donde
hoy figuran las escaleras-embarcadero.

Para atender al primero, proyectamos en las manzanas en las cuales existen
caserones, que anteriormente sefalamos a derribar, dos edificios de buena altura,
cuyas fachadas acusamos en los angulos con la rambla, por la forma peculiar de
torres que se puede apreciar en planta y perspectiva.

Estos edificios, desechando en absoluto la idea de mantenerlos como cuarte-
les, que toda buena urbanizacién aparta del centro de las grandes urbes, podrian
muy bien albergar: la Capitania General y el Gobierno militar, con sus respectivos
anexos, lo que hoy son cuarteles de Atarazanas y Comandancia de Marina; con
un pequefio Museo Naval y Oceanografico, la manzana que ocupa actualmente el
Gobierno militar.

En dltimo término, siguiendo el itinerario marcado, proyectamos un embarca-
dero sobre el que recortara su masa el basamento del monumento a Colén, y dis-
traera a su vez la vista del paseante del mal efecto que podria producirle un sec-
tor de puerto comercial, y como tal, de trafico, donde creeria encontrar la visién
ideal de un horizonte diafano y transparente destacando sobre la azul superficie
del mare nostrum. :

Esta plaza tendria que ser la entrada natural maritima de la ciudad, y por ello,
atendiendo al buen efecto que al viajero debe producir el ingreso en ella, hemos
dado cierto caracter de monumentalidad al proyectado embarcadero, como asimis-
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mo a los ‘nuevos edificios mencionados, ateniéndonos al punto de vista que en
el mismo hemos escogido. :

Los edificios que estimamos dignos de ser conservados completan el conjunto
¥ han sido motivo de algtin pie forzado que en la distribucién de la plaza estable-
cemos. Por tal razén la reducimos de dimensiones, lo que evitara cierto aspecto
desierto que hoy tiene, quedando fijadas las aceras y alineaciones de fachadas
segiin se ve en el plano.

Por este mismo aspecto artistico de que tratamos, y para evitar que la base
del monumento sea albergue de hampones y desocupados, la circundamos con
una faja de agua y otra mas estrecha de vegetacion, lo que trae anexa una amplia-
cién de su andén total.

Completamos el estudio con las consiguientes entradas al Metro y servicios
de W. C,, lavabos, etc., que situamos subterrineos y formando un gran conjunto
con la estacién del primero, que habra de ser en este sitio de indudable impor-
tancia, y el acceso a los ascensores del monumento a Colén, cuyo ingreso ya se
ve en el plano modificado respecto al actual existente.

Una gran farola lucira en el burladero ante el Banco de Barcelona.

La parada de vehiculos de alquiler la emplazamos junto al gran andén ante el
puerto, que, a su vez, con vegetacién baja, disimulard el mal efecto del obligado
paso del ferrocarril. Otra columna indicadora senalara tal emplazamiento, que si
parece descentrado con la plaza, es debido a que buscamos una situacién interme-
dia para ella entre las mas préximas de igual género.

Una abundante iluminacién, combinando focos de diversa importancia, y el ar-
bolado de los paseos y rambla, acaban nuestro proyecto.

MANUEL GARCIA Y GREGORIO AzZPIAZU,

Alumnos.
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