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En la rue Marbeuf ha Sul’gld() con increible rapidez,
una consitruccmn sumamente notable

Se trata de una tienda de expomcxon y venta para 105
coches Cltroen ubra. dle los arqultectos Leprade y. Ba-
zin, en colabora.clon con el ingeniero Sr. Perrin,

Esta colaboracién intima de arqmrtectos e ingenieros
es frecuente en das grandes construcclones ‘modernas,
porque se lmpone Pero en el caso presente hay otra
colaboracién, que desgramadwmente es mas rara: la del
cliente,

El cliente, que, por, lo. general, dificulta la- obra del
arquitecto, y . Ixmlta;mdo la libertad de su 1nsp1rac10n
anula Iy creamon artistica, ha sido. para los a.rqu1tectos
del garaje Marbeuf. algo mas que un colaborador: ha
sido el msplrajdlor el :deador Hombre dL negocios, pi-
&6 un anuncio, une affiche. El lanzé la idea. Los ar-
quitectos la tradujeron al lenguaje de las formas y las
proporciones que marcaba su sensibilidad artistica. La
colaboracién del ingeniero ha permitido la realizacion,
la concretizacién de lo expresado por los arquitectos.
Colaboracién fecunda, necesaria para la obra de arte
constructiva,

* Kk ok

Desde 1926 existia en la rue- Marigna,n un garaje
que constituye hoy la parte postenor del edificio de la
rue Marbeuf. En esa época no estaba libre todavia la

.otra_parte del terreno. Este garaje tiene dos plantas

bajo el nivel del suelo y siete por encima, unidas por
dos rampas—una ascendentk y otra descendente—, es-
calera, ascensor y montacarg&s Las rampas tienen una
inclinacién de 13 por 100 y suben hasty la terraza; un

" circuito completo (subidy y bajada) representa un re-
“corrido de un kilémetro,

. Se ha previsto la neuasmdad de- la|s miltiples tomas de

..agua, con canalizacion de desagiie que permite lavar los

coches - en - todos - los - pisos; ‘una - canalizacién de aire
comprimido: para - inflar - los - neuméticos; depésitos de
-esencia con capacidad de 6.000 litros ; una instalacion de
ventilacién v ca.ldg‘amienmfc‘ombi-nad_os, etc.

La construccién es toda ella en hormigén armado;
lleva muy pocos puntos de apoyo, a fin de no entorpe-
cer la circulacién de carruajes: seis pilares principales
y otros seis a lo largo de las rampas. Estos pilares se
han calculado de modo que puedan soportar sin dete-
rioro los choques méis importantes, Para ejecutar las
dos plantas subterrineas ha sido preciso prolongar
también los muros medianeros; pero se ha evitado que
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soporten ellos la carga de los forjados, los cuales des-
cansan en pilares adosados a ellos. Los pilares princi-
pales apoyan en placas de 4,40 X 4,40 y pueden resis-
tir la carga méaxima de 5¢0 toneladas. Para esta parte
de la construccion se han empleado 2.000 m’. de hormi-
gon con 325 toneladas de hierro de armadura.

* 3k ok

Pero lo més interesante del edificio es, desde luego,
la parte que da sobre la rue Marbeuf.

Un cristal gigantesco de 400 m’. constituye la facha-
da. Esta se compone de seis filas de tries pafios, mante-
nidas por recuadros de acero y por dos nervaduras de
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‘hierro necesarias para dar al conjunto la rigidez sufi-

ciantie y resistir la accion del viento. Pero toda la car-
ga vertical se transmite por un apoyo transversal a dos
pilares laterales, ocultos hoy por la espesa masa que
encualdra la vidriera. '

Esta parte de la construccion esti ejecutada en ace-

10, solucion que ha sido impuesta por la necesidad de

concluir ‘lo méis pronto posible y de disponer al menos
de una parte del magasin para el salén de automoviles,
La demolicién del inmueble de cinco pisos que existia
en lugar del actual fué llevada a cabo justo en dos me-
sds. El desescombro se comenzé el 11 die junio de 1928;
para poder avanzar con mas rapidez se contentaron con
vaciar lo correspondiente al primer sétano, y continuar
la excavacion finicamente en lo que correspondia a los
puntos de apoyo. Estos, en hormigén armado de super-
cemento vy apoyados en placas de fundacidon circulares
de. 4,50 metros de didmetro, suben solamente hasta el
nivel de la calle y contintian luego mediante pilares me-
talicos. Ciento treinta dias después de empezados los tra-
bajos, terminadas por completo la planta baja y otras dos,
se pudo abrir la tienda o magasin. Continuaron los tra-
bajos, después de un mes de interrupcién, por encima
del hall abierto al piblico y bajo tierra, lo cual aumentd
sensiblemente las dificultades de la construccién, En el
subsuelo se continué la excavacién para la segunda
planta de sétanos y se construyd el muro de sosteni-
mientor de la calle Marbeuf, de siete metros de alto, en
hormigén armado y sostenido por bequilles apoyadas en
anchas placas de fundaciéon. Ademas se terminéd e] mon-
taje de la carpinteria metilica, constituida por 16 pila-
res, apoyos y carreras soportadoras del forjado en vo-
ladizo, presentando en el centro un espacio vacio y an-
guloso que presta al enorme hall—cuya altura es de 21
metros—un sello de osadia impresionante.

Es muy de lamentar que, por una inquietud estética,
anacréonica e incomprensible, los arquitectos que su-
pieron condebir esta obra gigantesca y de un valor ar-
tistico indudable hayan ocultado la ligereza elegante de
la construccion. En efecto, han sido tapados con reves-
timiento de latén negro los finos pilares metalicos que
sostienen las galerias, ocupando una superficie diez ve-
ces mayor de la precisa.

“No nos metemos en discutir si-estos pesados pilares,
que contrastan con la esbeltez del conjunto y repugnan

‘a nuestro sentido estético moderno, forman, con toda

la masa que recubre la carpinteria metilica de la vi-
driera, un cuadro con aspecto de fortaleza medieval,
contribuyendo a la “belleza” de la construccién. Esto, si
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queréis, es cuestion de gusto personal. Pero hay ufza
cosa que admitimos dificilmente: que se enmascare la
construceion ﬁara obtener una impresién falsa. La men-
tira o ficcién fén"a.rquitat:hma. no la admitimos nosotros,
los jovienes, y ‘protestaremos siempre gue salga a nues-
tro paso. ; Por qué ese miedo a ensefiar la construccién?
¢Por qué darle aspecto de piedra a una construccion
metilica? Edificado hace veinticinco afios, o garaje
Ponthieu de M. Perret es, en este sentido, més moderno
que esta construccién, que, sin preocupaciones econémi-
cas, se ha sei-vido de todos los recursos de la técnica
moderna.

* K %

El estudio del magasin de la calle Marbeuf nos da
motivol paﬁ llamar la atencién de los arquitectos sobre
otro punto de importancia extrema: el sentido de los
detalles. _

Porque no basta con tener una idea genial o concebir

% . e =
’

un conjunto; hace falta prever, estudiar y . soliicionar
‘todos los problemas inherentes a la realizacion prac-
tica de tal idea, llegando a sus menores detalles, a
fin de que no pueda un olvido dafiar el efecto final de
la obra ‘arquitecténica. Todo lo que sea o tenga el aire
de ser provisional, pegadizo, agregado, d1smmuye el
valor del conjunto,

Asi, por lo que se refiere al ed1ﬁc1o en cuestaon, se-
ﬁalaremos que no ha sido resuelto un problema tan im-

portante y dificil como el de la iluminacién. Hacia falta
dar luz — bastante luz—a los coches enfilados en siete

plantas superpuestas sin que esta luz fuese molesta a
los ojos de los visitantes que contemplan desde abajo
el conjunto de la exposicion o que €xaminan, en cada
piso, los coches que desean comprar. Una luz fuerte y
directa es siempre desagradable; se imponia la ilumi-
nacién indirecta. La solucién més interesante hubiera
sido quizd la obtenidy con reflectores podéroso:s, que
enfocasen las diversas filas de autos y fuesen invicibles
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para los espectadores que estin en bajo en la calle mis-
ma, puesto que la tienda no es mis que un enorme es-
caparate. En vez de esto, han colgado del techo del hall
cegantes reflectores que hieren al contemplador y no
iluminan bien a los coches,

.Tales ejemplos podian multiplicarse. Son cosas pe-
quefias, pero que tienen su importancia. No hace falta
imitar a cierto arquitecto (que. desempefia hoy un cargo
bastante importante), el cual, habiéndose olvidado d-'
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Args. Leprade y Basin; ing. Perrin.

W. C. en una vivienda, exclamé: “Detalles”. La ejem-
plaridad esta en otros casos. Mirad el Parthenén. Obser-
vad la precision de las molduras a veinte metros del sue-
lo. Los detalles que jamés hubieran divisado los ojos
humanos fueron tratados por el artista con la exactitud
de un sabio y la ternury de un amante. Pero... el Par-
thenén, jes arte!

Paris, mayo 1930.
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