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ARQUITECTURA 
REVISTA OFICIAL DE LA SOCIEDAD CEN~RAL D~. ARQUITECTOS 

AÑO XII, NÚM, 134 .. MADRID,, PRINCIPÉ, '1~ . · JUNIO DE 1930 

.El Mar b ... e uf 
.(De los arqs .. Leprade y , Bazín , e hig . . Perrín.) 

,• . . . . ,/' , ~ 

_por _·PJerré · Vago, · arquitecto. 
' . . '.: .. : ,< ~;; :. ·. 

En 'la rue
0

'MÁrbe~·(i-{a. ·s-urgido, .. c~ incr:~íble' rap~dez, Desde 1926 existía en la rue ·Marignan un garaje 
.. , • . . •. •. r ') . . . ., • . . . . . . ..·, -

una ,c:onstrucoióit 'sumairrienite n.ota.bJe . . , ·. qu,e COI1:5Ütuye . hoy fa, parte posterior del edificio de ia 

Se trata d~ :uhii t/ién<la ·d~ ~;~i¿i6n. ; :y~tá par~ _l~ . rue Marbeui En esa épora no ~t~ba liore todavía ia 

coches Citr~~ri,, dorá·d~ i~ . arquitect~s. lJ:P:~?e. y: Ba- ·. otra .Pªtte _ del te!'reno. · Éste gar~je · tiiene dos plantas 

zín, en oola~!~i¿~· ~on eLingeniero S;. P,er~ín'.. ·· bajo el nivel ·cfed suelo y · siiete por encima, unidas ~r 

Esta cdlaib'.or~ción : í~t i~· dre. ~rquitec~os e in,geni1e~~ qos; rampa.s.-una a.scenderrt1e y .otra delS'Ceindente-, es-

es frecuente .en das . ~ra.nd~· .~~sii~~ccfo~es i:nod~~na~, c~lera, ~scensor· y montaca~g:~: ~s ~ampas tienen una 

porque se ihí.párie. ·Pb:o e~ . el . ~ª~; .pres~nte hay ¿tra indinación de 13 por ·1oó"y s'ubffl ·h~ta la terraza· un 

co]aforación; · q~~-d~sgr~i¡d~~t~ ,e's ~s· rara: la. d~l ' circuito completo (s'Uibid:á; Y.' b¡jada) reprieseruta un' re-
cl-iente. , .: · · ' ·· · ' ' · " · corrido d'e un ·kilÓmletro. 

El cliente; .que, ·por,: lo . general, difü:~ta la obra d:el - S.e, ha pre~is~oJ~ ?1,-e(esiqad~:de· lais· múbt.i'pies tomas de 
a-rquitecto, y ·. Úmi¡md'~ 1~ .· Úbertad die ro i~spi.ra~ió~ -.ag~a:,: con: ca1;1,afü:<!.ción-:'<l'e :!(l.,e,<,agüe·qµe permlite iavar los 

anula 1a crea,ción ~11ti~tii~a, . ha· s ido. pa:ra los arquitectos · ooche's · ep_ _. ~od:oo · los:< pis os ;'. ·un,_a · capalización de aire 

del garaje Ma~b,~f . ~g~ ~á~, que· un colaib~~d~r ·: ha comprimici'.o · :pa~: Ü11fl~r · los -, neumáticos; depósitos. de 

s~do el inspi¡• , -cl.i<l~aid'o~. :n~nbr~ .·ce; -~egoci~: pl- .e~~n~ta ~!1-~ p_a~i~'a,d'. dé _6,ooo. lirtr~ ;. una instalación d!e 

dió un amt~io-, · t¡n~ .'afjich~: · EÍ la.~zó· J~ · i~. ·Los a~- véntilaci~-y·· cal<;lgarriie,ptp :c'Onibimidos, e.oc. 
q.ui.teiotos fa lf:radujeron ail .lenguaj e de lais formas y las La construcción es toda ella en .hormigón armado; 

proporci'Ol1Jes que ma-rcaba su sensibilidad artís<tka. La lleva muy pooos pu11il:os: de apoyo, a fin de no entorpe-

colaJboración del ingeniero ha !)'-:rmiti-d'o fa realización, c;er fa cirrula;ción1 <le carruaj es: seis pfürres principai!es 

la concretizaaión de lo exp-resado por los arquitectos. Y ofrds seils a lo ktrgo die las rampas. Estos p.ilares se 

C0I.a1boraieión fecunda, necesa-ria parra la obra de arte han calculado -de modo que puedan soportar sin dete-
con:structi.va. rioro los chO(iues más importa,ntes. Para ejecutar las 

* * * 

dos p:la:ntais subterrán;eas ha si.do preciso prolonga,r 

también fos muros medianeros; ¡)ero se ha evita,do ·que 



1 

. i 
j 

j 

PLANTA BAJA DEL GARAJE MARBEUY. 

soporten ellos la carga de los forja.dos, los cuailes des­

cansan en pilares a.dosados a ellos. Los pilare~ princi­

paJes apoyan en placas de 4,40 X 4,40 y pued<en r esis­

tir la carga máxima de 590 toneladas. Para esta parte 

de la construcción se hán empleado 2.000 m' . de hormi­

gón con 325 toneladas de hierro de armadura. 

* * * 
Pero lo más int:er'esante d.el edificio es, desde luego, 

la parte que da sobre la. rue Marbeuf. 

Un cristal gigantesco de 400 m'. constituye la facha­

da. E sta se compone de s.eis filas de ~ , paños, mainte­

nidas por r,ecuad:ros de acero y por d0s nervaduras de 
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hierro necesarias para da,r al -conjunto la rigidez sufi­

cierutie y resistir la acción del v.ienrt:o. Pero toda la ca-r­

ga vertical se transmite por un apoyo transversa:! a dos 

pila res laterales, ocuJtos hoy por la espesa masa que 

encua/dra la vidriera. 
·Esta parte de la construcción está ejecuitrula en ace-

.r:o, solución que ha sido impuesta por la necesidad de 

concluir lo más pronto posible y die disponer al menos 

ele una parte del nzagasin para. cl sa,!ó,n de automóviles. 

La demolición del inmueble de cinco pisos que exis,tía 

e:1 lug,a-r del actual fué llevada a cabo justo en dos me­

sc!s. El r::lese-si:omib,ro se comenzó el II die j unio de I 928; 

para poder avanzar con más rapidez se contentaron con 
vaciar lo correspondiente al primer sótano, y continuar 

la excavac:ón únicam~te en lo que correspondía a los 

puntos de apoyo. E-stos, en hormigón armado cte siiper­

cern.ento y apoyados en placas de fundación circulares 

de , 4,50 metros de_ diámetro, sui!Yen, solamente hasta el 

niviel de la calle y continúan luego mediante piilaires me­

tálicos. Ci,ento treinta días después de empezados los tra­

bajos, terminadas por completo la planta baja y otras dos, 

se pudo abril'. la t ienda o rnagasin. Continuaron los tra­

bajos, después de un mes dle in1ierrupción, por encÍl111a 

del hall abi-erto ia1 públi<;o y bajo tier ra, lo cual aumentó 

sensiblemente las di.ficultadcs de 1a construcción. En el 

subs,uelo se continuó la excavarción para la segundla 

planta cte sótanos y se OOI11St ruyó el mu-ro d'e sosteni­

miento de la callie Mar:beuf, die siete metros de rulto, en 
hormigón armado y sostenido por bequil/.ts apoyada,s en 

anchas pfata.s de fundación. Además se terminó el mon­

tiaijse de 1a carpintería metálica, constituída por 16 pila­

res, apoyos y carreras soportadoras del forjado en vo­

ladizo, presel11tando en el centro un espacio vacío y an­

guloso que presta al enorme hall-cuya altura es dle 21 

metros-un sello de osadía imp~sionanite. 

Es muy de lamentar que, por una inquietud estética, 

anacrónica e incomprens.ib:le, los arquitectos que su­

pieron condebir esta obra gigantesca y de un valor ar­

tístico induda.ble hayan ocultado la ligereza elegante de 

la construcc ión. En efecto, han sido tapados con reves­

. timiento de Jatón negro los finos pilares metálicos que 

sostienen las galerías, ocupando una supe rficie diez ve­
ces mayor de la precisa. 

1

No nos metemos ,en discutir s i ·estos pesados pilaires, 

qu:e oontra:stan con la esbeltez d'cl conjunto y repugnan 

·.a .nuestro sentido estético moderno, forman, con toda 

la maisia que r,ecubr·e la carpintcría metálica de la vi­

driera, u,n cuadro con aspecto de fortaleza medieval, 

contr~buy-endo a: .Jai "belleza" de la construoción. Esto, si 



NOUVHLE C0N¿TI\.UCTION 

GARAJE MARBEUF: LA CONSTRUCCIÓN NUEVA Y LA ANTIGUA. 

queréis,, es cuestión de gusoo personal. Pero hay una 

cosa que arun'.itimos difícilmente: que se ellll11ascare la 

CO!lJStrucción Jara obtener una impreisión falsa. La men­

tira -0 ficción ~n arcitÚte.c.tuira no la admitimos nosotros, 

los jóv1enes, y ·p.rot'estaremos siempre q'.! e salga a nues­

tro paso. ¿ Por que ese miedo a enseñar la construcc·ión? 

¿ Por qué da~le ai.speoto ,d~ piedra a una const rucción 

metálica? Ed.ificatlo hace veinticinco años, el garaje 

Ponthieu de M. Perr·et -~, .en este sentido, má-s moderno 

que esta cons~rucción, que, s in preocupaciones económi­

cas, ,se ha servido de todos los recurs0s de la téoni-ca 

moderna. 

* * * 

El estudio d'el magasin de fa calle Marbeu•f nos da 

motivo: para. Ilaanar la atención de los arquitectos sobre 

'otro punto d~ impor,ta,ncia extrema: el s,entidb de los 

detalles. 

Porque no basta con tener una idea genial o concebir 

ANCIENNE CON H I\.U CTI_ON _. --....-~-~-'"" 

un conjunto; hace falta p ~ever, estudiar y . solucionar 

todos los probJ.emas ' iriherentes ·a la realización prái:'­

ti<:a d.e tal id'ea, Jlegan¡go :a sus ménores <l:etalles, a 

fin de que no pueda un olvido dañ·ar él efe'cto fina,l de 

la obra a:rquitectónica. Todo lo que ·sea. o tenga el aire 

de ser provisional, pegadizo, ag regado, disminuye el 
valor dré! conjunto. 

Así, por· lo qUTe se refiere a:1 edificio en cuest ión, se­

ñala.remos que no 'ha ·s,ido r esuelto un problema tan im­

portante y difícil como cl die la iluminación. Hacía falta 

dar luz - bastante 'luz - a los coches enfila¡dos en siete 

plalllta!S superpuestas sin que esta !mi fuese mole;,ta a 

los ojos die los visitantes que contemplan desde abajo 

el ,conjunto de la exposición o que ·examinan, en cada 

pioo, los coches que dlesea:n. comprar. Una luz fuerte y 

directa es siemp,rle desagrada-ble; se imponía la ilumi­

nación ind'irecta. La_ solución más interesante hubiera 

s·ido quizá la obt'enida con reflectores pod~rosos, e¡ue 

enf~aslen las div.ersas filas d,e a~tos y f~esen invi<ibles 
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GARAJE MARBEUF. Arqs. Leprade y Bazín; ing. Perrín. 



A sP~'.(OS DEL GARAJE MARBEUF. 

para. lós espectadores que están en bajo en la calle mis­
ma, puesto que la tienda no es más qu,e un enonnie es­

cap~ate. En vez de esto, han colgado-del techo del hall 

cegaintes tieflector,e,s que hieren al contemplador y no 
iluminan bien a los coches. 

. Tales ejemplos podían multiplicarse. Son cosas pe­

queñas, pero que tienen su importancia. No hace faJta 
imitar a cierto arquitecto (que, desempeña hoy un cargo 

bastante importante), cl cual , habiéndose olvidado d,- 1 
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Arqs. L e¡,rade y Bazfo; ing. PerrÍ!!. 

W. C. en una vivienda, exdamó: "Detalles". La ejem­
pla ridad está en otros casos. Mirad el Parthenón. Obser­

vad la precisión d.e la,s molduras a veinte metros del sue­

lo. Las detanes que jamá:s hubieran divisado ·los ojos 
hum.a,nos ftíeron tratados por el artista con la exact itud 

de un sabio y la ternura de un amante. Pero ... el Par­
thenón, ¡ eis a:rte·! 

París, mayo 1930. 
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