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CONCURSO DE CROQUIS DE URBANIZACION
'DEL NUCLEO ANTIGUO, ENSANCHE
Y ALFOZ DE SEVILLA

En este concurso, convocado por el Ayuntamiento de Sevilla, y al que con-
currieron notables trabajos, se adjudicaron los premios por el siguiente orden:
1.° Trabajo presentado por D. Manuel Muiioz Monasterio y D. Rodolfo Garcia

Pablos.

Conde.

2.2 Trabajo pr‘esentado. por I) Enriqu.e Ovilo Llopis y D. Miguel Sdnchez

- 8." Trabajo presentado por D. Vicente Olmo 'y D. Francisco Ferndndez Conde.
4. Trabajo presentado por D. Antonio de la Vega.
5. Trabajo presentado por D. José Paz Maroto.

'EXTRACTO DE LA MEMORIA PRESENTADA POR D. MA-
NUEL MUNOZ MONASTERIO Y D. RODOLFO GARCIA
 PABLOS

Sevilla, por su historia, situacion geogrdfica y ambiente es de
las ciudades llamadas a desempeiiar un papel de p;imer orden en
las actividades que le incumbe desarrollar al pais, encauzado en una

alta mision, consecuencia de los principios basicos de nuesiro glo-

rioso Movimiento. BT
Por su historia, Sevilla recoge la tradicion de las empresas colo-

" nizadoras que fueron base de nuestro Imperio.

Por su situaecion geografica, con un puerto llamadeo cada dia a

tener mas importancia, Sevilla es la ciudad que principalmente, den-
iro del pais, encauza las comunicaciones maritimas con nuestras co-
lonias africanas y con Sudamérica.

Por su ambiente, es hoy Sevilla una de las ciudades de mayor in-
terés historico-artistico, cuya exalfacion y conservacion es de gran
impor'tancia, unido ademdas a las caracteristicas especiales y unicas
de sus fiestas, que dan lugar a una corriente de turismo, la mds
importante dentro del territorio nacional.

Con lo expuesto hemos tratado de destacar la importante mision
nacional que a Sevilla le incumbe cumplir, y que dentro de :su re-
cinto ha de tener traduccién urbanistica en una zona, que es la de-
.nominada “Representativa Nacional”. Deniro de la misma se encuen-
tra la Catedral, simbolizando la misién religiosa: el Archivo de In-
dias, con su alto significado, y los edificios resultantes de la -Ex-
posicion Hispano-Americana del afio 1929, en los que cabe establecer
un Museo de Colonizaciéon y diferentes actividades relacionadas con
la mision Hispanidad.

Aparte de esta misién nacional, materializada urbanisticamente, se
plantean en Sevilla los problemas correspondientes a una ciudad
que, en cierto modo, puede ser considerada como la capital de la
regién andaluza, lan geogrdficamente deslacada por su imporiar_cha
agricola-ganadera e industirial. Y en este sentido es preciso- order_mru
la, para el mejor desenvolvimiento de este olro orden de actividades
que le corresponden.

Como consecuencia de las consideraciones expueslas, y antes de
proceder a la redaccion de un proyecto de urbanizacién, conviene
establecer previamente el criterio a seguir. En- primer lugar, hay que

hacer una diferenciacion entre la ordenacion de la ciudad antigua
y la del Ensanche y Alfoz, que presentan lan diferentes problemas y
aspeclos a considerar. 1 {

La ciudad antigua, limilada en parte por-el ria y las rondas de-

' tuales, debe ser objeto de un cuidadisimo y detenido estudio, para

realizar en ella inicamente las reformas urbanas minimas que se
consideren imprescindibles para resolver el problema de penetracién
en ella. Consideramos gue hay que cuidar exiraordinariamente esta
parte antigua, conservando su original trazado y particular ambien-
te, poniendo en valor en ella lodos aquellos lugares y- edificios tan
caracteristicos y nolables que posee.

~Aun dentro de esta parte antigua, merece todavia mayor atencion
el barrio del Aledzar y Santa Cruz, tan lleno de poesia, y que linda
con la zona representativa que ya hemos seiialado.

El barrio del Ensanche no tiene el inlerés y la personalidad que
el antiguo; hay, sin embargo, que preocuparse de ordenarlo y crear-
le el ambiente propicio para que adquiera el inferés que debe fener.
Sus posibilidades de ordenacién son extraordinarias, pues, afortuna-
damente, no esla muy edificado, y es ldstima que la imprevision y
abandono de estos iltimos tiempos y el defectuoso trazado de las
lineas ferroviarias hayan ‘dade lugar a la ereceion dé almacenes e
industrias, mezclados lamentablemente con las zonas residenciales.

Lo mismo que en la parte anfigua, existe una serie de barrios
de acusada personalidad, que en el Proyecto de Ordenacion que pre-
sentamos tratamos aun mds de deslacar, organizando sus centros en
forma de plazas, presididas generalmente por la Parroquia, y donde
se. conceniran olras edificaciones (mercados, centros de ensefianza,
eteétera, en general) complementarias, En el Ensanche y Alfoz hay
que procurar igualmente que vayan surgiende barrios, tolalmente di-
ferenciados por el . lipo medio de los habitantes que en ellos residan,
por su situacion y por su trazado, creando en cada uno de ellos sus
centros respectivos, con sus parroquias, mercados; escuelas y olros
edificios representativos.y necesarios para su mejor ordenacion.

También ec necesario prever, y en general en forma de sistema,
los espacios libres con destino a parques, campos de deportes y re-
cintos infantiles, debidamente emplazados para su mejor ulilizacion.

De esla manera vamos organizando la ciudad por unidades dife-
renciadas, y a su vez relacionadas enlre si, y con completa indepen-
dencia con las zonas industriales. .

El plano expresa el criterio establecido respeclo a las diferentes
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zZonas que se crean en la ciudad. En primer iugar, todo el casco an-
tiguo, limitado entre el rio y las rondas actuales, y cuyo problema
de ordenacion mas adelante describimos.

En segundo lugar el Ensanche, que consideramos representado por
la Ronda actual y la nueva gran ronda, que se establece arrancando
de la avenida de Felipe 1I, en el barrio de Borbolla, y termina en el
Hospital Provincial, atravesando el barrio de Nervién totalmente, via
que relaciona entre si los diferentes barrios del Ensanche y tlodos
los espacios libres existentes y nueves que se crean, dandole por
esta razén ultima el cardcter de via-parque. Fuera de esta segunda
ronda consideramos nuevos barrios, que habran de extenderse hasta
el limite actual ereado con el establecimiento de los diques de de-
fensa conirq inundaciones.

Se establecen dos zonas industriales, una:al Norte y otra al Sur.
La primera relacionada con el ferrocarril de circunvalacion y la nue-
va estacion de mercancias, que se establece juntd a la misma; y la
sequnda relacionada con la nueva estacion ceniral de Sevilla, y en
contacto con la- zona proxima al puerto, donde; existen ya estableci-
dos gran numero de almacenes y depodsitos.

Estas dos zonas industrialées quedan aisladas de los barrios resi-
denciales por dos amplias cufias verdes, situadas al Nordeste y Sur-
este, y que tienen la funcion especifica de proteger los referidos ba-
rrios de las molestias de ruidos .y humos inherentes a las zonas in-
dustriales.

En el corazén mismo de la ciudad anngua queda delimitada la zona
comercial, de mdxima importancia de Sevilla, enlre las calles de Te-
tugn, Velazquez, Campana, Martin Villa, Larafia, plaza de la En-
carnacion y la nueva Gran Via, que desde esta plaza, pasando por
la plaza del Pan, y sensiblemenle paralela a la de Franco, desemboca
por la de Placentines, enfilando la perspectiva de la Giralda.

En el Ensanche, y sobre los terrenos donde hasta ahora sd habia
instalado la Feria, se proyecta un nuevo foroe comercial y represem
tativo, donde se desarrollan las mejorés construcciones de la ciudad,
con amplios y bellos jardines, emplazando en sus exiremos dos edi-
ficios, que pudieran ser muy bien un centro de especticulos y un
nuevo hotel-residencia’ ¢on cardcter turistico, y comercios de lujo en
sus plantas bajas, creando de esta manera un nuevo cenfro comercial
de significativa imporlancia.

En la zona interior, la reforma urbana proyectada en la misma se
reduce casi exclusivamente a la creacion de dos arterias fundamen-
tales, Norte-Sur y Este-Oesté, que se cortan en la actual plaza de la
Encarnacién, verdadero ceniro de gravedad de esle seclor.

Pretendemos destacar en la zona antigna sus mds significados ba-
rrios, creando en cada uno de ellos un centro simbdlico en general,
con reforma parcial proyectada en los alrededores de-sus Parroqums
Mas destacadas.

Distinguimos hasta ocho barrios: San Lorenzo, del Museo, Magda-
lena, Santa Cruz, El Salvador, Santa Catalina, de la Feria y Maca-
rena. Cada uno de ellos debe lener su cﬂnt.‘r‘o represematwa y acom-
paiiando a la Memoria se presentan unes esquemas con las posibles
reformas y propuestas de ceniros en cada uno de los barrios sefia-
lados.

La ordenacion del Ensand!e se ha proyecmdo .«a base de diferen-
ciar en él una serie de barrios, separados por Ias vias principales
de trdfico.

En tres paries podemos cons:demr dwldtdo el Ensanche el sector
Norte, que coincide con el barrio del Hospital; el sector Este, que es
el conocido por el barrio de Nervion, y el sector Sur, por el barrio
de Borbolla. En realidad, estas tres zonas. tienen parlicularidades di-
ferentes, como consecuencia del nivel de vida de los habiianles que
residen en ellas, pudiendo considerarse en general que el del Norte
tiene un caracter popular, el del Este corresponde mas bien a la
clase media y el del Sur a gente mds acomodada.

La estructura general -del Ensanche queda definida con las vias

que podemos considerar de penetracién y las lransversales a “ellas,
de las que parten a su vez las secundarias. Un anillo de ronda,
de gran importancia como comunicacion, y via-parque al mismo tiem-
po, pone en relacién enire si los tres seclores antes referidos.
. A lo largo de esla via-parque van surgiendo los mds importantes
espacios libres proyectados, y en su cruce con el eje principal del
barrio de Nervién, que partiendo de la avenida de Menéndez y Pela-
yo termina en el nuevo esladio proyectado en el limite Este de di-
cho barrio, se establece una gran plaza, verdadero ceniro represenla-
tivo de todo este sector del Ensanche. Esta plaza, con unas dimen-
siones de 80 por 120 melros, serd presidida por un nuevo edificio
oficial de caracter adminisirative, que pudiera muy bien ser una Te-
nencia de Alcaldia, con su Juzgado y ceniro sanitario correspondien-
te. Relacionado con esta plaza se proyecta también un Instituto de
_Sequnda Ensenanza.

Hemos llegado a definir en la ztma del Ensanche hasta diez ba-
rrips, fomando como cupo de habitantes para cada uno una cifra en-
tre Tos 15.000 y 20.000 habitantes. Son estos barrios: de Hospilal, Tri-
nidad, Cruz del Campo, La Calzada, Nervién, San Bernardo, Casa-
blanca, Ciudad Jardin, Borbolla y Heliopolis.

El tipo de edificacién consentide deniro de estos barrios serd in-
tensivo.

Fuera de la ronda referida quedan los barrios de la Cruz del Cam-
po, Casablanca, Nervion, Ciudad Jardin. parte del de Borbolla y He-
lidpolis. La edificacion en todos ellos deberd ser extensiva.

" Los espacios libres se han proyectado en forma de sistema, forman-
do ung auténtica red, favorecida por la direccion de los vientos do-
minantes, para la mejor- purificacion del aire.’

Las calles principales de este sistema deberan ser arboladas, y son
las de Luis Montojo, Eduardo Dalo y Ramén y Cajal. Quedan tam-
bién incluidas la calle que, con el cardcier de -diagonal, parie de la
calle de Saturno a empalmar con la de Luis Moniojo, y la via-par-
que que se proyecta con molivo de la extincion de la linea del fe-
rrocarril de Cddiz en todo el curso de la misma.

Aparte de las calles referidas, el gran paseo de Ronda de nueva
fraza debera ser calle también arbolada, e igualmente las vias que
separan los barrios residenciales en sus limites con las zonas indus-
iriales.

Se proyectan dos amplias cufias verdes' como separacion de los
barrios indusiriales y residenciales, y al mismo ‘tiempo una serie de
espacios libres, de los que destacan el que se siliia en el barrio de
Borbolla, lindando con la fabrica del gas y la aciual linea de Cadiz,
quedando denfro de este espacio el Real Paironato Obrero; y el se-
gundo en el limile del barrio del Hospital, en la avenida de Mira-
flores, coincidiendo sensiblemente con el lugar llamado Hueria de
Hierro, que favorece el aislamienio con la zona industrial proyec-
tada en este sector.

Tres son las zonas industriales que  proyectamos, perfectamente de-
limiladas y coincidiendo con gran parte de la indusiria ya existente.

Lg primera es la que queda emplazadda en la margen derecha del
rio relacionada con la calle de Alfonso XIII, y es donde con prefe-
rencia deben fijarse los emplazamientos de las industrias de lipo
nacional.

La segunda, situada al Sureste de la ciudad, queda limitada por
la nueva avenida de la Estacion y el barrio de Borbolla.

La tercera zona indusirial queda al Norie de la éiudad, y relacio-
nada con ella se proyecta la nueva estacion de Mercancias, en sus-
titucion de las exislenfes, a las que se frala de extinguir.

Aparte de estas zonas indusiriales queda el sector desarrollable en
la margen derecha del rio, principalmenle en Triana, de las indus-
trias de ceramica sevillana, de tanta imporlancia y abolengo.

FERROCARRILES —E!l problema de los ferrocarriles es uno de los
mds graves y de dificil solucion. Por una parte, la actual linea de
Cadiz separa el barrio del Ensanche del niicleo antiguo, dando lugar
a unos pasos muy forzados a través de unos antiestéticos puentes.
Por ofra parte, la eslaciéon de Cérdoba, con sus numerosas vias.ex-
tendidas a lo largo del rio, imposibilita que la ciudad disfrute y
contemple las riberas del mismo, produciendo como consecuencia la
invasion de este sector de la ciudad, por una serie de almacenes, de-
positos e industrias lotalmente inadecuados.

Es también de destacar la incomodidad que para los viajeros su-
ponen los famosos empalmes en San Jerénime.

Por todo lo expuesto creemos que, a pesar de la dificultad del pro-
blema, es preciso ser radical en esto, y como primera medida, tra-
tar de exlinguir la actual linea y estacion de Cadiz, sustituyéndola
por otra de circunvalacién fuera de los diques, proyectando una nue-
va estacion en el lugar llamado Las Carolinas.

Esta estacion central queda emplazada en la referida ronda, perfec-
tamente relacionada por la avenida de Carlos V con el centro de la
ciudad. De este modo se logra que el acceso a Sevilla se haga por
el lugar de maxima dignidad. De esta estacion partiran las lineas de
Madrid-Gddiz y Alcald de Guadaira, y iinicamente la de Huelva po-

dra indistintamente desviarse desde San Jerénimo, o también partir

de esta estacion central, contorneando la ciudad por la linea de cir-
cunvalacion que se establece.

Se establece la nueva estacion de mercanclas en sustitucién de las
existentes, relacionada con la zona industrial del Norte y en contacto
con las lineas situadas a lo largo de la calle del Torneo, hasta re-
ducirlas exclusivamente a dos vias, para el acceso del puerto y sali-
da para Huelva.

CARRETERAS.—Los accesos por carrelera se han ordenado y rec-
tificado, relaciondndolos con los dos ejes fundamentales de la re-

‘forma anferior, para permitir la penetracion faecil en Jla misma.

La carretera de Huelva se desvia a través del barrio de Triana al
puente de San Telmo, para evitar su acceso dificil a traves ae la
calle dé Castilla.

La carretera de Madrid por Cérdoba. penetra por su via aclual,
pero se relaciona facilmente con el eje Este-Oeste proyectado.

La carretera de Alealda de Guadaira penetra por la calle de Luis
Montojo hasta la ronda proyectada, desde donde se relaciona con la
vig Diagonal con el referido eje Este-Oeste.

La carretera a Alcald del Rio penetrard'por una nueva via que se
proyecta a continuacion de la calle de la Feria, en su encuentro con
la Ronda existente,

- Los accesos de Cadiz se realtzan por las avenidas de la Reina Vie-
toria y Maria Cristina.

Organizados de esta manera los accesos, puede asegurarse que, lo
mismo viniendo por fefrocarril, por linea de autobiis, por el rio o
potl la mayoria de las carreleras, se penetra en Sevilla por su zona
representativa de. la Puerta de Jerez, lugar simbolico de la penelra-
cion, logrande con ello la solucién mas perfeeta y digna de este pro-
blema de accesos.

PUERTO DE HONOR.—Al final 'de la avenida de Maria Luisa, en
su encuentro con el paseo de las Delicias, se proyecta el Puerto de
Honor, con un faro monumental, como estacion maritima de mdxima
representacién, para acceso de viajeros ilustres,
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