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El problema fundamental de Sevilla, como
el de la mayoria de las ciudades espaifiolas,
se concrela a la solucion de sus accesos y @
la determinacion de la direccién mas apro-
piada para su crecimiento. Enlre los accesos,
reviste mayor gravedad el caso de los ferro-
carriles, que atraviesan actualmente la ciu-
dad, impidiendo su normal desenvelvimiento.
Aprovechando el corle que produce el rio, se
propone como solucion el enlace de los fe-
rrocarriles a lo largo de la margen izquier-
da, con lo que se consigue una total libertad
del desarrollo urbano hacia el Este, y la union
de todas las comunicaciones ferroviarias, per-
mitiendo, ademas, la construccién de un aped-
dero proximo al centro de la futura ciudad.
Los accesos por carrelera quedan resuellos
mediante pequenas desviaciones de sus en-
tradas, para conseguir su separacién de las
zonas edificadas y poder aislarlos de ellas
mediante fajas verdes. Se unen entre si por
una ronda exlerior que se proyecta, limilan-
do el ensanche al Este y empalmando con ld
parte Oeste de la exislente.

Existen tres micleos caracleristicos en Se-
villa cuyo ambiente conviene conservar: el
historico (Catedral, Lonja, Aledazar), el barrio
de Santa Cruz y el comercial (Sierpes, Te-
tuan), extendiéndose sus zonas de influencid
hasta la Ronda. actual. Se propone, pues, la
ampliacion de Sevilla hacia el Este y la crea-
cién del nuevo centro comercial en la zona de
la Exposicion, Se aisla del trifico general la
parte actualmente edificada al consegquir el
ensanche de la Ronda existente con la recti-
ficaeion de sus alineaciones; el mismo papel
de proleccion del trdafico juega la Ronda ex-
terior que se proyecta en la parte de la cil-
dad de nueva creacion. De esta forma verteran
las vias de acceso a la Ronda exterior y und
vez alravesado el ensanche habran de pasar
por la Ronda -interior para acceder al casco
antiguo, cuya reforma interior se limita a la
rectificacion de alineaciones indispensables
para crear dos vias E.-O, y N.-S., que sin
atravesar los tres niicleos de que anteriormen-
te se hablo y respelando todos los valores ar-
tisticos, historicos y tipicos permitan el trdfi-
co exelusivo para el servicio del casco anti-
guo, ya que el resto sera absorbide por las
dos Rondas.

El ensanche queda separado de la ciudad
actual por la Renda interna y se articula enl
distritos, dividides cada uno en cuatro ba-
rrios. Se enlazan los centros de distrito por
una via comercial paralela a las Rondas, ¥
los de barrio por olras dos secundarias. Com-
pletandose el trazado con las ordenanzas dé
uso y volumen que aseguran su funcionamien-
to. organico, sanidad y condiciones estéticas
convenientes.

Se crean dos zonas industriales, una al Nor-
te y olra al Sur, aprovechando el emplazd-
miento actual de las industrias, uniéndolas
entre si por la Ronda exterior y el ferrocarril
de enlace, quedando emplazada la zona Surl
al lado del puerto.

Una zona verde envolvera la ciudad antigud
separdndola del ensanche y proyectindose cu-
fias que bordeando los accesos llegan hasta €l
casco de la poblacion. En esta zona verde $¢
emplazan la zona sanilaria al Norte y la de-
portiva al Sur, y en las cufias se sitian 10$
campos deportivos de dislrilo y las zonas de
parque urbanizado.

Es indispensable, para complelar el plan de¢
urbanizacion, la confeccion de unas ordenanz
zas de volumen y estéticas para el inleriol
y la ejecucion, con la mayor rapidez posible,
del proyecto definitivo de ensanche,




