EXTRACTO DE LA MEMORIA PRE-
SENTADA POR D. VICENTE OLMO Y
D. FRANCISCO FERNANDEZ CONDE

‘Las directrices especiales. que se fijan los
autores son:

Coste minimo. Rentabilidad maxima. Esti-
Mmulo al desarrollo de la ciudad. Posibilidad
de realizacion. Perturbacidn minima. Respelo
‘@ los valores estélicos y lradicionales de Se-
villa.

Estiman como decision fundamental la de-
terminacion de la principal zona de expan-
$idn para una Sevilla fulura, que podra al-
canzar el millon de habitantes a mediados del
siglo XXI. Consideran que, ineludiblemente,
ésa zona de expansion debe cumplir las si-
guientes caracteristicas:

Posibilidad de planear el ensanche con ab-
soluta libertad y con el debido rango.

Mdazxima proximidad a los actuales ceniros
urbanos.

Optima comunicacion con ellos.

Que el ensanche no agrave los problemas
actuales ni plantee otros nuevos.

Que la nueva ciudad esté unida a la actual
por zonas de belleza y magnificencia, sin in-
lerposicion de arrabales.

Los aufores estiman que la zona de Triana,

ademas de cumplir singularmente esas condi-

ciones, reune caracteristicas espirituales e his-
léricas que la unen entrafiablemente a la his-
loria y al desarrollo de Sevilla. Permite tam-
bién realizar los planes con adaptacion a las
directrices esenciales descrilas.

A continuacion hacen los autores un estu-
dio comparativo con las otras zonas, del que
sSaean consecuencias favorables a la propuesta.

Planteada de esta manera la expansion por :

la margen derecha, preconizan los aufores lle-
var alli, fundamentalmente:

Una zona para el desarrollo de las vivien-
das de precio medio. Zonas para viviendas
obreras. Y la zona- industrial, perfectamente
Unida al ferrocarril y al puerio fluvial. ;

Estudian el futuro sistema de puentes y las
vias principales de accesos. En la futura Tria-
na, dibujan las calles principales con arre-
glo a las lineas esenciales de trc'zfico‘ y cro-
quizan un desarrollo en reticula.

La zona industrial la sitian entre Camas
Yy el Guadalquivir, con una superficie de 400
hectareas. Consideran como uno de los fac-
tores ventajosos la proximidad de Camas, que
puede adquirir, en el porvenir, el cardacter de
Poblado satélite, de marcado cardcler obre-
ro, Dibujan zonas de vivienda obrera, dentro

del actual término municipal, zonas cuya exr-

pPansién debe ir orientada hacia Camas.

Consideran los aufores que la renlabilidad
de esta solucion compensa con creces lus ne-
cesarias obras de defensa conira inundacio-
nes, que, en parle, van a quedar soluciona-
das con la construccidn, actualmente avanza-
da, de los pantanos de regulacién en la ca-
becera de la cuenca del Guadalquivir.

El problema ferroviario lo enfocan los au-
tores con un sentido realista, estimando que
en las acfuales ecircunstancias ino cabe pen-
sar en que la Red Nacional de Ferrocarriles

modifique, con enorme dispendio, la situacion .

de las instalaciones de la antigua linea de
los ' Ferrocarriles Andaluces. Por ofra parte,
estiman que es ilusoria la consideracion de
que el ferrocarril dificulta el desarrollo de
Sevilla, ya que las comunicaciones con el
otro lado de las instalaciones se efeclian por
Pasos superiores y absoluta facilidad, a pe-
sar de lo cual ha sido un fracaso el intento
de barriada llamada del Nervidn.

Llaman la atencion sobre el hecho de que
incluso hay zonas entre Sevilla y las vias que
@un permanecen como lierras de labor, sin
que la urbanizacion las haya utilizado. La can-
Sa de este escaso desarrollo estda, a juicio de
los autores, en que la “zona de atractividad”,
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conceplo del mas allo interés en los planes de urbanizacion, se mar-
ca claramente en Sevilla por las mdrgenes del rio Guadalquivir, co-
mo lo demuesira el desarrollo historico de la ciudad, que analizan
someramentle. 7 ‘ <

La solucion ferroviaria propuesia manliene la linea y estacion de
la anligua red de Andaluces y propone las convenienies zonas de
ampliacion de las instalaciones [ferroviarias. Suprime la eslacion de
la plaza de Armas y el retroceso de la linea de Huelva, que, conve-
nientemente desviada, constiluye la arteria de la zona industrial-
portuaria que preconizan.

La reforma interior es tratada por los autores con el maximo res-
pelo a la Sevilla actual. Preconizan la habilitacion de dos grandes
vias arteriales: una Norte-Sur y olra Este-Oeste. Las logran por pe-
netracion de grandes manzanas, sin proceder al ensanche de calles,
que juzgan utdpico, por los enormes perjuicios y elevado coste. El
detalle de la solucidon queda suficientemente detallado en los planos
que reproducimos. ]

Estudian los autores una solucién de calle de gran (rafico para
Sevilla, teniendo en cuenta las caracteristicas de su clima estival.
Consiste en reducir el ancho a la  calzada, disponiendo las aceras
en amplios soportales. En el centro de la calle proponen la creacion
de pantallas de drboles, para reducir la insolacion. Para la maxima
capacidad de trdfico, para un ancho minimo, proponen la zona de
estacionamiento entre los drboles de dicha pantalla,

Estudian los accesos por carretera, proponiendo desviaciones para
llevar los (raficos principales a los extremos de las nuevas vias ar-
teriales. Este estudio estd hecho en relacién con la' zonificacion y en-
sanche propuestos, logrando dispersar el trafico para librar a la ac-
tual’ Sevilla de las corrientes principales y contribuyendo de esta
manera a aliviar los problemas de congestion en la antigua ciudad.

Estudian también los autores un esquema de zonificacion de se-
gunde orden y olras ideas diversas, que consideran ajenas al cuer-
po organico de las soluciones esenciales. Merecen ser ciladas las si-
guientes sugerencias:

Creacién de un “Solar de la Hispanidad”, con el abolenge indiscu-
tible de la historia de Sevilla. Propuesto en la parte Sur del Parque
de Maria Luisa. Ereccion de un monumento al Genio de la Raza en
la proa del parque, que sititan en la bifurcacion del nuevo brazo
del Guadalquivir. :

. Diversas zonas verdes formando el parque Norte y el Oesle de
Sevilla. :

Traslado provisional de la Feria a los lados del Paseo de la Pal-
mera, para en un fulure ullerior pasar mas al Sur, al olro lado
del rio Guadaira,

Nueva parcelacion de algunas grandes manzanas.

Estudian también los autores el perfil de la solucién economica
y financiera, preconizando el sistema de llevar a cabo los planes
con el maximo beneficio, gracias a la rentabilidad de las soluciones.

Marcan también las lineas generales del orden de prelacion de las
obras, leniendo en cuenta su conveniente desarrollo, para no agra-
var la actual crisis de habitacidn,

Y, por ualtimo, ofrece inlerés la sugerencia de crear en Sevilla una
Escuela de Arquilectura, con la mision esencial de impulsar el des-
arrollo del llamado estilo colonial.

EXTRACTO DE LA MEMOBIA PRESENTADA POR D. AN-
TONIO DE LA VEGA

En una poblacion de la calegoria de 'éstit, cuyo estudio nos ocu-
pa, ‘con una solera lan rancia en su constitucion, plagada de mo-
numentos de gran valor arlistico, con perspeclivas y rincones tan
tipicos, de renombre universal, es deber del urbanista, al tratar de
estudiar el niicleo antiguo de la ciudad, el circunscribirse en la re-
forma unicamente a lo estrictamente indispensable para resolver las
dificultades de mgas importancia que plantea el trafico moderno, pa-
ra el cual la ciudad no esta preparada.

Analicemos lo que constituye hoy dia el casco de la ciudad, o
sea toda aquella parte de la misma comprendida enire el rio y la
actual Ronda circular, comprendiendo los ferrenos de emplazamiento
de la Exposicion.

A la vista de los planos enviados por el Excmo. Ayunfamiento a
los concursantes, se observan una serie ‘de alineaciones aprobaduas,
realizadas unas, y otras en vias de ejecucion, sin que en casi nin-
guna de ellas se siga un crilerio claro de manera que con su rea-
lizacion se resuelva el problema urbanistico.

VIA NORTE-SUR.—En todas estas alineaciones, cuya ecritica hare-
mos conjuntamente con las proyectadas, se observa el olvide de la
creacion de una via eclara y amplia de penelracion Norte-Sur. En
efecto, el trdfico que proviene de la- calle de San Fernando, paseo
de la Palmera, Puerta de Jerez, canalizado por Cdnovas del Gastillo,
llega a la plaza Nueva, donde por las calles de Teluan y Veldzquez
sufre una importante congestion, agravada por las lineas de tran-
vias 'y por ser esta via casi la unica empleada como clasica para el
trafico rodado hasta llegar a la Campana, donde practicamente des-
aparece. ;

A resolver esta congestién e interrupciones del trafico y dividirlo

obedece la primera de las reformas que proyectamos, la que desvian-
do el trafico por la plaza Nueva desemboca en la calle de Méndez
Nufez, cuya alineacion derecha modificamos hasta llegar a la plazd
del Pacifico, donde tiene un recorride comiin con la via Este-Oeste,
de que luego hablaremos, y atravesando San Eloy y O’Donell desem-
boca en la plaza del Duque, para centinuar por Trajano, Alameda
de Hércules, a salir a la Ronda actual y enlazar con ‘la carretéerd
de Alcala del Rio.

Esta via tiene la venfaja, a mas de su creacién, ya que no exisle
y es necesaria, de desplazar el tranvia de las calles de Tetudn Y
Veldzquez y permitir ampliar la actual zona comercial, prdcticamen-
te cortada en sentido longitudinal en las referidas calles, hasta ld .
de Méndez Niifiez. x

Ya que esla via alraviesa una de las alineaciones modificadds
por la téenica municipal, la de la calle de San Eloy, diremos que, @
nuesiro juicio, ésta no obedece a ninguna necesidad, ya que tiené
manzana por medio, el trazado de via Este-Oeste, Puente de Triand,
Reyes Catolicos. ; \

VIA ESTE-OESTE.—La parte de alineacion de la técnieca munici-
pal, Campana-Ponce de Leén (plaza), desapareciendo el actual mer-
cado de.la Encarnacion, parece francamente acertada, y a partir dé
la plaza pueden seguirse dos trazados, o bien por la calle del Sol
a enlazar con la carretera de Carmona o dirigirla a ld Puerta dé
Osario, segin el criterio municipal. Optamos por esta ultima, pero
desviandola por la calle del Valle, ya que al estudiar el ensanche
nos permilira, atravesando la actual Ronda, continuarla como via
de trdfico por la calle de Saturno y, ademds, enlazarla por ella tan-
gencialmente a la carrelera de Carmona (Madrid).

Esta via, a partir de la. Campana hacia el Oesle, es logico unirld
a la alineacion realizada, Reyes Catolicos-Puente de Triana; por lo
tanto, lo claro, en sentido de urbanista, es aprovechar la parte €0-
miin de la via Norte-Sur proyeclada hasta la plaza del Pacifico, Y
por el primer trozo de O’Donnell, modificando sus dos alineaciones,
desembocar en la calle de Murillo, dejande a un lado la estreeha
manzana entre esta calle y la de la Magdalena, quedando asi com-
pleta la via Este-Oeste y quedando cerrada desde esta parte de elld
la plaza del Pacifico por una manzana central.

DESVIACION ESTE-OESTE.—La desviacién de esta via por la calle
de Rioja, alravesando Sierpes, via dedicada exclusivamente a pea-
tones, Pi y Margall, es decir, seccionando la zona comercial con-
gestionada de publico a pie, para a través de un sin fin de manzd-
nas (expropiaciones) desembocar en San Esteban, no nos parece nd-
da légica ni econdmica, teniendo proxima a ella la de Campand
plaza, de Argiielles, que puede absorber esle primer Irdfico; y enton-
ces, lo que pononemos es, a parlir de esta plaza, por San Leandro
y ealle Imperial, salir ‘a San Esleban, para por Luis Montojo y
Cruz del Campo enlazar con la carretera de Alcald de Guadaira.

Existe en las alineaciones municipales oiro irazado que une Eﬂl’
carnacién con la calle de Gruz Verde, que podia lener una justifi-
cacién si continuara por la Alameda y Calatrava a la Estacién de
mercancias de M. Z. A.

TROZO DE VIA NORTE-SUR.—Entre las dos proyectadas Norle-Sur
y Este-Oesle queda al Norte una gran zena de poblacion sin 1”"_"
via amplia de penelracion por la Ronda. Para recoger las posibili-
dades del lrafico en esla zona, modificamos las alineaciones de San
Luis para, por Bustes Tavera, desembocar en la plaza de Ponce de
Ledn. S

Si examinamos el plane de la ciudad, salta a la vista que estd
ullima podria tener una logica conlinuacién por Alhéndiga, Cabezd

" del Rey Don Pedro, Corral del Rey, Argote de Molina para salir &

la Catedral por el Patio de los Naranjos, enlazar con Garcia de
Vinuesa y Adriano y salir al Puente de Triana.

Este ultimo trozo, ya ejecutado, y que, por lo tanto, ha quitadﬂ
el intimo recogimiento que tenian estos alrededores de la CGatedral,
creemos que no debe ser conlinuado, por lo cual estimamos prefe
rible no considerar esta reforma que apunlames, por no creer ifl-
prescindible su ejecucion.

Todas las modificaciones de alineaciones se han realizado respé
tando en absoluto tedos los monumentos y lugares lipicos, a basé
de conseguir vias de 20 metros, compueslas de dos aceras de 2,50 &
3 metros, dos estacionamienios de 2,50 y 9 de calzada en movimien-
to, para permilir (res vehiculos cémodamente, pudiendo modifical~
se esle reparto en las vias por las cuales circulen tranvias.

Como resultado de las alineaciones propueslas, se observa que 10-
das las principales carreteras que penetran en la ciudad tienen e~
lace continuo con el casco antiguo.

CONSIDERACIONES GENERALES.—A nada que se examine en el
plano el terreno destinado a la extension de la ciudad, el primer
problema fundamental a resolver que se observa es el actual frazd”
do de la linea férrea de los Ferrocarriles Andaluces, trazado que obstd:
culiza el desarrollo normal de la ciudad, constituyendo una soltl”
cion de continuidad, con infinidad de pasos a nivel superiores ©
inferiores. :

Es, por tanto, indispensable resolver el problema de una vez par®
siempre, no recurriende a desplazamienlos a la periferia, que vol-
verian a plantear el problema a medida que la ciudad fuera exten
diéndose.

El segundo, que preocupa lanlo como el primero, lo plantea el
emplazamiento actual de una serie de induslrias importantisimds$
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