36

conceplo del mas allo interés en los planes de urbanizacion, se mar-
ca claramente en Sevilla por las mdrgenes del rio Guadalquivir, co-
mo lo demuesira el desarrollo historico de la ciudad, que analizan
someramentle. 7 ‘ <

La solucion ferroviaria propuesia manliene la linea y estacion de
la anligua red de Andaluces y propone las convenienies zonas de
ampliacion de las instalaciones [ferroviarias. Suprime la eslacion de
la plaza de Armas y el retroceso de la linea de Huelva, que, conve-
nientemente desviada, constiluye la arteria de la zona industrial-
portuaria que preconizan.

La reforma interior es tratada por los autores con el maximo res-
pelo a la Sevilla actual. Preconizan la habilitacion de dos grandes
vias arteriales: una Norte-Sur y olra Este-Oeste. Las logran por pe-
netracion de grandes manzanas, sin proceder al ensanche de calles,
que juzgan utdpico, por los enormes perjuicios y elevado coste. El
detalle de la solucidon queda suficientemente detallado en los planos
que reproducimos. ]

Estudian los autores una solucién de calle de gran (rafico para
Sevilla, teniendo en cuenta las caracteristicas de su clima estival.
Consiste en reducir el ancho a la  calzada, disponiendo las aceras
en amplios soportales. En el centro de la calle proponen la creacion
de pantallas de drboles, para reducir la insolacion. Para la maxima
capacidad de trdfico, para un ancho minimo, proponen la zona de
estacionamiento entre los drboles de dicha pantalla,

Estudian los accesos por carretera, proponiendo desviaciones para
llevar los (raficos principales a los extremos de las nuevas vias ar-
teriales. Este estudio estd hecho en relacién con la' zonificacion y en-
sanche propuestos, logrando dispersar el trafico para librar a la ac-
tual’ Sevilla de las corrientes principales y contribuyendo de esta
manera a aliviar los problemas de congestion en la antigua ciudad.

Estudian también los autores un esquema de zonificacion de se-
gunde orden y olras ideas diversas, que consideran ajenas al cuer-
po organico de las soluciones esenciales. Merecen ser ciladas las si-
guientes sugerencias:

Creacién de un “Solar de la Hispanidad”, con el abolenge indiscu-
tible de la historia de Sevilla. Propuesto en la parte Sur del Parque
de Maria Luisa. Ereccion de un monumento al Genio de la Raza en
la proa del parque, que sititan en la bifurcacion del nuevo brazo
del Guadalquivir. :

. Diversas zonas verdes formando el parque Norte y el Oesle de
Sevilla. :

Traslado provisional de la Feria a los lados del Paseo de la Pal-
mera, para en un fulure ullerior pasar mas al Sur, al olro lado
del rio Guadaira,

Nueva parcelacion de algunas grandes manzanas.

Estudian también los autores el perfil de la solucién economica
y financiera, preconizando el sistema de llevar a cabo los planes
con el maximo beneficio, gracias a la rentabilidad de las soluciones.

Marcan también las lineas generales del orden de prelacion de las
obras, leniendo en cuenta su conveniente desarrollo, para no agra-
var la actual crisis de habitacidn,

Y, por ualtimo, ofrece inlerés la sugerencia de crear en Sevilla una
Escuela de Arquilectura, con la mision esencial de impulsar el des-
arrollo del llamado estilo colonial.

EXTRACTO DE LA MEMOBIA PRESENTADA POR D. AN-
TONIO DE LA VEGA

En una poblacion de la calegoria de 'éstit, cuyo estudio nos ocu-
pa, ‘con una solera lan rancia en su constitucion, plagada de mo-
numentos de gran valor arlistico, con perspeclivas y rincones tan
tipicos, de renombre universal, es deber del urbanista, al tratar de
estudiar el niicleo antiguo de la ciudad, el circunscribirse en la re-
forma unicamente a lo estrictamente indispensable para resolver las
dificultades de mgas importancia que plantea el trafico moderno, pa-
ra el cual la ciudad no esta preparada.

Analicemos lo que constituye hoy dia el casco de la ciudad, o
sea toda aquella parte de la misma comprendida enire el rio y la
actual Ronda circular, comprendiendo los ferrenos de emplazamiento
de la Exposicion.

A la vista de los planos enviados por el Excmo. Ayunfamiento a
los concursantes, se observan una serie ‘de alineaciones aprobaduas,
realizadas unas, y otras en vias de ejecucion, sin que en casi nin-
guna de ellas se siga un crilerio claro de manera que con su rea-
lizacion se resuelva el problema urbanistico.

VIA NORTE-SUR.—En todas estas alineaciones, cuya ecritica hare-
mos conjuntamente con las proyectadas, se observa el olvide de la
creacion de una via eclara y amplia de penelracion Norte-Sur. En
efecto, el trdfico que proviene de la- calle de San Fernando, paseo
de la Palmera, Puerta de Jerez, canalizado por Cdnovas del Gastillo,
llega a la plaza Nueva, donde por las calles de Teluan y Veldzquez
sufre una importante congestion, agravada por las lineas de tran-
vias 'y por ser esta via casi la unica empleada como clasica para el
trafico rodado hasta llegar a la Campana, donde practicamente des-
aparece. ;

A resolver esta congestién e interrupciones del trafico y dividirlo

obedece la primera de las reformas que proyectamos, la que desvian-
do el trafico por la plaza Nueva desemboca en la calle de Méndez
Nufez, cuya alineacion derecha modificamos hasta llegar a la plazd
del Pacifico, donde tiene un recorride comiin con la via Este-Oeste,
de que luego hablaremos, y atravesando San Eloy y O’Donell desem-
boca en la plaza del Duque, para centinuar por Trajano, Alameda
de Hércules, a salir a la Ronda actual y enlazar con ‘la carretéerd
de Alcala del Rio.

Esta via tiene la venfaja, a mas de su creacién, ya que no exisle
y es necesaria, de desplazar el tranvia de las calles de Tetudn Y
Veldzquez y permitir ampliar la actual zona comercial, prdcticamen-
te cortada en sentido longitudinal en las referidas calles, hasta ld .
de Méndez Niifiez. x

Ya que esla via alraviesa una de las alineaciones modificadds
por la téenica municipal, la de la calle de San Eloy, diremos que, @
nuesiro juicio, ésta no obedece a ninguna necesidad, ya que tiené
manzana por medio, el trazado de via Este-Oeste, Puente de Triand,
Reyes Catolicos. ; \

VIA ESTE-OESTE.—La parte de alineacion de la técnieca munici-
pal, Campana-Ponce de Leén (plaza), desapareciendo el actual mer-
cado de.la Encarnacion, parece francamente acertada, y a partir dé
la plaza pueden seguirse dos trazados, o bien por la calle del Sol
a enlazar con la carretera de Carmona o dirigirla a ld Puerta dé
Osario, segin el criterio municipal. Optamos por esta ultima, pero
desviandola por la calle del Valle, ya que al estudiar el ensanche
nos permilira, atravesando la actual Ronda, continuarla como via
de trdfico por la calle de Saturno y, ademds, enlazarla por ella tan-
gencialmente a la carrelera de Carmona (Madrid).

Esta via, a partir de la. Campana hacia el Oesle, es logico unirld
a la alineacion realizada, Reyes Catolicos-Puente de Triana; por lo
tanto, lo claro, en sentido de urbanista, es aprovechar la parte €0-
miin de la via Norte-Sur proyeclada hasta la plaza del Pacifico, Y
por el primer trozo de O’Donnell, modificando sus dos alineaciones,
desembocar en la calle de Murillo, dejande a un lado la estreeha
manzana entre esta calle y la de la Magdalena, quedando asi com-
pleta la via Este-Oeste y quedando cerrada desde esta parte de elld
la plaza del Pacifico por una manzana central.

DESVIACION ESTE-OESTE.—La desviacién de esta via por la calle
de Rioja, alravesando Sierpes, via dedicada exclusivamente a pea-
tones, Pi y Margall, es decir, seccionando la zona comercial con-
gestionada de publico a pie, para a través de un sin fin de manzd-
nas (expropiaciones) desembocar en San Esteban, no nos parece nd-
da légica ni econdmica, teniendo proxima a ella la de Campand
plaza, de Argiielles, que puede absorber esle primer Irdfico; y enton-
ces, lo que pononemos es, a parlir de esta plaza, por San Leandro
y ealle Imperial, salir ‘a San Esleban, para por Luis Montojo y
Cruz del Campo enlazar con la carretera de Alcald de Guadaira.

Existe en las alineaciones municipales oiro irazado que une Eﬂl’
carnacién con la calle de Gruz Verde, que podia lener una justifi-
cacién si continuara por la Alameda y Calatrava a la Estacién de
mercancias de M. Z. A.

TROZO DE VIA NORTE-SUR.—Entre las dos proyectadas Norle-Sur
y Este-Oesle queda al Norte una gran zena de poblacion sin 1”"_"
via amplia de penelracion por la Ronda. Para recoger las posibili-
dades del lrafico en esla zona, modificamos las alineaciones de San
Luis para, por Bustes Tavera, desembocar en la plaza de Ponce de
Ledn. S

Si examinamos el plane de la ciudad, salta a la vista que estd
ullima podria tener una logica conlinuacién por Alhéndiga, Cabezd

" del Rey Don Pedro, Corral del Rey, Argote de Molina para salir &

la Catedral por el Patio de los Naranjos, enlazar con Garcia de
Vinuesa y Adriano y salir al Puente de Triana.

Este ultimo trozo, ya ejecutado, y que, por lo tanto, ha quitadﬂ
el intimo recogimiento que tenian estos alrededores de la CGatedral,
creemos que no debe ser conlinuado, por lo cual estimamos prefe
rible no considerar esta reforma que apunlames, por no creer ifl-
prescindible su ejecucion.

Todas las modificaciones de alineaciones se han realizado respé
tando en absoluto tedos los monumentos y lugares lipicos, a basé
de conseguir vias de 20 metros, compueslas de dos aceras de 2,50 &
3 metros, dos estacionamienios de 2,50 y 9 de calzada en movimien-
to, para permilir (res vehiculos cémodamente, pudiendo modifical~
se esle reparto en las vias por las cuales circulen tranvias.

Como resultado de las alineaciones propueslas, se observa que 10-
das las principales carreteras que penetran en la ciudad tienen e~
lace continuo con el casco antiguo.

CONSIDERACIONES GENERALES.—A nada que se examine en el
plano el terreno destinado a la extension de la ciudad, el primer
problema fundamental a resolver que se observa es el actual frazd”
do de la linea férrea de los Ferrocarriles Andaluces, trazado que obstd:
culiza el desarrollo normal de la ciudad, constituyendo una soltl”
cion de continuidad, con infinidad de pasos a nivel superiores ©
inferiores. :

Es, por tanto, indispensable resolver el problema de una vez par®
siempre, no recurriende a desplazamienlos a la periferia, que vol-
verian a plantear el problema a medida que la ciudad fuera exten
diéndose.

El segundo, que preocupa lanlo como el primero, lo plantea el
emplazamiento actual de una serie de induslrias importantisimds$
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unas de servicio de la ciudad y otras de indole militar, molestas
unas, peligrosas otras, que de ninguna manera se puede admilir que-
den enclavadas denltro de la zona urbana.

Es, pues, necesario acomeler el problema trasladando poco a poco
estas industrias a su lugar adecuado, indusirias que, por otra par-
te, estan llamadas a desaparecer de su lugar actual en el momento
que se modifique el trazado actual de los Ferrocarriles Andaluces.

Heehas estas consideraciones generales, que son las direcirices de
nuestro estudio, vamos a pasar a definir el trazado de extension.

SISTEMA VIARIO.—Siendo la red de vias el esquelelo de la com-
posicion urbana, vamos a pasar a describir el mismo.

Hemos tomado como punto de partida, o base, las actuales carre-
leras o accesos principales de la czudad'que se marcan en el plano
en forma radial, intercalando entre ellas, y en el mismo sentido,
otras f(res, constituidas una por la via de acceso al barrio de Ner-
vion, ya delimitada; la que arranca de la calle de Salurno en la
Ronda actual, siguiendo sensiblemenie la vereda de los Flamencos,
Yy, por ullimo, la via representativa San Fernando-Matadero Nuevo,
que por lerminar en esle establecimienlo, de reciente construccion,
es necesario desviar al Sureste, paralelamente a la linea del ferro-
carril de Alcala.

Las primeras, como vias de penefracion, se caraclerizan por lener
los cruces bastanle espaciados, en sentido normal con las vias de
sequndo orden, para permilir un ftrafico veloz, y las segundas cons-
tituyen vias importanles de trafico a través de los barrios.

Esto en cuanto a las radiales se refiere. Respecto a las circulares,
proyectamos tres, ademas de la Ronda actual. La primera con las ca-
racteristicas de via-parque, que une los espacios verdes que proyec-
tamos al Nordeste con el de Maria Luisa y zona verde de la Palmera
por la Avenida de Jerez.

La segunda, partiendo del Hospital civil y militar, se cruza con
la via-parque, y lindando con el terreno deportive del club Sevilla
sale por el actual emplazamiento de la Fabrieq de Gas a la avenida
de Molini y contintia por el puente de Alfonso XIII a Tablada. Esta
via de ronda se bifurca cerca de la Fabrica del Gas para tomar el
actual trazado de los Ferrocarriles Andaluces hasta llegar a las obras
de defensa. Y, por ullimo, la ronda que une las zonas industriales
proyecladas, que arranca desde los terrenos de delrds del Hospilal,
pasa por el barrio de Nervidn, para desembocar en las proximida-
des de la Palmera, alravesando la avemda de la Reina Vicloria por
Heliopolis.

Formadas asi las lineas fundamentales de la composicion urbana,
deniro de ella hemos trazado olras vias de segundo orden para fa-
cilitar los accesos a los niicleos de construccién que se proyectan, y
por ultimo las que tienen como funcién el facilitar los accesos a las
viviendas. De las sequndas se dedican unas al trafico rodado y olras
exclusivamente « los peatones, bordeadas con fajas verdes y arbo-
lado para la defensa de los mismos.

FERROCARRILES.—EL enlace de los ferrocarriles se realiza a par-
tir de la Estaciéon de M. Z. A., aprovechando las vias de salida de
mercancias al Puerto, y pasado el Puente de Triana se introduce
en tunel, a lo largo de toda la avenida paralela al rio, aprovechan-
do el desnivel exislente enire ella y los muelles en via doble, para
salir a cielo abierlo pasada la Palmera, fuera de las obras de de-
fensa, enlazando con los Ferrocarriles Andaluces y con el de Alcald
de Guadaira y Carmona.

También podia tanlearse una solucion mds economica, llevando las
vias a cielo abierto por los muelles del Puerto; pero estimamos que
esla solucion entorpeceria extraordinariamente el trdafico de los mismos.

ESTACIONES DE VIAJEROS.—La estacion de M. Z. A., que esta
bien emplazada, quedara como apeadero en este trazado que propo-
nemos, emplazando la principal de la ciudad en la avenida de la
Reina Victoria, a la altura de la avenida de Molini, estacién sub-
terranea, que eonstituira una entrada espléndida para el viajero que
llegue a la ciudad.

ESTACIONES DE MERCANCIAS.—La estacién de M. Z. A. esta bien

colocada y faclible de ampliacion comoda, siendo necesario la crea-

cion de la de los Ferrocarriles Andaluces, a la que situamos en la zona
Sur, enclavada en la Industrial que alli se proyecta, cercana al rio
y al nuevo Puerlo, y con la capacidad necesaria para el movimienio
de mercancias que se pueda crear.

TRANVIAS Y AUTOBUSES—En la parte antigua seria convenien-
te reglamentar este servicio, haciéndolo desaparecer en muchos sitios
para ser sustituidos por los modernos trolebuses, que interrumpen
mucho menos el trafico,

ZONAS VERDES.—Denlro del niucleo anliguo de la capilal se pue-
de decir, sin lemor a .error, que casi no existen espacios libres, so-
bre todo en la parte Norte, estando ltodos concenirados en el Sur:
Parque de Maria Luisa, Jardines de San Telino, Jardines de Murillo,
Jardines del Alcdazar, ete.

En la zona del ensanche hemos previsto espacios verdes en abun-

dancia, aprovechando los niicleos existentes, fdaciles de ampliacion,
y enlazdndolos con los actuales con cufias que penetran francamente
en las zonas edificadas y con vias-parques.

En efecto, al Norfe aprovechamos los jardines del Hospital, am-
pliandolos en sus alrededores y formando una barrera que defiende
la zona sanitaria, se une hacia el Este con los naranjales de Mira-

flores y Huerla de San José, que se amplian hasta constituir un ver-
dadero parque. Este importante espacio verde se une por una via-
parque con los existenles del Parque de Maria Luisa y nicleo de la
Palmera, que lambién ampliamos.

La Huerta de los Flamencos constituira olra cuiia que defenderd
la ciudad por e! Este, y asi sucesivamente, segiin se desprende del
plano, siendo el crilerio seguido el aprovechamiento, reunion y am-
pliacién de toda la arboleda existenle.

ZONAS.—Partiendo de la red viaria proyectada y tomando como
densidad de poblacién la de 200 habilantes por hectarea, y siendo
el tipo normal de barrio, con lodos sus servicios, el de un cupo
de 20.000 habitantes, se nos marcan claramente en el plano [res de
estas aglomeraciones, cuyos cenlros civicos se .senalan, ceniros que
eslaran compuestos de sus instalaciones de mercado, iglesia, cine,
cenlro sanitario, efc.

Quedan estos barrios separados entre si por las vias de penelrd-
cién y las rondas, teniendo cada uno, ademdas, su linea prmctpal
de i::dfica interior,

ZONA DE DEPORTES.—Ademas del estadio de la. Palmera y del
campo del Sevilla, C. F., cada barrio posee su inslalacion deportiva
correspondiente, a mas del estadio de la ciudad, que se proyecta en
la Huerta de los Flamencos, como fondo de la gran via de lrafico
de barrio que sigue la vereda del mismo nombre. Ademas, en el
parque del Nordeste se proyecta la gran piscina municipal y otras
instalaciones de recreo, locales de esparcimienlo deportive que comn-
sideramos son suficientes para servir las necesidades de la poblacion.’

ZONA DE INDUSTRIA.—Proyectamos dos: una al Norfe, entre la
via de los Andaluces, la zona de defensa y los espacios verdes de
la zona Sanitaria, y otra al Sur, alrededor de la nueva eslacion de
mercancias. Ambas estan perfeclamente enlazadas por la ronda Lli-
milte, y leniendo en cuenta la direccién en que soplan los vienlos
dominantes en la ciudad, deniro de lo que cabe, quedard preservadd
ésta de las atmosferas y emanaciones insalubres. Como indicamos
en las consideraciones generales, en el futuro, dentro de esla zond
estaran comprendidas todas las industrias que al cesar el trazado del
ferrocarril de los Andaluces desaparecerdn de sus sitios acluales de
emplazamienlo, asi como las existentes en el actual paseo de Ronda.
La parcelacién de esta Zona, por su funcion a cumplir, es necesd-
riamente mayor que la destinada a vivienda.

ZONA COMERCIAL.—EL comereio ‘al por mayor. esté emplazado en

-las proximidades del Puerlo. En cambio, el comercio al por menor

esta acumulado en el casco antiguo, entre la calle de Tetuan y la
plaza del Salvador, calle de Alvarez Quintero, ete, Ahora bien; este
emplazamiento no debe ser limilado, ya que el comercio de esta in-
dole es preferible que también esté diseminado, de acuerde con 1as
necesidades de la zona a la cual sirve.

En la zona del nuevo ensanche, evidenlemente que una zona coO-
mercial de importancia la constituira el (rozo de Ronda antigua des-
de la calle ‘de San Fernando hasta las proximidades de la via de
penetracion de Alcald, asi como el comienzo del gran efe urbano queé
se proyecla.

A continuacion hace el autor un delenido estudio de los diferentes
tipos de viviendas: gran lujo, lujo o clase media y vivienda obrerd,
emplazada ésta cerca de las zonas indusiriales.

EXTRACTO DE LA MEMORIA PRESENTADA POR D. JOSE
PAZ MAROTO

Las lineas generales del anleproyecto estin basadas en las normds
siguientes:

1.2 Reducir al minimo las reformas del tradicional y turistico cas-
co anliguo, limilandose a la aperiura de las comunicaciones indis-
pensables para una inlensa vida mederna.

2.2 Supresion del corsé ferroviario que ahoga a la ciudad y a sU
ensanche por el Este, medianle la desviacion de las lineas y esta-
ciones hoy existentes, en forma tal que la zona de Ensanche no len-
ga relacion de continuidad con el interior: niicleo antiguo.

3.8 Trazado de esta nueva linea desviada, que llamaremos de cin-
tura, en forma tal que sea posible el paso de las principales vias de¢
penetracion, sin cruces a nivel, permitiendo asi la creacién de nii-
cleos futuros externos o ciudades satéliles, sin menoscabo del trafico
de las mismas con la metropoli.

4.2 Emplazamientos de las nuevas eslaciones de viajeros y mer-
cancias en lugar adecuado, en relacion con las zonas urbanas queé
se proyectan, a fin de que, sirviende de centros de atraccién de las
mismas, estimulen su desarrollo, de acuerdo con las caracteristicas
de uso y volumen de. dichas zonas. '

5.2 Enlace arménico y ponderado del ensanche y vias de pene-
tracion con las principales de frdfico del niicleo actual, en forma queé
faciliten el acceso rapido y facil de las diferentes zonas de la nuevd
Sevilla con los principales centros de la vida sevillana del interior-

6.2 Facilidad de desplazamiento futuro de la vida ciudadana ha-
cia los nuevos cenlros urbanos que se creen en las zonas de econ-
tacto de interior y de ensanche, como tunico medio de resolver el
futuro problema de trdafico el dia que haya gasolina y transpertes
adecuados. ;
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