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unas de servicio de la ciudad y otras de indole militar, molestas
unas, peligrosas otras, que de ninguna manera se puede admilir que-
den enclavadas denltro de la zona urbana.

Es, pues, necesario acomeler el problema trasladando poco a poco
estas industrias a su lugar adecuado, indusirias que, por otra par-
te, estan llamadas a desaparecer de su lugar actual en el momento
que se modifique el trazado actual de los Ferrocarriles Andaluces.

Heehas estas consideraciones generales, que son las direcirices de
nuestro estudio, vamos a pasar a definir el trazado de extension.

SISTEMA VIARIO.—Siendo la red de vias el esquelelo de la com-
posicion urbana, vamos a pasar a describir el mismo.

Hemos tomado como punto de partida, o base, las actuales carre-
leras o accesos principales de la czudad'que se marcan en el plano
en forma radial, intercalando entre ellas, y en el mismo sentido,
otras f(res, constituidas una por la via de acceso al barrio de Ner-
vion, ya delimitada; la que arranca de la calle de Salurno en la
Ronda actual, siguiendo sensiblemenie la vereda de los Flamencos,
Yy, por ullimo, la via representativa San Fernando-Matadero Nuevo,
que por lerminar en esle establecimienlo, de reciente construccion,
es necesario desviar al Sureste, paralelamente a la linea del ferro-
carril de Alcala.

Las primeras, como vias de penefracion, se caraclerizan por lener
los cruces bastanle espaciados, en sentido normal con las vias de
sequndo orden, para permilir un ftrafico veloz, y las segundas cons-
tituyen vias importanles de trafico a través de los barrios.

Esto en cuanto a las radiales se refiere. Respecto a las circulares,
proyectamos tres, ademas de la Ronda actual. La primera con las ca-
racteristicas de via-parque, que une los espacios verdes que proyec-
tamos al Nordeste con el de Maria Luisa y zona verde de la Palmera
por la Avenida de Jerez.

La segunda, partiendo del Hospital civil y militar, se cruza con
la via-parque, y lindando con el terreno deportive del club Sevilla
sale por el actual emplazamiento de la Fabrieq de Gas a la avenida
de Molini y contintia por el puente de Alfonso XIII a Tablada. Esta
via de ronda se bifurca cerca de la Fabrica del Gas para tomar el
actual trazado de los Ferrocarriles Andaluces hasta llegar a las obras
de defensa. Y, por ullimo, la ronda que une las zonas industriales
proyecladas, que arranca desde los terrenos de delrds del Hospilal,
pasa por el barrio de Nervidn, para desembocar en las proximida-
des de la Palmera, alravesando la avemda de la Reina Vicloria por
Heliopolis.

Formadas asi las lineas fundamentales de la composicion urbana,
deniro de ella hemos trazado olras vias de segundo orden para fa-
cilitar los accesos a los niicleos de construccién que se proyectan, y
por ultimo las que tienen como funcién el facilitar los accesos a las
viviendas. De las sequndas se dedican unas al trafico rodado y olras
exclusivamente « los peatones, bordeadas con fajas verdes y arbo-
lado para la defensa de los mismos.

FERROCARRILES.—EL enlace de los ferrocarriles se realiza a par-
tir de la Estaciéon de M. Z. A., aprovechando las vias de salida de
mercancias al Puerto, y pasado el Puente de Triana se introduce
en tunel, a lo largo de toda la avenida paralela al rio, aprovechan-
do el desnivel exislente enire ella y los muelles en via doble, para
salir a cielo abierlo pasada la Palmera, fuera de las obras de de-
fensa, enlazando con los Ferrocarriles Andaluces y con el de Alcald
de Guadaira y Carmona.

También podia tanlearse una solucion mds economica, llevando las
vias a cielo abierto por los muelles del Puerto; pero estimamos que
esla solucion entorpeceria extraordinariamente el trdafico de los mismos.

ESTACIONES DE VIAJEROS.—La estacion de M. Z. A., que esta
bien emplazada, quedara como apeadero en este trazado que propo-
nemos, emplazando la principal de la ciudad en la avenida de la
Reina Victoria, a la altura de la avenida de Molini, estacién sub-
terranea, que eonstituira una entrada espléndida para el viajero que
llegue a la ciudad.

ESTACIONES DE MERCANCIAS.—La estacién de M. Z. A. esta bien

colocada y faclible de ampliacion comoda, siendo necesario la crea-

cion de la de los Ferrocarriles Andaluces, a la que situamos en la zona
Sur, enclavada en la Industrial que alli se proyecta, cercana al rio
y al nuevo Puerlo, y con la capacidad necesaria para el movimienio
de mercancias que se pueda crear.

TRANVIAS Y AUTOBUSES—En la parte antigua seria convenien-
te reglamentar este servicio, haciéndolo desaparecer en muchos sitios
para ser sustituidos por los modernos trolebuses, que interrumpen
mucho menos el trafico,

ZONAS VERDES.—Denlro del niucleo anliguo de la capilal se pue-
de decir, sin lemor a .error, que casi no existen espacios libres, so-
bre todo en la parte Norte, estando ltodos concenirados en el Sur:
Parque de Maria Luisa, Jardines de San Telino, Jardines de Murillo,
Jardines del Alcdazar, ete.

En la zona del ensanche hemos previsto espacios verdes en abun-

dancia, aprovechando los niicleos existentes, fdaciles de ampliacion,
y enlazdndolos con los actuales con cufias que penetran francamente
en las zonas edificadas y con vias-parques.

En efecto, al Norfe aprovechamos los jardines del Hospital, am-
pliandolos en sus alrededores y formando una barrera que defiende
la zona sanitaria, se une hacia el Este con los naranjales de Mira-

flores y Huerla de San José, que se amplian hasta constituir un ver-
dadero parque. Este importante espacio verde se une por una via-
parque con los existenles del Parque de Maria Luisa y nicleo de la
Palmera, que lambién ampliamos.

La Huerta de los Flamencos constituira olra cuiia que defenderd
la ciudad por e! Este, y asi sucesivamente, segiin se desprende del
plano, siendo el crilerio seguido el aprovechamiento, reunion y am-
pliacién de toda la arboleda existenle.

ZONAS.—Partiendo de la red viaria proyectada y tomando como
densidad de poblacién la de 200 habilantes por hectarea, y siendo
el tipo normal de barrio, con lodos sus servicios, el de un cupo
de 20.000 habitantes, se nos marcan claramente en el plano [res de
estas aglomeraciones, cuyos cenlros civicos se .senalan, ceniros que
eslaran compuestos de sus instalaciones de mercado, iglesia, cine,
cenlro sanitario, efc.

Quedan estos barrios separados entre si por las vias de penelrd-
cién y las rondas, teniendo cada uno, ademdas, su linea prmctpal
de i::dfica interior,

ZONA DE DEPORTES.—Ademas del estadio de la. Palmera y del
campo del Sevilla, C. F., cada barrio posee su inslalacion deportiva
correspondiente, a mas del estadio de la ciudad, que se proyecta en
la Huerta de los Flamencos, como fondo de la gran via de lrafico
de barrio que sigue la vereda del mismo nombre. Ademas, en el
parque del Nordeste se proyecta la gran piscina municipal y otras
instalaciones de recreo, locales de esparcimienlo deportive que comn-
sideramos son suficientes para servir las necesidades de la poblacion.’

ZONA DE INDUSTRIA.—Proyectamos dos: una al Norfe, entre la
via de los Andaluces, la zona de defensa y los espacios verdes de
la zona Sanitaria, y otra al Sur, alrededor de la nueva eslacion de
mercancias. Ambas estan perfeclamente enlazadas por la ronda Lli-
milte, y leniendo en cuenta la direccién en que soplan los vienlos
dominantes en la ciudad, deniro de lo que cabe, quedard preservadd
ésta de las atmosferas y emanaciones insalubres. Como indicamos
en las consideraciones generales, en el futuro, dentro de esla zond
estaran comprendidas todas las industrias que al cesar el trazado del
ferrocarril de los Andaluces desaparecerdn de sus sitios acluales de
emplazamienlo, asi como las existentes en el actual paseo de Ronda.
La parcelacién de esta Zona, por su funcion a cumplir, es necesd-
riamente mayor que la destinada a vivienda.

ZONA COMERCIAL.—EL comereio ‘al por mayor. esté emplazado en

-las proximidades del Puerlo. En cambio, el comercio al por menor

esta acumulado en el casco antiguo, entre la calle de Tetuan y la
plaza del Salvador, calle de Alvarez Quintero, ete, Ahora bien; este
emplazamiento no debe ser limilado, ya que el comercio de esta in-
dole es preferible que también esté diseminado, de acuerde con 1as
necesidades de la zona a la cual sirve.

En la zona del nuevo ensanche, evidenlemente que una zona coO-
mercial de importancia la constituira el (rozo de Ronda antigua des-
de la calle ‘de San Fernando hasta las proximidades de la via de
penetracion de Alcald, asi como el comienzo del gran efe urbano queé
se proyecla.

A continuacion hace el autor un delenido estudio de los diferentes
tipos de viviendas: gran lujo, lujo o clase media y vivienda obrerd,
emplazada ésta cerca de las zonas indusiriales.
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Las lineas generales del anleproyecto estin basadas en las normds
siguientes:

1.2 Reducir al minimo las reformas del tradicional y turistico cas-
co anliguo, limilandose a la aperiura de las comunicaciones indis-
pensables para una inlensa vida mederna.

2.2 Supresion del corsé ferroviario que ahoga a la ciudad y a sU
ensanche por el Este, medianle la desviacion de las lineas y esta-
ciones hoy existentes, en forma tal que la zona de Ensanche no len-
ga relacion de continuidad con el interior: niicleo antiguo.

3.8 Trazado de esta nueva linea desviada, que llamaremos de cin-
tura, en forma tal que sea posible el paso de las principales vias de¢
penetracion, sin cruces a nivel, permitiendo asi la creacién de nii-
cleos futuros externos o ciudades satéliles, sin menoscabo del trafico
de las mismas con la metropoli.

4.2 Emplazamientos de las nuevas eslaciones de viajeros y mer-
cancias en lugar adecuado, en relacion con las zonas urbanas queé
se proyectan, a fin de que, sirviende de centros de atraccién de las
mismas, estimulen su desarrollo, de acuerdo con las caracteristicas
de uso y volumen de. dichas zonas. '

5.2 Enlace arménico y ponderado del ensanche y vias de pene-
tracion con las principales de frdfico del niicleo actual, en forma queé
faciliten el acceso rapido y facil de las diferentes zonas de la nuevd
Sevilla con los principales centros de la vida sevillana del interior-

6.2 Facilidad de desplazamiento futuro de la vida ciudadana ha-
cia los nuevos cenlros urbanos que se creen en las zonas de econ-
tacto de interior y de ensanche, como tunico medio de resolver el
futuro problema de trdafico el dia que haya gasolina y transpertes
adecuados. ;
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7.2 Organizacion de eslos ceniros urbanos con caracleristicas ade-
cuadas con la funcién a realizar y zonas que han de servir.

8.2 Ordenacion de la ciudad por zonas de uso y volumen con em-
plazamientos y trazados adecuados para cada una, con arreglo a la
funcion que se les asigne,

9.0 Establecimiento’ de un perfecto sistema de espacios verdes y
libres de forma que permita la aireacion y saneamiento inlernio ne-
necesarios; y que esto sea accesible en grade mdxrime a los usua-
rios, especialmente a los nifios.

10. Concentracion del trafico de vehiculos en unas grandes vias
de circulacion rapida; y faverecimiento de la inlercomunicacion de
las zonas residenciales (y de éstas con los espacios verdes y libres
y con los centros civicos), por medio de calles de vivienda, de ma-
yor lranquilidad y seguridad.

11. Aislamiento relative de las zonas residenciales, de toda circu-
lacion que no sea la local del servicio de las mismas.

12. Proteccion mdaxima del nuevo sector urbano contra las perio-
dicas crecidas de los rios. ;

13. Orientacién preponderante de las viviendas en sentido Esle-
Oeste, come medio de alcanzar un adecuado reparto en la ilumina-
cion y soleamiento de fachadas y habitaciones, de acuerdo con el
extremado clima calido de Sevilla.

14. Reparto de la circulacion y comunicaciones de. los diversos
sectores” del Ensanche en forma tal que sean independientes de los del
niteleo interior, afectado por la actual Ronda, cuya insuficiencia se-
ria entonces notoria, con la correspondiente carestia de ampliaeion
poslerior.

15. Estas bases han sido aplicadas con la amplitud que requiere
una poblacion en plena explosion de erecimiento, como lo prueba el
haber pasado de la cifra |de 205.000 habitantes en 1920 a 295.000
en 1940, y con una vitalidad tal que es de presumir continiie en rd-
pido crecimiento en los préximos afios.

Ademds, se ha tenido muy en cuenta la situacién de hecho que
representa la anarquia en la instalacion de edificios militares y ni-
cleos urbanos defectuosisimos precisamente en la zona de contacto
de Interior y Ensanche, que es la llamada a fener mds jerarquia
y‘ dignidad en la Sevilla futura. Ello obliga a respetar, de momento,
la mayoria de estos establecimienlos, y algunos de las modestas ba-
rriadas de su alrededor, pues de ofra forma hariamos imposible, eco-
nomicamente, [a reforma; pero disponiendo el frazado fundamental
de arterias de tal forma que el dia que esos obstdaculos puedan des-
aparecer, se pueda pensar en urbanizaciones parciales de estos secto-
res, a tono con las que los rodean,

Los esquemas de la futura estructura urbana son los siguientes:

TRANSFORMACION FUNDAMENTAL FERROVIARIA.—En la desvia-
cién del ferrocarril de Cadiz hemos tratado de armonizar la previ-
siébn mds amplia en cuanio a zona urbanizable a respelar, con la
necesidad de no alejar exclusivamente las estaciones, que son ele-
mentos-bases del desarrollo urbano.

Por ello, y teniendo en cuenia que la zona llamada a ser urbani-
zada, como residencial de altura, es la comprendida entre las carre-
teras de Alcald de Guadaira al Sur y de Carmona al Norte; que esla,
ademdas, perfectamente enlazada con el casco actual por las dos ar-
terias transversales, que terminan: en San Esteban la inferior y en
Puerta Rosario la superior, proyectamos la estacion de viajeros y
gran velocidad (que serda en el futuro la estacion centfral o princi-
pal de Sevilla), proxima a la Gran Via de acceso en que .converti-
mos (de hecho hoy ya lo esti) la carretera de Alcala.

La de mercancias la proyeclamos proxima al encuentro del camino
del Buzon con la aclual carrelera de Carmona, que en el futuro des-
aparece, por canalizarse su lrdafico en la via de acceso num. 2.

El nuevo Irazado del ferrocarril se proyecta desviando el actual
en las inmediaciones del aparfadero de la fabrica de elaboracion
de corcho al Norte, para seguir sensiblemenle la linea de defensa
conlra las avenidas, pasando contigua a la nueva Cdrcel en construe-
cion y al Matadero, para desde alli, y amolddndose a la curva de
dichas defensas, enlazar con su actual trazado hasta el Estadio, en
construccion, de los holeles del Guadalquivir. Alli se dispone un
apeadero-apartadero que, ademds de servir, como diremos, a la zona
Sur de gran industria, se utilizara para desviar el ramal de Car-
mona, dejando asi, con la supresion del mismo en la zona de En-
sanche, libre ésta para el trazade urbano.

La longitud del nuevo lrazado es, aproximadamente, de 6,5 Kms.

Proponemos que la rasante general sea en terraplén de 3 a 4 me-
tros de allura (salvo en el extremo sur de enlace con la via actual),
a fin de que dicha explanacion venga a reforzar la defensa contra
las inundaciones, y sobre lodo para permitir que las vias de acce-
so A-2, A-3 y A-4 puedan cruzar inferiormente con un pequefio re-
baje, muy limitado, en longitud.

A fin de proteger la perspectiva urbana se proyectan los jardines
longitudinales como fondo de las urbanizaciones a lo largo de las
eslaciones. Asimismo, en los espacios entre las instalaciones ferro-
viarias y las defensas se dispondrdin espacios verdes.

El actual ramal de empalme con las instalaciones portuarias que
alraviesa la zona comercial conligua al Puerto, se respeta, con el fin
de facilitar dicha union, :

En la ‘zona Norte se proyecta olro ramal curvo de cinfura para
completar las maniobras de enlace de mercancias.

La zona urbana abarcada por este nuevo cinturén ferroviario es

mds que sobrada para las necesidades de Sevilla en un porvenir de
cincuenta afios.

Pasado este plazo, si el erecimiento siguiera incesanle, siempre
existiria la posibilidad de creacion de ciudades satélites servidas
por las vias de acceso.

ESQUEMA GENERAL DE RED VIARIA—Consiste, en esencia, en
una via anular de reparto cenfral que arrancando del cruce de la
actual Ronda con la earrelera de Carmona y enlazande una serie de
plazas  de mas o menes importancia lermina en el entronque de la

avenida actual de la estacion con dicha Ronda.

Su funcion es ser colectora y repartidera de todo el trdafico apor-
tade por las vias de acceso y (rafico, con total dependencia del que
circule por la Ronda.

Apoydndose en ella, y extendiéndose en abanico, se debéen dispo-
ner las vias de aeceso nims. 2, 3, 4 y 5 y las de trafico C-1, C-2,
C-3 y C-4.

El enlace exterior de todas estas ecalles principales tendra lugar
por la que llamamos via de reparto exlerior coincidente y prolon-

gacion de la ya existente en el barrie del Nervion. "

Los niicleos principales de cireulacion serdn:

La plaza triangular de union de la Ronda con la via de reparto
central.

La plaza central de distribucién de la cireulacion de las nuevas
zonas y de la estacion,

La plaza circular o ceniro oficial, bancario y de negocios.

Las plazas de encrucijada con las vias A-3, T-3 y T-4.

La anchura de las vias de acceso debe ser, como minimo, de 30 me-
tros, y preferiblemente llegar hasta los 40, distribuidos en 18 me-
tros de calzada para tres circulaciones rdapidas en cada sentido (mo-
dulo infernacional de 3 metros para cada circulacion) y el resto de
acera. Debe preverse una explanacion independiente a cada lado pa-.
ra lineas tranviarias rapidas,

Las vias de frafico pueden oscilar entre 26 y 30 metros, con cal-
zada de 18 (lres circulaciones rdpidas en cada sentido) y 4 melros
de acera minima (cualro circulaciones de peatén, con modulo inter-
nacional de 0,75 metros).

Las vias residenciales de reparto deben tener 20 metros de anchu-
ra, dislribuidas en 12 melros de calzada (cuatro circulaciones) Y
4 de cada acera (cualro modulos de peatones).

Las residenciales ordinarias deben tener 12 metros, con ecalzadt
de 7,50 (dos circulaciones lentas y un estacionamiento, con médulos
de 2,50 melros) y aceras de 2,25 metros (cuatro peatones).

En las zonas de residencias aisladas o ciudad-jardin, asi como en
las de residencias econdomicas u obreras, pueden reducirse la anchura
a 10 metros (5,50 de calzada para una circulacién y estacionamiento)
y 2,25 de acera, pero exigiendo el retranqueo de dos metros, como
minimo, en las fachadas de edificios de las primeras, para disponer
emparrados o pequefios arbustos.

ZONAS INDUSTRIALES.—La distribucion de zonas indusiriales vie-
ne impuesta por la realidad ya existente y por las condiciones de
los vienlos. Con arreglo a los grdaficos de éstos, vemos que los do-
minantes son los del Suroeste y después los del Nordeste.

En su virtud, se proponen dos zonas de gran industria: Una al
Norte de la carretera actual de Carmona, que puede servirse con
apartadero fdacilmente desde las estaciones y ramal de cintura, y ofra
al Sur, en el dngulo comprendido entre la actual via férrea (con-
vertida en avenida de trdfico num. 4) y el Matadero.

La zona industrial del Norte afectard ligeramente con sus humos
a la parte Norfe del casco actual, que estd dedicada a pequefia in-
dustria, alternada con viviendas, y que proponemos respetar en su
use, por su situacién en relacion con la estacidon y por la dificul-
tad de alterar los enormes intereses ya creados. El viento Nordeste
dejard sentir su influencia, pero en properciéon minima.

La zona de gran.industria del Sur enviard sus humos y vaperes @
despoblados, lo misme con uno que con oiro viento dominantes.
Unicamente afectard a la urbanizacion indicada al Sur'del Matadero-

Ademds, su proximidad a la zona comercial y del Puerlo reduce
al minime las maniobras y asegura el suministro de primeras ma-
terias y de articulos manufacturados.

Estas dos zonas de gran indusiria, que serdn las fundamentales,
se complelan con olras de pequefia industria, en las que pueden au-
torizarse establecimientos ne incémodos y peligrosos ni insalubres.
Estas serdn, ademdas de la ya citada Noroeste del casco actual: la
comprendida enire la estacién y la avenida de acceso niim. 1, al Nor-
te, salvando el gran espacio del Hospilal, que se aisla con la cin-
tura de arbolado y espacios ajardinados ya existentes.

Otra en el recodo de la actual Ronda, ya inieiada, y que por su
situacion conviene dejar subsistente, bien delimitada y - relacionadd
con las nuevas vias de frafico que la rodean, .

Otras pequenias en los nieleos actuales que se indiean en el plano,
cuya supresién puede llegar con el tiempo, pero no ahora, por los
trastornos economicos que ocasionaria.

ZONAS RESIDENCIALES.—A, de viviendas econémicas.

Son ftres principales:

La Norte, comprendida entre el Hospital, la Ronda, la avenida de
Miraflores y la zona industrial, esta ya iniciada, y en su trazado
hemos respetado las lineas generales de la urbanizacién general.

La Este, comprendida entre la nueva via de reparto central, la ca-
rretera de Carmona, la nueva via de acceso A-2 y la estacién de mer-
cancias proyectada.



La zona Sur esté limitada por la via de trafico T-5, que se pro-
yecta en la actual explanacién ferroviaria (que desaparece) ; la de
acceso numere %4, y la zona indusirial Sur, de la que le separa la via
de reparto exterior y una faja de jardines y espacios libres que fa-
vorezcan su aislamiento. = :

Otras pequefias zonas contiguas a eslablecimientos militares se res-
petan de momenlo con su urbanizacion actual como islotes en la ge-
neral, pero llamados a desaparecer con el establecimiento a que de-
ben su vida

B.—Vivienda normal.

La primera se concentra enire las avenidas de acceso nims. 2 y 3,
y esld atravesada por la via de trafico T-3, de enlace con la Estacion
Central en sentido longitudinal, y por 'la zona verde Norle-Sur, .pro-
longacion de las viviendas econdmicas, destinadas a emplazar jardi-
nes y espacios libres arbolados infantiles, con acceso rapido y facil
desde cualquier punto de la zona, y por la via de reparlo exle-
rior, arbolada y con andén central lipo “boulevard”, que facilitara
st enlace con las zonas residenciales contiguas.

_La sequnda es la que ya exisle, que se completa, se regulariza y se
complementa con los espacios verdes contiguos al actual eampo de
futbol del Sevilla (que se respela como lal) y con los contiguos a la
Plaza de Toros, que ademds de servir como expansién urbana y cam-
po de juego, permiliran utllzzarse como aparcamiento en dias de to-
ros y futbol.

El trazado de esta zona de ciudad-jardin, cuyo eje de circulacion
es el que ya exisle y que llamamos via de trafico T-a, esta hecho a
base de respetar lo construido en grado mazimoe, aunque creamos que
al redactar el pro_]ecto definitivo cabran algunas reformas pareciales
que lo mejorardan.

Otra zona residencial media de tipo urbano es la comprendida en-
tre el Parque de Maria Luisa y la e:cp!anacton del ferrocurrtl que
se convierte en via de dcceso mum. 5, aunque en ella’ se respeten los
establecimientos indusiriales contiguos al cuartel de Ingenieros y el
propio cuartel.

El pequeiio sector comprendide enire la nueva via de reparto cen-
tral y la Fundicion de Artilleria se respela, dedicado a vivienda mo-

. desta, en espera de que el tiempo decida sobre el lraslado de aquel
establecimiento y, por tanto, sobre la transformacion de dicha vivien-
da modesta en otra de bloques de allura, a tono con los seclores de
negacms y de edificios oficiales y comerciales comprendidos cntre la
Ronda actual y la nueva via de reparto ceniral.

La zona residencial frente al Parque de Marida Luisa se conserva
u compleia con el caracter de viviendas colectivas,

El barrio de hoteles del Guadalquivir, cuga expansién se admite
hacia el Norte (si se puede armonizar la misma con la del puerto),
se conserva con su caracter de residencia aislada.

La urbanizacién aislade ya iniciada al Sur del Matadero se conser-
va, pero aconsejando su limitacion, porque es la peor emplazada sa-
nitariamente en relacién con los humos y vapores indusiriales.

Queda, naturalmente, la expansion del barrio de Triana, que debe
delimitarse bien y complelarse con un sistema de parques pequefios
de cintura. =

£ a

ZONAS ESPECIALES.—Agrupamos éstas en lo que en un futuro
no lejano ha de ser el ceniro de la vida de Sevilla, o sea entre ld
Ronda aetual, la que llamamos plaza central, proyectada en el arran-
que de la avenida T-3 de la eslacién y emplazada en el Prado de San-
ta Justa; la nieva via de reparto central, y el Real de la Feria, que
subsiste ecomo algo tipico que perdurard en Sevilla.

La zona de comercios o mercantil, alternados con viviendas en blo-
que, se emplaza a ambos lados de la actual avenida de la Estacidn,
que subsiste como via eje de circulacion, hasta la de reparto central,
en la que hoy dia es estacion.

La zona bancaria y oficial se concenira en las manzanas irregulares
. de la plaza que llamamos circular, y que vendrd ‘a ser el cerebro y
corazén de la futura Sevilla, por su proximidad y facilidad de co-
municacioén, tanto con el casco aclual como con el Ensanche y con
el Alfoz exterior.

La zona de grandes bloques de viviendas de lujo, negocios y ofici-
nas se emplaza enire las plazas circular y central, Ronda actual y
via de reparto central. .

PARQUES, JARDINES Y ESPACIOS VERDES.—En Sevilla, cuyo ma-
ravilloso Parque de Maria Luisa conslituye un adecuado pulmén, nos
ha parecido que el mejor crilerio urbanista era el de no concentrar
grandes masas de jardines y arbolado, sino distribuir éstos en for-
ma que aseguren el aislamiento sanitario de las zonas de viviendas
que mds lo precisen, que estén emplazados en forma que permitan po-

cos recorridos para llegar a ellos, y que estos recorridos puedan ha-
cerse’ por calles residenciales independientemente del gran trafico.

DEPORTES Y RECREOS.—Se conserva el Real de la Feria como es-
pacio libre y con el mismo destino que actualmente tiene.

El Estadio en construccion y los campos-de futbol del Sevilla y
del Belis se conservan también, por entender que gquedardn con ade-
cuado emplazamiento y bien enlazados con las vias de circulacion.

Los espacios libres arbolados que se prevén.permilen asegurar los
compos de juego de los nifios en las debidas condiciones de seguri-
dad e higiene.

Estos sectores se complelardin con  pequefios campos de juego de
distrito, emplazados estralégicamente en cada zona residencial, con
cordcter publico o bien privado, para asociaciones, centros etc., elc.

CENTROS RELIGIOSOS.

caracler particular, porque éstos dependeran de las urbanizaciones de-

finitivas, y eso es cuestion de'proyecta, o .al menos de anleproyecto.

Los generales son tres:

El Norte, para servicio de las zonas residenciales, Nordeste y Cen-
iral.

El Ceniral, para todas las extensas zonas de vivienda que la rodean;
y el Sur, para las barriadas modestas y medias de aquel sector,

Una gran iglesia, con caracter de parroquia, emplazada en forma
a oblener buenos puntos .de vista y rodeada de jardines, ha de cons-
tituir como minimoe cada une de dichos centros.

SANEAMIENTO.—Las lineas generales del saneamiento a prever se-
ran: un colector general por el arroyo, que recibira las aportaciones
de colectores principales trazados por las vias de irdfico y acceso, y
a los que acometeran los ramales de las calles residenciales por zonas,
es” decir, con corta longitud para estos ramales.

Este colector general se converlird en emisario al llegar al Matadero
y por la via de acceso num, 4, que se llevaria al Guadaira, donde ha
de contarse con una instalacion depuradora moderna, que quedard bien
emplazada sanitariamente.

La red de aguas debe completarse a base de dos o tres depdsitos ele-
vados en cola en las proximidades de las vias de acceso niimeros 2,
3 y 4, a fin de disminuir los diametros precisos de arterias maestras.

El resto de las redes parciales de distribucion, con el esquemna urba-
no que proponemos, son sencillisimas y econdmicas.

Las alcantarillas y colectores deben caleularse para caudales de llu-
via de 100 litros por- seqgundo y hecldrea, y en el colector general po-
drdan instalarse aliviaderos de crecidas bien emplazados.

ALUMBRADO.—E!I de las vias generales de acceso y trafico debe pro-
yectarse a base de iluminacion con armaduras mixtas de lungsteno
y mercurio, para quedar por la noche solo el mercurio, en aras de
la eficacia visual y econdmica.

REFORMA INTERIOR.—Se ha reducide al minimo, limitindonos a
proponer unas nuevas vias o ensanche de otras que ya tienen gran
trafico, con el fin de producir verdaderos drenajes de la circulacion,
sin destruir edificios de cardcter artistico, histérico o tradicional,

En primer lugar preponemes la prolongacion de la Alameda de
Heércules hasta la calle transversal principal, pero respetando la man-
zana en que se hallan instalados los dos edificios publicos, regula-
rizandola y dejando en circulacion tunica los dos trozos laterales de
calles.

Con ello vamos buscando no sélo un enlace interior facil del Norte
con el Este, por medio del acceso num. 7 del puente de Triana, sino
un saneamiento de esa zona y un-aislamiento relative de la actual
zona mixta de viviendas y pequefias industrias que existe contigua
a la estacion. :

Se propone también el ensanche de la actual calle, congestionada,
que une la avenida que bordea el Hospital por el Este con la plaza
de Ponce de Leon en la calle transversal principal, como medio de
asegurar el rapide iransito -del Norte al centro. ;

Las plazas de Argiielles y del Mereado son objeto de una unién
corta, que a su vez enlaza con la plazuela ya iniciada en la seguna‘a
transversal.

Esta plazuela se une por dos calles en direccion unica con una nue-
va que lermina en el encuentro de la Ronda con la via de trdfico
niimero 3,

Para facilitar la comunicacion de la zona de la Maesiranza con la
Catedral y calle ya abierta frente a la plaza de la Giralda, se pro-
pone un ensanche del corto trozo que desemboca en la de Moret y
olra pequefia via a continuacién de la abierta, la via oblicua ante-
riormente citada.
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