


"ALFAR" 
FABRICA DE CERAMICA 

TEJAS - LADRILLOS 

JAIME DURAN 

Arroyo del Cuarto 

MALAGA 

:cc:nci:i:c: ::: :: r : ::::cc::cnc: :ce :e no CCCIC QCI 

FABRICA DE PERSIANAS DE MADERA DE TODAS CLASES 
Fábrica: Cartagena, 28 • MADRID • Teléfono . 56455 

JOSE ALFOSO S. JUAN 
CONTRATISTA DE OBRAS EN GENERAL 

• 
Francisco Carbonell, 6 • ROCAFORT {Valencia} 

ce : ccacc:cnc cccc:c:ccc Ci ccccc ::cc:.. : Q :: ce Ol e CICI e e ~ CCICCIC :e 



RECOMENDAMOS: 
MARMOLES 

BLANCO NIPE 
. AZUL NIPE 

PIEDRAS 

AZUL MURZYA 
AMARILLENTA NIPE 
COLMENAR 

GRANITO 

R O S A L U Z 

PARA CADA UTILIZACION, 
UN MATERIAL INSUPERABLE 

EXPLOTACION DE CANTERAS 
FABRICAS DE ASERRAR 
TALLERES DE LABRA 
CORTE Y PULIMENTO 

s. A .. NICASIO PEREZ 
Casa Central: MADRID • Lucio del Valle (Final de Vallehermoso) • Apartado 3.098 • Teléfonos 49850 y 36897 

Sucursales: ZARAGOZA, Avenida de Teruel, 37 • BARCELONA, Avenida del Generalísimo, 593, 595 y 597 

TELAS METALICAS Y DERIVADOS 
S . A. 

SUCESORES DE ANTONIO VILA 
Caso fundado en 1823 

FABRICA DE 

TEJIDOS METALICOS 
Y ART I CULOS DE ALAMBRE 

• 
Despacho: Duque de la Victoria, 8 y 10 

Teléfono 17802 

BARCELONA 

l"" oc"'--''"'"""•"""'•" co oom ooo oc oc•""""-,-,-,- oo moeom oc •,. m 

ltA,\\ttl 
GAltCIA 
f'~lrltAllttt 

CONSTRUCTOR 

DE OBRAS 

EN GENERAL 

Calle Ramón y Caja!, 23 

ROCAFORT (Valencia) 

( 



MANUFACTURAS ASFALTEX 

PRODUCTOS DE CALIDAD PARA PROTEG ER 
E IMPERMEABILIZAR LAS CONSTRUCCIONES 

HESSIPHALT - DAMPHALT 
TAPEX - CARFLEX 

IMPER - INVEX 
HIDROLEX 

Avenido José Antonio, 539 - Teléfono 33878 
B ,A R. C E L O N A 

: : ::: : : : e e::: : ::: : :c::cc::c,c 

¡¡ APRENDA IDIOMAS 
EN SU CASA!! 
por el novísimo y sensaciona l proce­
dimiento de enseñanza por corres­
pondencia CCC, o base de discos. A 

cualquier hora, sin interrumpir sus ocupaciones habitua­
les, tendrá usted en su coso un p rofesor nativo que le 
repetirá cada lección cuantos veces lo desee usted en 
su pronunciación exacto. En unos semanas podrá usted 
hablar y escribir correctamente INGLES, FRANCES y ALE­
MAN, idiomas cuyo conocimiento le proporcionará in­
mensos satisfacciones y le situará ventajosamente sobre 
los demás. Pido hoy mismo nuestro magnífico folleto 

ilustrado. Gratis y sin compromiso alguno. 
ACADEMIA CCC - Apartado 108 - S. SEBASTIAN 

::: :::e : 

t A.R.G.V.I., S. L. · 
f~1 (ARGUD 

ACONDICIONAMIENTO DE AIRE - INSTALACIONES DE 
CAlEFACCION, VENTILACION Y REFRIGERAClON - INSTA­
LACIONES Y MONTAJES ElECTRICOS 

f" Oficinas y Talleres: VENTURA RODRIGUEZ, 8 • TELEFONO 37473 • MADRID 
N E: 

l:I CCCJ 

:: : ::::: :: : : :: : : c:c 
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MUARTEYC~ 
Sdad. Ltda. 

CONSTRUCCION.E.S 
CAPITAL: 8 .000.000 PT.S. 

CA5ACEN TRAL: PAMPLONA. 
P lc,za d e1 Co~~illo 2 r-T· 1955 y 1958 

PUEBLA Y cu 
JOAQUIN MARIA LOPEZ, 42 • TEL. 47411 • MADRID 

~ 
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ESTUD IOS TECNI COS DE 
CA LEFACCION, SAN EA­
MIENTO Y VENTILAC ION 
PRESUPUESTOS GRATIS - RE­
PARACION Y CONSERVA­
CION DE INSTALACIONES 

i 
c: : ::i: : oo::i:::i::c: :: e:: : :oo ::: : :: ::: e 

OPI CINA.S EN MADRID. 
Avdc1.Jose Antonio 76 . r- 20.30 1 

SUCESORES DE CASTAÑON Y C!, S. A. 

onc : :n: : : : : : : : ene 

INGENIEROS 
Casa fundado en 190'2 

Topografía - Dibujo - Escritorio 

Reproducción mecánica planos 

Avenido José Antonio, 20, y Reina, 8 
Teléfonos 16046 y 22160 

MADRID 

: : o:: o e :co e: 

A I SLAMIENTOS SUBERINA 
PAVIMENTOS Y ARRIMADEROS DE CORCHO - SUMINISTRO E INSTALACION DE TODA ClASE DE AISLANTES 

TERMICOS Y ACUSTICOS 

VIA LAYETANAI 138 • BARCELONA • TELEFON<;) 70471 
c:c:::::::::::on: : :: : : : : : : :: :::: : :i n :c o: : ::::::::::::::: : ::n::::icnoo::: ::::i:o: :oc:i:: : co:::c: o : Q 



MIBUEL PALAU TARONCHER 
OFICIAL PRACTICO DE ALBAl\llLERIA 

FA B R I CA D E T E J AS, 
TUBERIAS Y BLOQUES 
COMPUERTAS PARA RIEGO 
Y DEMAS MATERIALES 
DE CONSTRUCCION DE 
CEMENTO PORTLAND 

• 

Despacho: Avenida Enseñanza, 26 
F6brica: Camino Real de Náquera 

BETERA (Valencia) 

:, ,e ::ice,:: :::: ce::: : :: :ne :: 
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EMILIANO DE LAS HERAS CALLEJA 
Presupuestos, Proyectos y Contratos 

PAVIMENTOS 
FABRICA DE MOSAICOS HIDRAULICOS 

Glorieta de las Pirámides, 1 
Paseo de los Pinos, 1 - Teléf. n307 - MADRID 

ce ::i:: :e::: ::c:ic:ccc::: : : : 1n:c:c: :e ::i cccc::icc:c :i:cc:: : 

LEOCADIO CASADO 
PINTURA 
REVOCOS 
DECORACION 

Mes6n de Paredes, 82 - Teléf. 76957 - MADRID 
ec::::n: :: cc::i::::ccc:::in:c :cc::::::inc 

MANUFACTURA CERRAJERA, S. A. 
(MACE SA) 

CONSTRUCCIONES MET ALICAS SOLDADAS - CAR­
PINTERIA METALICA - CERRAJERIA - CALDERERIA - ME­

CANICA EN GENERAL 
Talleres y Oficinas: Alonso Cano, 91 - Teléfono .45673 

M AD .R ID 
J: :::: ::i:cc:i:cccn:ncc: :coc:::i 

R. AGULLÓ 
CHAPAS FINAS DE MADERA 
TABLEROS CONTRACHAPEADOS 

Santiago, 9 - Teléfono 29007 - MADRID 
::cco::i:: e: c : : : :e: cccc:c :icc::ic:c:c::icccccc:::: ::::::::::i::i ::::::::::::00000000 

JOAQUIN TORJADA FERRER 
CONTRATISTA DE OBRAS 

PROYECTOS Y PRESUPUESTOS 

MATERIALES DE CONSTRUCCION 

OBRA EN CONSTRUCCION: EDIFICIO DEL MONTE 
DE PIEDAD DE LIRIA 

• 

Poeta Llorente, l44 

PUEBLA DE VALLBONA (Valencia) 

51::HC : : : e:: e::: 

INSTALACIONES 
MUEBLES 

DECORACION 

Estudio y Oficinas: 
Av. José Antonio, 50, entlo. ,4 - Teléfono 2-4181 

MADRID 
:oo:nc:::i:::::oco:::i::io::c:::::::::::::::::::::c::::,:oo::o: c::iooo oooc:::c:::o:::::::io:io::::ia:i::o:ioou 

HIJOS DE ANTONIO VALENCIA 
ENTARIMADOS 

ALONSO CANO, 50 - DON FEllPE, 11 

MADRID 
oc o:c C n:::::::::::: J:::::,::::::: CI:: ::: : oc: : :oocc :c :c :c oooc OOOOOOJOOOCOJOO:: oc : ::, ::, : : : :JOOCI CI 

CONSTRUCCION DE PISOS DE CERAMICA 
Y HORMl60N ARMADO 

TRES SISTEMAS: AUTARCO, UNIVERSAL, R. A. P. l. D. 
Más de 200.000 metros cuadrados construidos en Madrid 
INDUSTRIAS DE LA CONSTRUCCION, S. A. 

Alcalá, 167 MADRID Teléfono 53n9 
:::::::::::::::::::::::::::::::::::::i:::::c:::::::::::::i::::cc::c::::::::::::c:::i::o ::::: 

o:: :::n::nc 

Ventiladores a baja presión. Gru­
pos aero-térmicos para calefac­

ciones y secaderos 

GASTON MEYER 
Carretera de Arag6n, 90 (Ventas) 

MADRID 
::::::::::::c:00::000 :::c::cc:::::::::::::::c::i:cc:cc 



ONOFRE MONZO COLL 
CONSTRUCTOR 
DE OBRAS 
EN GENERAL 

Obra en construcción: Reforma del Monte 
de Piedad 

• 
Cervantes, 5 

CUART DE POBLET (Valencia) 

FRANCISCO LLOPIS 
JOAQUIN SANCHIS 

JUAN BTA. TABERNER 
CONSTRUCTORES 
DE OBRAS 
EN GENERAL 

• 
San Vicente1 54 ALDAYA (Valencia) 

J e :: : :: :::cc: ::: : : : :c:::: e 

DIEOO MIÑARRO QUIÑONERO ANTONIO MARIN ORTEBA 
FABRICACION DE YESOS C o N s T R u C T o R 

TEJAS Y LADRILLOS 

• 

Av. Mártires, s./n. - Teléfono 104 

LORCA (Murcia ) 

:oo:c:c :n ,:e : ::,cc::cc:ccc e : :::::ocn c,c 0000 

MANUEL SALVADOR BORT 
CONSTRUCTOR DE OBRAS EN GENERAL 

Calvo Sotelo1 85 

MASAMAGRELL (Valencia ) 
:ce nl CCO J JCJ ; JCCC J CJOOC CCC CCJJJC ; CO:: C 

VICENTE FOLGADO MARTI 
CONSTRUCTOR DE OBRAS EN GENERAL 

Calle Nueva, 14 

RIBARROJA (Valencia ) 
ce ce ce: : : e :eco : : : : : : e::::: :i::::::::cc:nc:::::: :::ioc::c :::: 

LUIS COLOMER Y ONOFRE TARIN 
CONSTRUCTORES DE OBRAS EN GENERAL 

General Sanjurjo, 14 

CUART DE POBLET (Valencia) 
ICCJ,CCCC,:::::c,cc::::::::: :: :occ::,c: ::i:c::::::: : ooccc:c::::i::::::cc 

HIJOS DE FUL6ENCIO HERNANDEZ, S. L. 
FABRICAS DE YESOS, CORRIENTE Y BLANCO 

MADERAS PARA LA CONSTRUCCION EN TODAS 
SUS ESCUADRIAS 

Teléfono 40 MOLINA DE SEGURA (Murcia) 

ccccccaccc: c::cccc::::,:::::::c;::cc::::i::c:::::::i::::i : : : 

DE OBRAS 
EN GENERAL 

• 
Juan López, 3 LORCA (Murcia) 

e, , : : : ce ce: : e:: ce 

e: : ::: :: : : : : :ce : o ccc:c:: : : : : : : :i:oo : : 

CONSTRUCTORES DE OBRAS EN GENERAL 

San Bias, 11 VILLAMARCHANTE (Valencia) 
:: : ::: e e e ,: : : : : : : 

BERNARDO SAN ISIDRO NAVARRO 
FABRICA DE LADRILLOS, TEJAS 

Y TABLEROS 

ladrillar, 8 RIBARROJA (Valencia) 
::e : : :::::ce: : :: :::i:: cn :: 

DOMINGO VILLANUEVA 
CONSTRUCCION Y DECORACION DE YESO 

Calle Mayor, 93 SABADELL (Barcelona) 
:c:::ccc:c : cac cc::ccc : : e:: 

FE LIBERTO CASTELLO CASTE LL 
y 

ROSENDO MARTINEZ MARTINEZ 
CONSTRUCTORES DE OBRAS 

Comandante Cirujeda, 3 - VALLADA (Valencia) 
cecee::: :e :e: :: ::::::: o:cc,cc;; en : e:::: 



oooococ:: : ::: :n:n:::cc::::n ::: 

PEDRO NAVARRO PORLÁN 

CONSTRUCTOR 
DE OBRAS 
EN G ·EN ERAL 

• 
Plaza Nueva, 15 

LORCA ( Murcia) 

CLEMENTE LOPEZ RUIZ 
FABRICA DE YESO Y CERAMICA 

• 

Fernández Ergueta, 32 - Teléfono 123 

LORCA (Murcia) 

:: ::c,::::ca:c::c,:::c : :: :ooc :::c :cecee 

TOMAS 6ARCIA DE ALCAHAZ MARTINEZ 
V 

MANUEL NAVARRO LOPEZ 
CONSTRUCTORES DE OBRAS EN GENERAL 

Olivares, 14 - Carretera Aguilas, 71 
LORCA (Murcia) 

ICCIOCI OOOCIO CI CQOOOCOOOOOCOOJCOOO :oofJrJ:oc::on:oo::c::coc::oc::c:c:c:::c:ccc:o:::::: 

VICENTE SAURI MERCADER 
CONSTRUCTOR DE OBRAS EN GENERAL 

San Honorato, 16 

VINALESA (Valencia) 

oooc occc:::c:c:c oc eco::: X'IOO!X:c::cc::c:::: : : : 

CARLOS TORMO MARTINEZ 
PINTOR DECORADOR 

Calle Gomis, 39 
ONTENIENTE (Valencia) 

cc :::::c: :e ::c :e e : n ::e : e : : 

CANDIDO ORTS DEVÍS 
CONSTRUCTOR DE OBRAS 

Fábrica de Mosaicos Hidráulicos y colocaci6n de los 
mismos 

C. de la Fuente, 2 - Teléfono 62 (de Foyos) 
MELIANA ( Valencia ) 

::::::o:: o:coco::::::::::o:c:i:occc::i:o::: : ::::c::c en::::: • 

JOAQUIN VILAR MARTINEZ 
CONSTRUCTOR 
DE OBRAS 

• 

Carril de Murcia, 87 
LORCA ( Murc i a) 

:::::: : : :: : g: : : :: : :: 

FRANCISCO · ANBEL BARCIA 
CONSTRUCTOR DE OBRAS EN GENERAL 

Construye en la actualidad viviendas 
de la población 

• 
Beata Medina, 8 VILLENA (Alicante) 

::: : o:::c : :::::::ce e cc:o::c::::::::::::::::: : ::::::::: : : : : 
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MANUEL TORRES REINALDOS 
FABRICA DE YESOS - CALES - TEJAS Y LADRILLOS 

MATERIALES DE CONSTRUCCION 

Fernández Ergue.ta, 38 - Teléfono 68 
LORCA ( Murcia) 

c:o:n : :::c : ::: : ,::::::::: :oc :c:::::::::::::::::ccc:cco:,:cccccc::::::::::o:o:c 

VICENTE TRENCO LLOPIS 
CONSTRUCTOR DE OBRAS EN GENERAL 

Mayor, 58 VINALESA (Valencia) 

:ao:c:::n:cc:: : : : c:: cc: cc c:c ~H 

BAUTISTA CHAFER 
FABRICA DE YESO Y MATERIALES 

DE CONSTRUCCION 

Dos de Mayo1 29 y 31 - Teléfono 147 

e o 

ONTENIENTE ( Valencia) 
o:c : : : : : ::ccco:,: :: : o:::::;::::::::::: :oc :e:: : : ::e::::::::::: o::::: o::::: :cn:c::::: 

JOSE SAN AMBROSIO CORTINA 
CONSTRUCTOR DE OBRAS EN GENERAL 

Juan de Juanesr 12 . 
RIBARROJA ( Valencia ) 

:: n::::: ::: : : : : : : : : ::e ~c::c:cc: ::::: :: n:c: e:: ::c:coccco:cc:::c::cc:co::: cn::cc 



NINO NANNETTI 
EMPRESA CONSTRUCTORA 

HORMIGON ARMADO Y PINTURAS 

• 
Av. José Antonio, 31 - B 25/26 

T•léfono 24534 

MADRID 

CRISPIN CASTELLANO VIDAGAÑ 

LIRIA 

,n ::u, 

CONSTRUCTOR 
DE OBRAS 
EN GENERAL 

• 
San Salvador, 66 

{Valencia ) 

c: :::i: ::::: 

VICENTE CASTELLANO VIDAGAÑ 
CONTRATISTA 
DE OBRAS 
EN GENERAL 

• 
Purísima, 68 

LIRIA {Valencia ) 

::ce 
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PAULINO MORENO 
PERFILES - PARABRISAS - HERRAJES - DIVERSOS 

NIQUELADO Y CROMADO 
Vascos, 20 - Teléfono 43974 

MADRID 
:ce,: : : e e: :: : :::c:::::c::ii:: :e :i: ::n::cc:cc: ::::: :: ::::::::::: 

JOSE RODRIGUEZ FERNANDEZ 
FABRICA DE ASERRAR 

Artistas, 19 - Teléfono 49m 
MA D R I O 

• c:::c::c:+ : : e: : : : : ooox: c: ::c : :: • 

BADIOLA Y PICAZA, S. L. 
MADERAS DE TODAS CLASES - ESPECIALIDA­
DES PARA CARPINTERIA - ENTARIMADOS, EN-

COFRADOS Y CONSTRUCCION 

• 
Almacenes y Apartaderos: Toledo, 134 

Teléfono 76388 
Oficinas generales: Churruca, 20 - Tel. 11549 

MADRID 

: J : : : ::: e:: ce 

BAUTISTA ARASTEY LLAVATA 
CONTRATISTA 
DE OBRAS 
EN GENERAL 

• 

Mayor, 12 L I R I A (Valencia) 

:::i: :: : : ::::::: : : ::::: :: :::::::: : :::: :: : : : 
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JULIO RAIMUNDO ROCH 
CONSTRUCTOR 
DE OBRAS 
EN GENERAL 

• 
Av. de los Mártires, 65 

PUEBLA DE VALLBONA ·~ (Valencia) 

::: caocc:noc.:iooooc:::::: :: ::: ooonc:icc:icn:::::::::c::::: : :::::: ::: ::::: : ; : e 
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ANTONIO EGEA DELGADO 
INGENIERO INDUSTRIAL 

MONTAJES ELECTRICOS 

Sagasta, 1 M A D R I D Teléfono 45528 
:o:i :nnco:0000::onc::::n: : : ::c:::c:: :::::: c:: c :e: :c ccc cc 

ANTONIO HUGUET ROCA 
CONSTRUCTOR DE OBRAS EN GENERAL 

Ramón y Cajal., 35 
ROCAFORT ( Valencia ) 

:::::::::: :::: n:cn::::::: : :::: 
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JOSE LLORENS FERRIOLS 
FABRICA DE MOSAICOS 
Y COMPUERTAS PARA RIEGOS 

• 
Calle Calvario 

CATADAU (Valencia) 

: o e:::: 

ANTONIO BIMENEZ ARNAU 
FABRICA DE LADRILLOS Y YESO 

• 

La Parra, 69 
CANALS {Valencia) 

:::co:: :::::::::::::::00::co:c::::: :::i:c:co: ::::::: c:::i:::::::o:c:::::::::00000 

1111 

JOSE CANET CLIMENT E HIJO 
CONSTRUCCIONES DE OBRAS EN GENERAL 

Santa Bárbara CATADAU (Valencia) 
:o e ce:: o:::: : : : : : : : : : : : : : : : : : e o :o c:::::: o::: co: :: :::::: :o :o 

VICENTE AZNAR GINER 
CONSTRUCTOR DE OBRAS EN GENERAL 

San Vicente, 57 
LLOSA DE RANES (Valencia) 

l:lOC JOJ:o::c:n::::cJCCCOCO? : ::c ::o:c :c:o ::: 

RAFAEL DEL POZO 
FABRICA DE BALDOSAS HIDRAULICAS 

Calle Empecinado 
CARLET (Valencia) 

e:: e : :c :o:::::: ::::coCJo 

SALVADOR ARCOS PALAU 
CONSTRUCTOR DE OBRAS 

Arzobispo Sánchez, 29 
AL G I N . ET (Va I en c i a ) 

: coco : : ::::ce: : :: : occo:co::cncc:::::::::::o:c:i:oco:CJ::n: : : 

TOMAS QUEROL MILIAN 
FABRICA DE MOSAICOS HIDRAULICOS 

Y PIEDRA ARTIFICIAL 

• 
C. de Abajo, 16 

ALBAIDA (Valencia) 

e : :: ::: : : : :::: :::lOI o: : : ::: o JC :: ::: 

!"""""""""'---------------
VIUDA· DE SERAFIN 61MENEZ 

FABRICA DE YESO 
Y LADRILLOS MACIZOS 

• 

C. de la Parra., 53 - Teléfono 63 
CANALS (Valencia) 

OOO"NO ceo e o : : : : : JC: ::c:c:coc:c e :oc: JCCOCC ce::::::::::: :ccc ce e e ce:: e 
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VICENTE CERDÁ FAYOS 
FABRICA DE LADRILLO, CAL Y YESO 

Av. de José Antonio, 37 
OLLERIA {Valencia) 

VICENTE ZAMORA 
FABRICA DE LADRILLOS "VISTA ALEGRE" 
ESPECIALIDAD EN LADRILLOS MACIZOS Y TEJAS 

CURVADAS 

Carretera de Cuarte Domeño, 7 
VILLA MARCHANTE (Valencia) 

e :: o:::::::: oc: :c::E::::: :coco 

EUGENIO MOLTO 
FABRICA DE BALDOSAS HIDRAULICAS 

PIEDRA ARTIFICIAL - MATERIALES DE CONS­
TRUCCION 

Maestro Ridaura, 1 
CARLET (Valencia) 

::o:c::ooooccc:::0::::::::::00:::oc: : o ::::: ce : ::e : : :o 

JOSE AVELLANEDA 
FABRICA DE BALDOSAS HIDRAULICAS 

Y COMPUERTAS PARA ACEQUIAS DE RIEGO 

Magistrada Greus, 16 
ALGINET (Valencia) 
::: cH:::::occ: :cco: ::::::::E::c :::ceo 



MONTAJES Y REPARACIONES - ALUMBRADO 
MODERNO - ELECTRICIDAD INDUSTRIAL Y 
MARITIMA - SERVICIO ELECTRO PERMANENTE 

JOOOOOOO(: : 

PROYECTOS Y PRESUPUESTOS 

Teléfonos 16824 y 17904 
:::::n e :: : e:: e,::::::: : : 

p cemento artificial 1 ¡ 
brimiento de las bóvedas. ~ 
gas "PHAV" es uno 1de los 
tos dado su diversfflad de ' '', 
MADRID VALENCIA 

;e;; ~ 

BARCELONA 
RAMBU CATALUÑA, 35 

TELEFONO 16«2 
INFANTAS, 42 C. NICOUS FACTOR. 24 

TELEFONO 12028 TELEFONO 14332 

ce: : e: ac ne e ccc: ::e : ::oc e c::c::c : : e : oc:::::: 

ANTONIO FOLCRÁ 
TECNICO INDUSTRIAL MECANICO 

TALLER DE CERRAJERIA ARTISTICA Y PARA 

OBRAS - CONSTRUCCIONES METALICAS 

Consejo de Ciento: 360 - Teléfono 10995 

General Sanjurjo, 38 

BARCELONA 

BENEDICTO Y REDONDO, S. L. 
INGENIEROS INDUSTRIALES 

LUMINOTECNIA E INSTALACIONES ELECTRICAS DE TODAS CLASES 
INSTALACIONES TERMICAS • CALEFACCIONES POR TODOS LOS 

:.ISTEMAS 

VENTILACION - REFRIGERACION - ACONDICIONA­
MIENTO DE AIRE - INSTALACIONES DE CLIMA ARTI­
FICIAL DE FUNCIONAMIENTO AUTOMATICO - SE-

CADEROS 

OFICINAS, 

Concepción Arenal, 3 - Tel. 24916 MADRID 

RAMON GARCIA 
Fábrica de aserrar mármoles y piedras 

Explotación de canteras propias de piedra de 

NOVELDAI AZUL MURCIA 
y 

CALIZA MONTERREY 

• 
FABRICA Y TALLERES: 

PASAJE BISBAl, 6 - TELEfONO 57381 
(Entrada P.Or Pasaje Moderno, en Alcaló, 1881 

MADRID 

: : : ::ice:::: : : : : : : : : : ::: 
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LLORGIL OFICINA TECNICA 

ACONDICIONAMIENTO DEL AIRE 
M A D R I D • CONDE ARANDA, 1 • TELEFONO 51603 
BARCELONA • PASEO DE GRACIA, 91 • TELEFONO 73064/3 

e,, 'OUOUOCO r:::n:: : : e 

PAVIMENTOS REVESTIMIENTOS 

::: JQ 

• ·ranc1sco Llopis y Sala 
FABRICA : CALLE DE GRANADA, 31 Y 33 • TELEFONO 74718 • MADRID 
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PLAN GENERAL DE ORDENACION COMARCAL DE BILBAO 
El Plan General de Ordenación Comarcal de Bilbao prevé el desarrollo orgánico del conjunto de Municipios que se agru­

pan en !as márgenes de la ría del Nervión a favor de las poblaciones industriales creadas por las minas de hierro y la fa­
cilidad de comunicaciones. El desarrollo del Plan comprende tres factores fundamentales: 1.°, la determinación de los lími­
tes que ha de abarcar, tanto en el orden geográfico como en el industrial y demográfico; 2.º, la ordenación dentro de los lími­
tes previstos de los elementos que constituyen la estructura urbana: industria, poblados, centros comerciales, directores y 
representativos, espacios libres y comunicaciones, y 3.º, el se1íalamiento de una serie de etapas que esca!onen la puesta en 
práctica de la ordenación anterior, fija.11do plazos y orden de prelación a las di{ e rentes obras que comprende. 

Para definir los límites que ha de abarcar el Plan hay que examinar las tres consideraciones siguientes: 1.•, las condi­
ciones geográficas; 2.•, las previsiones demográficas, y 3.", las posibilidades industriales. 

CONDICIONES GEO­

GRAFICAS QUE LIMITAN 

EL PLAN 

Una ojeada al mapa de la provincia 
de Vizcaya en el que se haya puesto de 
manifiesto el relieve topográfico y los 
cursos de agua, enseña que está clara­
mente dividida en una serie de comar­
cas naturales, cuya reseña es la siguien­
te: a) valles del Artibay y del Lequei­
tio; b) ría de Mundaca; c) valle de 
Plencia; d) valle del Ibaizábal (Duran­
guesado); e) valles de Arra tia y Oroz­
co; f) valle bajo del Nervión, y g) las 
Encartaciones. 

El valle bajo del Nervión es la co­
marca na tural que abarca el Municipio 
de Bilbao y los Municipios industriales 
y residenciales vecinos. Está perfecta­
mente definido en sus límites por la 
Naturaleza; a Nordeste y Suroeste, ca­
denas de montañas paralelas a la ría 
lo señalan claramente, y a Surdeste los 
desfiladeros que atraviesan los ríos Ner­
vión, Ibaizábal y Amorebieta entre los 
montes de la Cruz, Peña Lemona, San­
tiuzar, Mendoya, Upo y Artanda mar­
can el fin del valle bajo. Los montes 
del Nordeste - altos de Munerricolanda, 
Umbe, Berriaga y Gaztelumendi- cons­
tituyen la divisoria entre los afluentes 
de la margen derecha del Nervión y la 
cuenca de Plencia. Hacia el Sur, los 
macizos de Ganecogorta, Santa Quiteria, 
Escachalel y Cardedo, aun dejando pa­
sar entre sus desfildaeros el río Cada­
gua, cierran el valle con cotas elevadas 
y lo separan de las Encartaciones. 

La comarca tiene por eje el río Ner­
vión, que dentro de sus límites recibe 
como afluentes, en su margen derecha 
el Ibaizábal, el Asúa y el Gobelas, y en 
su margen izquierda el Cadagua y el 
Galindo. Los montes de Santo Domin­
go, Santa Marira, Archanda, Fuerte Ban­
deras, San Bernabé y Cabras, constitu­
yendo una especie de espina dorsal, di­
viden .el conjunto del valle en do·s. el 
del Nervión propiamente dicho y el del 
Asúa, que a través de las 'vegas del Go­
belas y sus arroyos afluentes se extien­
de hasta el mar, quedando separado en 
sus partes últimas del Nervión por los 
altos de Axpe y Lamiaco. El valle de 
Asúa así determinado tiene una longi­
tud de unos 18 kilómetros, por anchu­
ras variables entre uno y tres kilóme­
tros, y su topografía es suaveinen te on­
dulada, a base de colinas y estribacio­
nes laterales, sin contar con n inguna 
vega llana de con si deración. E l valle del 
Nervión es, en cambio, de relieves mar­
ginales fuertes y violentas estrangula­
ciones. contando con· las vegas llanas de 
Basauri. de Abando y Deusto, en Bil­
bao, y las de Galindo y Retuerto, sepa­
radas por el monte Róntegui, en Bara­
caldo. El mar oueda separado de las 
vegas por las colinas de Guecho en la 
mar!{en derecha, y por las de Sestao, 
Portugalete y el monte de Serantes en 
la izquierda. 

TOPOCRAF•A 

- M•M'loi.. - .. .. ... - .. ... . .._ - ·· ··-· 

TER,'v\ll\:OS ,\\\·:,..;1C1P:\Lt:S 

SIGNOS CO'WENCIONAI.E~ 

Con v istas a sus posibilidades urba­
nísticas, la comarca puede comparti­
mentarse en las seis unidades caracte­
rísticas siguientes: a) el valle de Asúa: 
1, valle alto de Larrabezúa al cemente­
rio; 2, valle medio, del cementerio a 
Lejona; 3, Guecho.- b) el valle del Ner­
vión: 4, confluencia con el I baizábal; 
5, el Bocho, del Boquete a Zorroza, y 6, 
las zonas industriales del Cadagua y 
Galindo. Esta última puede descompo­
nerse a su vez en tres partes : a) Ba-

racaldo ; b) la zona minera, y c) las co­
linas que miran al mar. 

Administrativamente, la comarca 
comprende 21 Municipios, que son : 

Abanto y Ciérvana, Arrigorriaga, Ba­
racaldo, Basauri, Berango, Bilbao, Eché­
barri, Galdácano, Guecho, Larrabezúa, 
Lejona, Lujua, Portugalete, San Salva­
dor del Valle, Santurce Antiguo, San­
turce Ortuella, Santa María de Lezama, 
Sestao, Sondica, Zamudio Derio y Za­
rátamo. 
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PREVISIONES DEMOGRAFICAS 
QUE LIMITAN EL PLAN 

Bilbao tiene, según el último censo nacional de 1940, 
192.351 habitantes, y según el censo municipal del mismo 
año, 196.872 habitantes. La comarca, definida por los 21 Mu­
nicipios mencionados, tiene, según el censo nacional de 1940, 
346.615 habitantes. Como cifras globales de fácil recuerdo y 
manejo pueden aceptarse para Bilbao 200.000 habitan tes y 
para la comarca 350.000 habitan tes (véase anejos 1.º y 2.0 ). 

Para proceder a establecer una zonificación de la comar­
ca, es decir, la designación de los núcleos que han de desti­
narse a los diferentes usos urbanos, es indispensable conocer 
previamente la superficie necesaria, que dependerá del núme­
ro de habitantes futuros, y éste, a su vez, del crecimiento de­
mográfico. Es necesario, por tanto, hacer una hipótesis de 
crecimiento y fijar el plazo para el que se calcula el desarro-
llo del Plan. · 

Se ha tomado como fecha límite de ordenación el año 2000, 
quedando así un plazo de desarrollo de cerca de sesenta años. 
Este plazo es de suficiente amplitud para permitir una ex­
pansión que varíe substancialmente la organización urbana 
actual; es aproximadamente la duración de la vida del hombre, 
lo que hace que no pueda considerarse como una fantasía, ya 
que lo alcanzarán las actuales generaciones jóvenes; por otra 
parte, tampoco es prudente aumentarlo, ya que en esa fecha 
la población de España, que en 1940 tenía 25.877 .971 habi­
tan tes, alcanzará, si continúa con un ritmo de crecimiénto 
análogo al de los dos últimos decenios (10 por 100 de creci­
miento decena!), 45 millones de habitan tes, cifra que plan­
teará el problema de la saturación, creando una situación 
nueva, en la que no es fácil realizar hipótesis verosíniiles. 
El plazo tiene además la virtud de centrar el momento ac­
tual entre entre el comienzo de la evolución urbana a raíz 
de la industrialización y el posible momento de término de 
esa evolución, debido a la referida saturación. De la misma 
manera que los años alrededor de 1880 fueron esenciales para 
la actual estructura urbana, los actuales decidirán de la es­
tructura definitiva de la ciudad futura. 

Fijado- el plazo hay que prever el ritmo de crecimiento de 
la población de la comarca. Como puede verse en los anejos 
correspondientes, la comarca con taba 108.000 habitantes 
en el año 1877, lo que supone un crecimiento decena! medio 
hasta 1940 del 21 por 100; las repercusiones demográficas de 
la guerra han hecho descender el crecimiento durante el 
último decenio al 10 por 100; pero en los demás se mantie­
ne entre 16 y 2G por 100. Si se examina el crecimiento del 
Municipio de Bilbao se observa que es mucho más intenso 
que el comarcal, pues oscila entre 1 O y 66 por 100; pero es­
tas cifras no tienen el valor de las comarcales, por estar des­
virtuadas por las sucesivas anexiones de Abando. Deusto y 
Erandio, que en los censos correspondientes intensifican 
grandemente los crecimientos normales. En los decenios re­
cientes en que no ha habido anexiones - 1900-1910 y 1910-
1920- los crecimientos municipales y comarcales son seme­
jantes. En consecuencia, se estima que el crecimiento dece­
na! medio es completamente normal y que lógicamente se 
mantendrá en lo sucesivo lo mismo que se ha sostenido en los 
sesenta últimos años; para mayor facilidad de cálculos se 
reduce en la hipótesis para el futuro al 20 por 100 decenal. 

La prudencia de esta hipótesis se refuerza con las dos 
consideraciones siguientes: 1.ª, su relación con el crecimien­
to total de la población española; este crecimiento es del 10 
por 100 decenal, y como la mayor parte del campo español 
no puede absorber al excedente de población, ésta tiene que 
emigrar hacia los centros industriales y urbanos con un ritmo 
mínimo igual al pasado, lo que garantiza el mayor crecimien­
to de la ciudad, y 2.ª, el examen de los crecimientos de las 
principales ciudades españolas, que, a consecuencia de lo di­
cho, mantienen todas crecimientos decenales superiores al 
20 por 100. 

La importancia de un crecimiento decena! del 20 por 100 
se aprecia perfectamente teniendo en cuenta que es el cre­
c imiento que origina la duplicación de la población en un pe­
ríodo de cuaren ta años. Aplicada esta hipótesis a la comarca 
de Bilbao, supone en números redondos las siguientes cifras: 
350.000 habitantes en 1940 ; 500.000 habitantes en 1960; 700.00 
habitantes en 1980, y 1.000.000 de habitantes en el año 2000. 



POSIBILIDADES INDUSTRIALES 
QUE LIM ITAN EL PL A N 

La población de Ja comarca de Bilbao vive fundamentalmente del tra­
bajo industrial, creado a l amparo de la riqueza minera y del puerto. La 
solera que ha adquirido la industria en la comarca hace pensar que se­
guirá siendo la base de su vida futura, aun cuando cada yez se , •erá más 
complementada con e l comercio y la administración al alcanzar un perfil 
urbano más importante. Es, por lo tanto, una precaución elemental exa­
minar las posibilidades industriales de la comarca en el orden urbanislico. 

La industria actual puede clasificarse, a efectos urbanlslicos, de la 
manera siguiente: 

Gran industria: Siderometali'!rgica, construcciones mecánicas 
metálicas y electromecánicas, qulmicas ............................. . 

Industria mediana: preponderantemente mecánica .............. . 
Pequeña industria ............................................................ . 
Artesania .............................. ............ ............................. . 
Transportes urbanos e interurbanos, puerto y muelles ........ . 
Minerla .......................................................................... . 
Construcción ................................................................... . 

Con un total aproximado de ........ . 

N° aprox. do 
obreros que 

emplea 

27.000 
13.000 

7.500 
2.500 
5.000 
4.000 
s.ooo 

67.000 

De este t<?tal, la gran industria y la mediana son propias de zona y 
emplean conJuntamente alrededor ele 40.000 obreros en tanto que el resto 
corresponde a in_clusti;ia dispersa y emplea unos 27.000 obrros. 

Para fin de siglo se calcula que hf población sea triple de la actual, 
y an~lo'!arnente '·ª población industrial tiene que tener la posibilidad de 
ampltac1ón al Jriple ele su .volumen actual. El Plan tiene, por lo tanto, 
que tener previstas superficies adecuadas para la instalación de nuevas 
industrias ele las diferentes clases hasta triplicar como minimo tas su­
perficies actuales. 
. Urb~nlslicamen_te, el p_roblema se conc~eta en la preparación de zonas 
rndustriales })ara tndustria pesada y mediana con lados sus serYicios co­
rrespondientes, y en la previsión ele la oportuna reglamentación de la 
d!SJ?ersión industr:ial, para .<ru.e su contacto con_ los otros usos urbanos: 
Y1v1e11das, co1ncrc10, esparc1n11ento, etc., se realice de una manera eficaz 
para la industria y no molesta para los demás. Las zonas de gran indus­
tria requieren como condición indispensable estar dotadas de muelles, fe­
rrocarr1_l _de vta ancha, carre~er:a, abundancia de agua ~ fáci I desagüe, y 
la pre,•1s1ón de núcleos de v1v1enda con todas sus derivaciones urbanas 
dispuestas de una manera orgánica y con el debido aislamiento. La in­
dustria mediana puede · instalarse en las zonas anteriores y en zonas es­
peciales para ellas establecidas en mayor contacto con la vivienda. La pe­
queña industria y la artesanla pueden dispensarse en la población, con 
arreglo a las siguientes fórmulas: a), en pequeños núcleos industriales; 
b), en combinación ordenada con la vivienda, ocupando los palios cen­
trales o las plantas bajas, e incluso edificios de pisos industriales, o 
e), en tolerancia total, sin preocupación de las molestias y la fealdad re­
sultantes. Los tres sistemas se deben aplicar simultáneamente, según las 
circunstancias, y Jos puntos esenciales a reglamentar son: en orden a la 
molestia, la potencia industrial, la superficie ocupada y el número de 
obreros; y en orden a su aspecto, la altura de las edificaciones y las po­
sibles m edianerlas resultantes. 

Ya a primera vista se percibe que en la actualidad la comarca tiene 
el grave problema de no tener preparadas zonas para gran industria; 
pero también parecen claras las magnificas nosibUidades existentes en la 
proximidad de la proyectada dársena de Galintlo. También se maniflesta 
en seguida una cierta dificultad en la distribución de la pequeña indus­
tria, que actualmente está situada en su mayoria en el Munic ipio de Bil­
bao, porque es evidente que no conviene invada las zonas res iden ciales 
del ensanche, que por su superficie restringida deben conservar una cierta 
dignidad. Por esta razón conviene reservar zonas exclusivas para pequeña 
industria y defenderlas de la construcción de viviendas; por otra parte, 
obligará el volumen r equerido de pequeña industria a r estringir, tanto en 
Bilbáo como en los demás Municipios y nuevos poblados, las zonas de 
intolerancia. Las zonas industriales y de almacenes que se posibilitan a 
consecuencia de los proyectos de la Junta de Obras del Puerto en Galin­
do, Deuslo y Asúa, y las posibles ampliaciones . de las zonas industriales 
en los alrededores de Basauri, garantizan la superficie industrial requeri­
da para triplicar la actual. como vamos a ver a continuación. 

Las zonas industriales que de una manera espontánea- se han creado 
en la comarca bilbalna a l amparo d el puerto y de los ferrocarriles se 
pueden ordenar e n ocho grupos, cu ya reJación y caracterlsticas son: 

Nº de obreros Super-
flcie Obreros 

Mediana ocupada por 
Gran J. I. Has. Ha. 

1. Lejona ............................... . 1.700 300 14 140 
2. Axpe - Desierto - Erandio ..... . 500 800 6 200 
3. Ria de Asúa ........................ .. . 700 4 175 
4. Deusto - Bilbao y Bolueta. , ... . 4.500 8.000 50 250 
5. Basauri - Galdácano .............. . 4.000 300 38 115 
6. Zorroza - Burceña - Cadagua .. . 2.500 700 40 80 
7. Baracaldo - Ria de Galindo ..... . 6.500 1 .500 83 95 
8. Sestao .. ........ ......... ....... ....... . 8.000 99 80 

27.700 12.300 334 120 

40.000 

., 
La ordenación industrial prevé la disposición de la industria futura 

en· cuatro grandes grupos: gran industria, mediana industria, almacenes 
y pequeña industria. 

Haciendo referencia a los mismos grupos establecidos anteriormente 
respecto de las zonas actuales (en los que quedan englobadas las actua­
les), las proyectadas se prevén con las. dimensiones y capacidad de obre­
ros que se señalan a continuación; 

• 
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Superficie 
ocupada Nº de obreros Obre-

Mediana Me- ros por 
Gran I. y almace. Gran l. diana Ha. 

1. Lejona ........................... . 60 G.500 1.000 125 
2. Axpe-Desierlo-Erandio . . .. 30 3.000 1.500 150 
3. Ria de Asúa .................... . 132 20.000 150 
4. Deuslo-Bilbao y Bolueta .. . 25 72 4.500 15.000 200 
5. Basauri-Galdácano ......... . 135 35 13.500 8.000 125 
G. Zorroza-Burceña-Cadagua .. 70 5.500 1.500 100 
7. Baracaldo-Rla de Galindo. 330 18 29.000 9.000 100 
8. Sestao-Portugalcte-Santurce. 100 32 8.000 2.500 80 

750 289 70.000 58.500 12.0 

1.039 Has. 128.500 

. E_sta previsión está realizada a 1:>ase de suponer que la industria se 
triplicará paraJelam.ente a la población ; se establece además la hipótesis 
de q_ue en el porvenir la industria de tipo m ediano ,alcanzat·á una pro­
porción superior a la actual, de tal manera que en el aumento se ha pre­
visto que a fin de siglo la gran industria pueda ser 2,5 veces la actual 
y la mediana industria cuatro veces la actual. P uede observarse que en 
tanto gue Je cifra futura de obrer os de gran industria, 70.000, correspon­
de casi exactamente a la actual de 27.700 multiplicada por 2,5, la de in­
dustria mediana, 58.500, excede de la actual 12.300, multiplicada por 4, 
en cerca de 10.000 obreros. La razón es que se prevé que este excedente, 
que equivale a 50 h ectáreas de zona industrial, ha de ser ocupado por pe­
queña industria, sobre lodo en las zonas del valle de Asúa, donde por 
esto no se han di spuesto zonas especiales para la pequeña industria y en 
las zonas de Deusto vecinas del casco de Bilbao. 

La situación general de la pequeña industria, tanto en su estado actual 
como en la ¡>revisió n realizada, puede verse a continuac ión: 

Nº de Superficie pre- Nº de Nº de 
vista Has. obr~ros 

obreros obreros en zona 
actuales En En tole- previsto de 

zona rancia mediana 

1. Lejona y Guecbo .................. 250 9 12 3.200 
2. Axpe-Desierto-Eranclio ...... 250 4 17 2.000 
3. Ria de Asúa .............. . ......... 200 3.000 
4. Bilbao-Deusto-BoJueta . ..... 6.600 41 6.600 4.400 
5. Basauri-Galdácano ............. 100 G 11 3.000 
6. Zorroza-Burceña-Cadagua 100 17 1.000 
7. Baracaldo-Ria de Galindo ... 400 13 5 4.300 
8. Sestao-Portugalete-Santurce. 1 00 6 11 3.000 

----
8.000 38 114 22.800 7.400 

La proporción actual entre la pequeña industria y la población es la 
del 2,4 por 100; pero e l cálculo de previsión se ha realizado elevando esta 
proporción a_l 3 por 1.0~ de la po~lación futura, porque se estima que toda 
la comarca irá adquiriendo el mvel correspondiente a una gran concen­
tración urbana y necesitará servicios análogos a los del actual Bilbao. 
Esta proporción exi~e localizar 30.000 obreros de pequeña industria dis­
tribuidos por Jos diferentes sectores, conservando en cada uno de ellos 
l a proporción referida con la población correspondiente. La hipótesis de 
localización para mostrar la suficiencia del P lan se ha realizado a base 
de distribuir la población obrera en las zonas ele pt'queña industria, en 
las zonas d e tole rancia y en las zonas de mediana industria de Asúa y 
Deusto. Si se estima que en las zonas de pequeña industria se establecen 
300 obreros por h ectárea, y en las zonas de tolerancia 100 obreros por 
hectárea, se obtienen 22.800 obrer os repartidos por ntitad, que con Jos 
7.400 que pueden situarse en las zonlls de mediana industria, dan el total 
de 30.500 obreros que se estima conveniente. 

• 
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EL PLAN DE ORDENAC I ON 
Fijados los límites dentro de los que se va a desarrollar el Plan., tanto en el orden geográfico y en el demográfico como 

en la repercusión industrial de ambos, hay que proceder al establecimiento de una ordenación general de las vías de C{)mu­
nicación y servicios, de los diferentes destinos a que se debe dedicar el suelo y su reglamentación correspondiente. Los prin­
cipales puntos a considerar son: 1.° Ferrocarriles.- 2.º Puerto.- 3.º Carreteras.- 4.º Las zonas industriales.- 5.º La ordena­
ción urbana.- 6.º Los espac_ios verdes.-?.º El saneamiento . 

C AR RETER A S 

Los probJeq¡_as de tréfico de carreteras que se 
plantean en la ordenación general pueden cla­
sificarse en tres grupos: a) Accesos. b) Circun­
valación de la villa de Bilbao. e) Comunica­
ciones en las mérgenes de la ria. Los accesos 
fundamentales a Bilbao son: Madrid, San Se­
baslián y Santander; los tres se realizan en 
la actualidad de una manera inadecuada. El 
acceso ele Madrid tiene deotro de los limites 
<le l PJan los sigu ientes ob s téculos: travesta de 
Arrigorriaga, paso a nivel, travesta de San Mi­
guel de Basauri, travesta de •Dos Caminos, se­
gundo paso a nivel, Bajada del Boquete, trave­
sta de Bolueta y acceso de la villa propiamen­
te dicha por Achuri, confundiéndose con el 
tráOco de la estación de San Sebaslién y los 
usos urbanos més molestos, grupos escolares y 
mercados de abastos. 

La Jefatura de Obras Pl'.lblicas tiene en estu­
dio la desviación desde mlls allá de Arrigorria­
ga para empalmar en Ariz con las carreteras 
de San Sebastién y Vitoria, y reunidas las tres, 
ser nuevamente desviadas, con10 se ve en el 
plano, para subir a Begoña y entrar en Ja villa 
por el puente del General l\1.ola, frente al Ayun­
tamiento, solución acertada que se ha incor-
porado lntegramente al Plan. ' 

La carretera de Santander llega a Bilbao atra­
vesando el barrio de Zorroza, teniendo un tra­
mo de un kilómetro y medio entre Zorroza y 
Basurto de ampliación limitada, por hallarse 
emparedada entre los ferrocarriles de Portu­
galele y Santander; sin. inconveniente de ensan­
char esta vla al méximo posible y de prever 
su posihle entrada por la prolongación de la 
<iran Vla actual, se proyecta una desviación 
d esde Burceña, pasando por encima del ferro­
carril de Santander, entrando a la ciudad por 
la carretera de CastreJana, o bien a través de 
la vla de circunvalación por In prolongación 
de la avenida de J osé Antonio o por Catalojas. 

Estos accesos se completan mediante la vla 
de circunvalación, oue tiene además la función 
de establecer un limite a la ciudad propia­
mente dicha, dejando fuera solamente Ja ex­
nansión de los barrios d e Bolueta y Abando. 
La circulación se prevé desde Bolueta hasta la 
desembocadura del Asúa, y supone por la mar­
gen derecha un ramal que enlace Puente Nuevo 
con el acceso proyectado de Madrid antes referi­
do; un segundo ramal desde la fébrica de Eche­
verrla a la falda de Archanda. para bajar a 
empalmar con la avenida del Ejército, y conti­
nuar por la , •la de Ja margen derecha, a que 
Juego haremos referencia, para atravesar en 
puente alto el rlo Asúa y enlazar con el ramal 
que atraviesa el Nervión, ayovándose en la la­
dera del monte Róntegui ele Baracalclo. Por la 
margen izquierda la circunvalación se inicia, 
como antes, en el Boquete, con un nrimer trozo 
entre el rto y eJ ferrocarril ele Madrid, para 
subir al llegar a las minas hacia Jra1'1barri. 
seguir pasando por encima de la boouilla del 
túnel de enlace de Santander a San Sebastián 
y llegar a la carretera ele Santander nor Cas­
trelana, continuando por la desviación antes 
referida de la carretera d'e Santander hasta 
Burceña, enlazando mediante un nuevo ramal 
que f ormará parte de la vla de la margen iz­
quierda desde la revuelta de l\1usos hasta el 
monte Róntegui, cerrando a~l el circuito. 

Desde esta via de circunvalación se nodré 
entrar en la población oor la bajada ele Be­
goña, por la avenida del Ejército, por la ca­
rretera de Santander v nrolongación de. la Gran 
Vla, por la prolonl(ación de José Antonio y 
nor un ramal que dest!e lralab11rri enlaza con 
Catalojas, llegando a la Plaza E llptica por la 
calle de Elcano. Esta via de circunvalación 
crea las posibilidades sil(Uientes: El naso des­
de los accesos de Madrid, San Sebastién y Vi­
toria h acia el valle de Asúa y Guecho sin en­
trar en ·Bilbao a través ele la vla de IA ladera 
ele Archanda, disfnilan<lo de un magnifico pa­
norama ,me domin1> toda la villa actual; el en­
J1> ce de la s zonas industriales de Ariz y Gal­
dácano con las zonas industriales de la mar­
R:en tlerecha - Asúa-Axpe-Lejona- , sin entrar 
en BiJb,io nor la mism,i carretera; un nuevo 
acreso de Madrid " Bilbao por la marl(en iz­
ouiercla, llel(ando al rase¡, por Jralabarri. Ca­
taloias v calle de Flr11no ; e l vaso desde el 
PCCl'SO de l\faclricl v tles<le los zonas industriales 
<le B11sPuri y Arriotorr;aga hacia las zonas ln­
<lustri11les de Baracaldo y de Galinclo sin atra­
vesar la población. 

La comunicación de la población ' a ctual con 
los núcleos de la margen derecha has ta Algorta 

F E R R O .C A R R I LE S 

Los ferrocarriles de la comarca de 
Bilbao pueden clasificarse en tres gru­
pos: de vía ancha, de vía estrecha y 
mineros. Pertenecen al grupo de vía an­
cha el de .Madrid-Bllbao, Bilbao-Portu­
galete y su enlace por Olaveaga; los de 
vía estrecha son el de Bilbao-Santan­
der, Bilbao-San Sebastián y enlace en­
tre ambos, el de Bilbao-Las Arenas-Plen­
cia, enlazado con el de San Sebastián 
entre Azbarren y Matico, y el de Le­
zama-Munguía. Los mineros so'1 : el de 
Valmaseda a La Robla. el de Luchana­
Mining, el de la Orconeva, el de la 
Franco-Belga, el de Triano y el de Ses­
tao a Galdamés. 

La red ferroviaria es muy completa, 
y únicamente requiere el establecimien­
to de vía ancha en la margen derecha, 
tal vez vía estrecha en la margen iz­
quierda y la previsión de una amplia 
estación de clasificación. La Jefatura de 
Ferrocarriles tiene en estudio estos pro­
blemas, y las soluciones propuestas son: 
establecimiento de la zona de clasifica­
ción en Basauri, y ramal de vía ancha 
partiendo de Dos Caminos, siguiendo 
un trazado parecido al del enlace Azba­
rren-Matico para salir a las faldas de 
Archanda, cruzar el monte por debajo 
de la Ciudad Jardín para salir al valle 
de Asúa, establecer contacto con el 
Aeropuerto y las dársenas proyectadas 
y continuar por el valle hasta empalmar 
con el ferrocarril de Bilbao-Las Arenas­
Lamiaco. La vía estrecha en la margen 
izquierda no tiene más solución que el 
tercer carril al ferrocarril de Portuga­
lete, y únicamente puede dotarse a las 
dársenas de Galindo con vía estrecha 
directamente enlazada con los ferroca­
rriles de La Robla y Santander. La so­
lución prevista por la Junta de Obras 
del Puerto de , llevar la vía ancha a la 
margen derecha por Olaveaga, no se juz­
ga oportuna, porque requiere un puen­
te móvil costosísimo, que habría de .atra­
vesar la dársena oblicuamente y que 
inutilizaría las posibilidades urbanas del 
ensanche residencial de la vega de 
Deusto. 

se prevé a base ele dos lineas fundamentales: 
a) La avenida del .Ejército y su prolongación 
a travesando en túnel e l monte de las Cabras, 
pasando el puente alto el rio Asl'.la (coinci­
diendo en este trozo con In circunvalación) y 
bifurcándose a la salida en dos ramales, uno 
a la izquierda, para IIegar a Las Arenas, en 
sustitución de la actual carretera, que ha de 
quedar para servicio del muelle, y otro hacia 
l a derecha, para empalmar con la carretera de 
la Avanzada. b) A través d el túnel de Arcbno­
da y recorriendo el valie de Asúa para llegar 
a Neguri por la carretera de la Avanzada. Com ­
pleta esta via la pista que recorre todo eJ valle 
de Asúa desde Erleches hasta Neguri, pasando 
Junto al aeropuerto en construcción, y consti­
tuyendo el acceso de éste a la parte oriental 
de la provincia y a Guipúzcoa. El acceso de 
Bilbao al aeropuerto se prevé a través del tú­
nel de Arcbanda, que parte de la salida del 
puente del Generalisimo, y el enlace del aero­
puerto con las zonas industriales de la parte 
occidental de la provincia y la provincia de 
Santander se realizaré por el nuevo puente del 

E L PUERTO 

Estando perfectamente estudiadas por 
la Junta de Obras del Puerto las am­
pliaciones posibles de las dársenas exis­
tentes, el Plan ha de limitarse a incor­
porar estas soluciones a su ordenación. 
La Junta tiene previstas tres obras fun­
damentales: el canal de Deusto, las dár­
senas del río Galindo y la dársena de 
Asúa. La primera es de gran importan­
cia para la población por su proximidad 
al casco actual y poi: la influencia de­
cisiva que tiene en el trazado del en­
sanche de Deusto, que la villa ha de 
realizar en un _Plazo muy breve. Las 
dársenas de Galindo son también de 
gran importancia, porque abren la po­
sibilidad de creación de nuevas zonas 
de gran industria en la proximidad y 

como am~liación natural de las actua­
les. La de Asúa parece menos impor­
tan te y menos urgente, porque siendo 
el valle de Asúa la única reserva dispo­
nible de Bilbao como futura ampliación, 
no parece admisible que sea invadido 
por la gran industria que justificaría 
las dársenas,. y mucho menos en un pla­
zo inmediato, antes de que la villa sa­
ture sus emplazamientos inmediatos po­
sibles y pueda lanzarse a una organiza­

ción formal del valle de Asúa. Tenien­
do en cuenta además la escasez de su­
perficie utilizable de que dispone esta 
dársena en sus orillas, es muy posible 
que fuera más práctico sustituir la dár­
sena proyectada por un simple canal de 
gabarras para los servicios de las zonas 
de industria mediana. 

Nervión, señalado al -hablar de la circunvala­
ción. 

La comunicaci'ón de Bilbao con los poblados 
de la margen izquierda hasta Santurce se pre­
vé hasta Burceña mediante la desviación de 
la carretera de Santander ya señalada, y a par­
tir de la curva de Munoa mediante una nueva 
desviación que lleva a Sestao y Portugalete a 
través del ensanche de Baracaldo, evitando asi 
la diflcultoslsima travesta actual de Lucbana­
Desierto-Sestao. 

En el conjunto de obras descritas destacan 
por su importancia el túnel de Arcbanda y el 
nuevo puente sobre el Nervión. El tl'.lnel de Ar­
chanda se ha previsto conforme al proyecto 
existente y el puente del Nervión en el lugar 
més favorable para enlazar perfectamente las 
zonas industriales de Baracaldo y Sestao con 
tas de Asúa y el aeropuerto, en el punto en que 
la naturaleza ha puesto dos montes frente a 
frente para que sin•an de apoyo a los estribos 
del ,•iaducto. 
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ESQUEMA ORG1'NICO 
DEL PROYECTO 

Lo Cocnarca de Bilbao tiene una cla­
rísimo disposición orgánica, funcionando 
su coniunto con la unidad de un cuerpo 
vivo y con la distinción de actividades, 
en sus á'rferentes lugares, correlativa a 
lo que tienen los diversas portes y órga­
nos onotócnicos, de los cuales, en este 
caso, ni fofto uno solo, ni se puede se­
poror a ninguno, sin patente mermo del 
conjunto y de su evidente trabazón. 

Todas estos condiciones -indispensa­
bles poro un buen conjunto urbonísticcr-, 
en el plano General de Ordenación Co­
marcal de Bilboo, pGf' puro casualidad, 
verdaderamente curiosa, tienen no sólo 
una interpretación gráfica más o menos 
remoto, sino el aspecto definidísimo de 
un ave, que recuerda vagamente el gallo 
silvestre de las montañas del Cantábrico. 

Para el dibujo del gallo soloffleflte se 
ha prescindido de los poblados de Dos 
Cominos y Goldácano, que son verda­
deros satélites ~orno dice lo Memoria 
general- de vida más autónoma. 

Queremos hacer constar que esta in­
terpretación se hizo mucho tiempo des­
pués de terminado el anteproyecto, cu­
yo trazado no se pensó, ni remotamen­
te, que pudiera tener esta curiosa diva­
gación, que iustifico plenamente lo ne­
cesidad y zonificación del P1an Comarcal. 

INTBtPRET ACION Del DIIUJO 

COLUMNA VEUEBRAL = Río. 

SISTEMA CIRCULATORIO = Red viaria 
y Auvial. 

COSTILLAS = Dársenas de Baracaldo. 

ANTEBRAZO = Dársena de Asúa. 

CABEZA: 
CEREBRO = Bilbao y Deusto. 
OJO = Plazo Bíptico. 
VEllRUGA NASAL = Bilbao Antiguo. 
PICO APREHENSOR = Minos de lo 

Peña. 
MOAA O CRESTA VISTOSA = Ciu­

dod iordín de Begoña. 

CUELLO = Estrechamiento de los már­
genes de la rio. 

CUERPO = En que se verifican las ope­
raciones de elaboración y transfor­
mación = Borocoldo y Sesteo. 

RAIADIUA = Portugolete y Santurce. 

COlA VISTOSA = Los Arenas, Neguri, 
Algorta, B. Abra. 

PATAS sobre los que se mantienen y con 
los que escarban = Zonas mineros 
de Gollorto y la Arboledo. 

ALAS de expansión de lo comarco = 
Valle de Asúa, Aeródromo de Son­
dico. 
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PLANO DE ORDENACION DE ZONAS INDUSTRIALES 



PLAN DE ORDENACION INDUSTR I AL 

Como se ha manifestado anteriormen­
te, la ordenación industrial supone la 
preparación de zonas para gran indus­
tria, industria mediana, pequeña indus­
tria, tolerancia de vivienda y pequeña 
industria y almacenes. 

En las zonas de gran industria no se 
establecen limitaciones en amplitud ni 
en molestia, debiendo prohibirse tan 
sólo las industrias peligrosas por explo­
sión (pólvoras y explosivos) y las que 
arrojen humos de acción marcadamente 
nociva para personas y vegetación en 
un radio de acción superior a 500 me­
tros, sí no se someten a previa depura­
ción. En estas zonas deben admitirse 
las industrias medianas y los almace­
nes. Se debe permitir desaguar a la ria 
las aguas industriales, siempre que las 
envíen debidamente neutralizadas, a 
temperatura inferior a 60º y desengra-
sadas. . 

Las zonas de industria mediana se 
proyectan para concentraciones inferio­
res a 750 obreros, no debiéndose admi­
tir las que produzcan humos nocivos, 
aun cuando los depuren. Las condicio­
nes de vertido serán las mismas. En 
ellas se admiten los almacenes y la pe­
queña industria. Las zonas de almace­
nes pueden comprender, además de los 
almacenes propiamente dichos, aquellas 
industrias en las que el almacenaje su­
pone una proporción muy elevada res­
pecto de la fabricación, tales como las 
serrerías. 

La pequeña industria se dispone en 
algunas zonas propias y se tolera en 
muchas zonas de vivienda en determi­
nadas condiciones, que son variables 
según las circunstancias. En las zonas 
propias se deben impedir las concentra­
ciones superiores a 50 obreros, las po­
tencias instaladas superiores a 25 CV. 
y las superficies ocupadas por una in­
dustria superiores a 1.000 metros cua-

• drados. En las zonas de tolerancia se 
puede permitir l¡i instalación de naves, 
la utilización de pisos bajos y de patios 
de manzana, según los casos, en concen­
traciones que no rebasen los 25 obreros 
y potencias instaladas de 12 a 15 CV., 
estableciendo con diciones restrictivas 
respecto a la forma de instalación. 

Como industrias permitidas en todo 
e l casco urbano se considerarán los ta­
lleres artesanos de cinco obreros como 
máximo y de 5 CV. instalados, con ex­
cepción de la industria de la madera, 
en la que sólo deben permitirse 2 CV. 
(prohibición de sierras de ci nta y má­
quinas muy ruidosas) . 

Las zonas de gran industria proyec­
tadas pueden clasificarse en tres gru­
pos: a), las orillas del Nervión, desde 

Zorroza hasta la desembocadura; b), las 
riberas deJ ltalindo, y e), las n beras 
del 1baizába1, desde Galdácano hasta 
Dos Caminos. Los tres grupos están ini­
ciados en 1a ac tuahdaa; pero el único 
que está en oesarroJlo avanzauo es el 
pnmero, que en la margen 1zquierda 
está prácticamente agotaao, quedando 
en la margen derecha algunos claros en 
.t:r andio y Lejona; estos claros deben 
ser protegidos y reservados para la 
gran industria, ya que en la actualidad 
no cuenta apenas con emplazamientos 
po:;ibles junto a la ria. 

El porvenir de .Bilbao en materia de 
gran rndustria es evidente que está en 
ias riberas del Galindo, a favor ae las 
dársenas proyectadas, cuya ejecución 
es muy urgente, pues de ellas depende 
que la industria de la comarca bilbaí­
na mantenga su auge o quede estacio­
naria, obligando a emigrar al excedente 
de población creada en un ambiente in­
dustrial. La limitación de estas zonas 
es clara, pues en la margen derecha, la 
colina eu que se asienta Baracaldo es 
un obstáculo para la industria, y en 
cambio es el elemento natural de su ex­
pansión urbana. El llano de Retuerto 
se deja también como zona de ensan­
che residencial, porque a favor de la 
nueva industria la población de Bara­
caldo ha de, llegar a 120.000 habitan tes, 
volumen de población importante que 
requiere una extensión considerable 
con una disposición adecuada. Pudiera 
objetarse la conveniencia de agolar las 
posibilidades industriales de la dárse­
na en su parte fin al y margen derecha, 
pero no se ha tenido en cuenta por no 
rodear a Baracaldo de un anillo cerra­
do de factorías, que lo harían muy in­
sano. Por esta razón se ha dispuesto un 
aprovechamiento limitado de la margen 
derecha con una zona de pequeña in­
dustria al final y' un aprovechamiento 
máximo en la margen izquierda. Esta 
situación es también muy favorable pa­
ra los núcleos de población de las co­
linas que dominan la vega por el · Oes­
te, que quedan muy p róximas a la in­
dustria, separadas de ella por la vege­
tación de la ladera y resguardadas de 
sus humos por ser los vientos del Nor­
oeste. 

De Dos Caminos a Galdácano es muy 
fácil la ampliació n para industrias de 
la misma naturaleza de las instaladas 
ac tualmente en Ariz. La zona tiene for­
ma lineal a lo largo del río y las comu­
nicaciones, siendo la margen derecha 
del lbaizábal lugar adecuado para esta­
blecer colonias de vivienda al amparo 
de los humos. 

Las zonas de mediana industria pro-

yectadas son tres: a), la del valle de 
Asúa; b), la del canal de Deusto, y e), 
la de Basauri. E l valle de Asúa se con­
cibe como una expansión urbana de 
llilbao, como ampliación ,de su casco 
una vez agotadas la¡, posibilidades su­
perficiales de su recinto, y, por lo tan­
to, debe ser defendido de la gran in­
dustria, que lo inutilizaría totalmente, 
pues, por un lado, sus humos esh·opea­
rían toda la parle a Levante de la ría 
canalizada, y por otra, la zona indus­
trial se interpondría entre el Bilbao ac­
tual y los núcleos de Lejona y Guecho, 
originando un funcionamiento general 
muy defectuoso. Como, por otra parte, 
el valle de Asúa ha de ser normalmen­
te un barrio residenciál más bien mo­
desto, es necesario que cuente con ele­
mentos propios de vida, por lo que la 
organización conveniente es establecer 
una zona industrial de importancia jun­
to !!1 canal y •otr as menores a lo largo 
de las comunicaciones del valle, de tal 
manera que siempre las industrias es­
tén al Sur de las vías, para dejail la 
parte sep tentrional para los respectivos 
poblados, que así gozarán de laderas 
meridionales r esguardadas de los hu­
mos industriales. 

El canal de Deuslo crea una penínsu­
la entre el• curso actual y el nuevo de 

• gran valor industrial; pero su gran pro­
ximidad a la vilJa, y precisamente en 
las condiciones más desfavorables res­
pecto de los vien_tos dominantes, acon­
seja que no sea destinado a gran in­
dustria, sino a mediana, es tableciendo 
la oportuna ordenanza que defienda 
Bilbao de las industrias de naturaleza 
más molesta y peligrosa. 

La zona de Basauri se dispone en la 
vecindad de la estación de clasificación 
proyectada. 

La pequeña industria se prevé en nú­
cleos especiales, situados en Algorta 
(2 has.), Las Arenas (7 h as.), Axpe 
(4 has.), Dos Caminos (4 h as.), Galdá­
cano (2 has.), Baracaldo (Galindo, 13 
hectáreas), Ses tao (4 has.) y Portugale­
te (2 h as.); en las zonas de tolerancia 
señaladas en Lejona, Axpe, Deusto, Bil­
bao, Dos Caminos, Galdácano, Zorroza, 
Luch ana, Sestao y Portugalete, y, como 
ya se ha dicho, tomando parte de las 
zonas de mediana industria de Asúa y 
Deusto. 

Un problema dificil planteado en la 
ordenación in dustrial deriva de las in­
dustrias situadas fuera de la zona, como 
la fundición de Echeverría en Begoña 
y la de San Pedro de Deusto. Las cir­
cunstancias aconsejarán la manera de 
proceder a la amortización de estas ins­
talaciones y su posible traslado.· 
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p L A N D E 
Las condiciones de Ja Naturaleza determinan 

la estructura de las comu n icaciones y de las 
zonas i,;duslriales de la comarca y asimismo 
obligan extraordinariamente en la ordenación 
general urbana. Pero toda urbe tiene una es­
tructura orgánica que establece una relación 
determinada entre sus diferentes partes esen­
ciales: cabeza representativa, corazón comercial 
y residencial, brazos industriales y espacios 
verdes que limiten los diferentes órganos. Esta 
d isposición general admite pocas variaciones 
fundamentales, aunque, desde Juego, se presen­
ta en Jas diferentes ciuc'.lades de formas muy 
d isti ntas; pero, en general, estas modalidades 
son más b ien cam.bios de postura de una mis­
ma organización que diferentes organizaciones. 

La lopograíia b ilbaina exige a la organiza­
ción general una postura más incómoda q ue 
la de una ciudad desarrollada en superficies 
llanas, y, naturaln\ente, conviene no aumentar 
esta incomodidad por imprevisión en el desen­
volvin1iento urbano. 

E l Bilbao actual tiene una organ ización sen­
cilla: u n elemento representativo junto a l rlo 
desde el puente de San Anión hasta el Ayun­
tamiento, el principal centro de comu nicacio­
nes (algo asl como eJ cuello urbano) en In 
plaza Circular, l a colu nrna vertebral en la 
Gran Via, y como doblado de ella la linea 
Hurtado de Amézaga-Gregorio Balparda, y en­
lazad o a ella los miembros industriales de 
Abando y l a ria. La parte represenlaliva, la 
cara de la villa, se extiende alrededor de la 
cabeza desde Begoña hasta Ja Universidad de 
Deusto, y l a par te industrial se apoya en el 
arco de minas desde Achurl hasta Zorroza por 
la margen izquierda. 

El Bilbao futu ro adquiere una organización 
semejante, pero naturalmente más desarrolla­
da. La dirección y representación se ampllan 
hacia el ensanche y con el tiempo comprende­
rá la Gran Vla completa, con una zona ele in­
fluencia sin duda importante. E l centro ele co­
municaciones no sólo se trasladará a la plaza 
E llptica, sino que irá desdoblándose en una 
serie de puntos que darán lugar n un anillo, 
que puede preverse como constituido por las 
dos comunicaciones entre la plaza Eliptica y 
el puente proyectado sobre el Nervión entre la 
r i a de Asúa y el monte Róntegui. De esta ma­
nera, e l ensanche de Deuslo queda centrado en 
el p lan y del anillo referido salen una serie 
de brazos y ramas que se dividen en dos cla­
ses: los de la margen derecha, destinados a 
a u xi liar directamente al núcleo urbano, con nú­
cleos satél ites de carácter residencial y artesa­
no, en tanto que los de la margen izquierda 
son los sólidos pies cimentados en las minas 
que sostienen el conjunto en su esfuerzo in­
d ustrial. De esta manera el valle de Asúa es 
una prolongación en núcleos sueltos de los cen­
tros representativos, comerciales y residencia­
les, que se extiende a Levante de los centros 
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industriales de la ria hasta alcanzar el mar 
con su gran a t ractivo deportivo y sedante. Ba­
sauri es un satélite en cierto modo indepen­
diente que depende del conjunto, pero con una 
autonomia superior a los núcleos situados aguas 
abajo ele Bilbao. 

Como se ve, conslantemen!e surge la compa­
ración entre la organización urbana y la viva, 
y es que, en efecto, hay grandes paralelismos 
entre ambas, y fácilmente se comprende me­
diante esta comparación la gran importancia 
ele ,1ue cada uno de los órganos ocupe el lugar 
relativo respecto del conjunto que le es más 
adecuado según su función. Cuanto más clara y 
sencilla sea la ordenación general, cuanto más 
orgánica sea, tanto mejor funcionará el conjunto 
y gozará de una vida m:\s próspera y más sana. 

Un p r incipio también importante de organi­
zación general que hay que tener presente cons­
tantemente es e l de dolar a los miembros de 
la urbe ele la mayor autononúa posible, para 
no complicar inútilmente los ór ganos centra­
les; mucho más cuando el problema de las dis­
tancias es grande, como ocur re en Bilbao por 
la disposición topográJJca, y cuando por la mis­
ma razón la ampl iación del centro comercial y 
residencial llegará un dla a presentar verdade­
ra dificu ltad. 

El Bilbao actual tiene unos lim ites muy pre­
cisos y su s posibilidades de expansión sin per­
C:cr contacto con el casco están perfectamente 
t!eterminadas: el ensanche ele Deusto, e l de Re­
caldeberri, la ladera de Archanda y las colinas 
de Begoña a Bolueta. Las condiciones urbanls­
licas C:e estos ensanches son muy diferentes; el 
más importante es el de Deusto, tanto por su 
extensión superficial y poco r elieve topográfico 
como por su situ ación y posibilidades comer­
ciales. Una vez completado el barrio de lnclau­
chu no cabe duda que Deusto constituirá un 
buen complemento, que hay que cuidar con 
mimo; más adelante, ni explicar el antepro­
yecto trazado, se insistirá sobre sus condicio­
nes. Recaldeberri es hoy en clia una iniciación 
peligrosa ele suburbio c¡ue conviene orientar 
como ampl iación ele las zonas de residencia, de 
indusfria y de tolerancia de vivienda e indus­
tria de la vecindad de la estación. De la ma­
nera de desarrollarse In iniciación de este en­
sanche depende la posibilidad ele que abarque 
mayor o menor superficie; si se realiza digna­
mente se podrán ir desarrollando en las laderas 
próximas en una extensión relativamente gran­
de colonias de residencia unifamiliar en muy 
buenas condiciones; si, en cambio, se deja crear 
u n suburbio se desvalorizará toda la zona y se 
formarú un foco de problemas sociales, cuya 
reforma exigi rá grande~ g::istos para soluciones 
f o,-Losamcnte defectuosas. Algo parecido cabe 
decir de las laderas ele Archanda, con la única 
diferencia c¡ue todaYi:i en ellas la preocupación 
anterior ha ele ser mayor por la gran visuali­
dad c¡ue tienen y porque el proceso de anar-
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quia en las construcciones es ya una realidad 
grave, que constituye uno de los problemas ur­
banlstieos más acuciantes de la villa. En la 
actualidad esta zona puede descomponerse en 
tres partes: una próxima a Begoña, compuesta 
de edificaciones en ciudad jardin y superficie 
importante sin edificar, que cabe perfectamente 
ordenar en buenas condiciones; otra, muy des­
ordenada, desdt! la salida a Begoña por el 
Ayuntamiento hasta la ciudad jardin, que tie­
ne dificil a r reglo y que requerirá un estudio 
muy 1ninucioso y muy pegado al terreno para 
modificar e l tono de miseria que ha adquirido, 
y una tercera desde la ciudad jardin hasta la 
carretera de Enecuri, que prácticamente está 
inédita, y que reúne condiciones m uy favora­
bles ¡>ara una población con gran superficie de 
j ardines, present11ndo un aspecto agradable des­
de toda la zona del ensanche. Un ido al ante­
proyecto de la vega de Deusto se señala el cri­
terio que se estima debe ser. seguido en Jos 
proyectos de u r banización de estas laderas. Las 
colinas de Begoña a Bolueta tienen por su par­
te una posibilidad buena de crear una zona 
urbana de diferentes caracterislicas, pues mien­
tras las partes mús próximas a la v illa son bue­
nas para una edificación de bloques de dos 
crujias y de cinco plantas de a ltura con a lgu­
nas calles de valor comercial, las partes más 
a lejadas y de topografla más movida serán em­
plazamiento adecuado para edificaciones unifa­
m.iliarcs de tipo med io y modesto; en tanto 
que la edificación alta p uede aconsejar t razados 
regula res y geomét ricos, la edificación baja ha­
brá ele urbanizarse a base de vias de reducida 
anchura y completam.ente adaptadas a la topo­
grafla para eliminar todo movimiento de tie­
rras innecesario, c¡ue además de ser muy cos­
toso provoca efectos antiestéticos en la realidad 
a l dejar en alto o hundidas las edificaciones 
marginales. 

Estos cuatro ensanches requ ieren una labor 
vigiJau te y tenaz tenaz del Ayuntamiento, pues 
son muy fáci les de malograr y deben ser a ten­
didos con rapidez y en orden de urgencia co­
rrelat ivo al de enumeración. Una vez que sean 
completados, el casco de Bilbao a lcanzarla al­
rededor de 375.000 habitantes, el doble de la 
población c¡ue se encierra actualmente dentro 
de los m ismos limites. Pues b ien, si la pobla­
ción no se d ispersara fue ra de este recinto, que­
darla éste cubier to por completo en un plazo 
ele cuarenta años, lo que quiere decir que mu­
cho antes dejarla sentir los slnlomas de una 
ne,.esidad de expansión (especulación del sue­
lo, creación de suburbios, aumento de densi­
dad, superpoblación de las viviendas) . De ac1ul 
la necesidad inaplazable de que B ilbao mire 
como espacio v ital de su fu turo el valle de 
Asúa, en principio, y a tocia la comarca del 
plan más adelante, cuando el crecimiento de 
todtls los núcleos comprend idos forme la con­
ciencia con1ún de una unidad urbana. 
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El valle de Asúa constituye la solución mfls 
directa a la ex pansión de Bilbao una vez que 
esté en vlas de terminación el ensanche de 
Deusto. Sin embargo, conviene prevenirse con­
tra excesivos optimismos: el , •alle, contempla­
d o desd e Archanda, parece una llanura tan sólo 
separada d e la villa por el monte, y puede ca­
ber la ilusión de que la perforación de éste 
mediante un túnel permitirla la formación de 
un ensanche semejante a Jos de Indauchu o 
Deusto, inmed.iato a la salida y a una di sta n­
cia de dos kilómetros escasos del puente del 
Generallsimo. Esta ilusión es equi,·ocada, por­
que el valle está constituido por una serie de 
,·aguadas y colinas que apenas dejan superfi­
cies lla nas, ni laderas suaves, y que, en con­
secuencia, no son aptas para una urbanización 
de trazado regular de cierta amplitud, sino que 
tendrán que ordenarse a base de núcleos suel­
tos, en forma de poblados satélites con gran­
des zonas verdes o de ed ificación, con gran pro­
porción de j ardines en los alrededores. P or otra 
parle, tampoco te puede pensar que todo el 
valle se:i una colonia ininterrumpida de vivien­
das uni familiares, pues es excesivamente gran­
de para ello y es c!emasiado importante el con­
tingente de población que algún dla h a de re­
cibir para que no constituya verdaderos cen­
tros urbanos con autonomla grande de servi­
cios comerciales, de trabajo y de esparcimiento. 

Si de las consideraciones topográficas se pasa 
a reflexionar sobre el tipo y destino de las ed i­
ficaciones, se advierte que en un principio el 
valle cOir.enzará a poblarse al ser vicio del aero­
puerto y de las industrias establecidas o a es­
tablecer con la canalización del rio Asúa, y 
mús adelante co:i Ja población de Bilbao que 
busque u nas condicion es sanita rias de , ·ivienda 
más favorables que en las márgenes del Ner­
vión. De esta población hay que descontar en 
términos genera les la de lujo, que, siguiendo 
las corrientes actua les, ba de preferir alejarse 
oigo más de la villa y establecer se en la orjlla 
del mar desde Algorta hasta La Galea. La po­
blación obrera ha de quedar ligada a su s cen­
tros de producción, y, por lo tanto, hacia Asúa 
po::lrán orientarse, entre las gentes que traba­
jan en Bilbao, las que pertenecen a la clase 
media. Pero es segu ro que más importa nte que 
este contingente ha ele ser el de los habitantes 
que tengan sus medios d e trabajo en el propio 
valle, pues al saturarse la villa de posibilida­
des de vivienda, se saturará al mismo tiempo 
de posibilidades de industria y artesania, que­
dando en au ge solamente el comercio y la ad­
ministración. De aqui qu~ convengo proyectar 
los núcleos urbanos de Asúa con posibilidad 
de vida propia en el orden industrial y arte­
sano, y con la autonomla comercial y adminis­
trativa que su volumen creciente le vaya per­
mitiendo. Si se tiene en cuenta que a partir 
de 1970, aproximadainente, la satu ración de Bil­
bao ha de adqui rir carilc!er inminente, hacia 
esa fecha los núcleos d e Asúa adqu irirán un 
ciecimicnto vert iginoso, de tal manera que se 
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prevé que para fin de siglo puedan comprender 
más de 100.000 habitantes. 

Por todas estas razones se estima que lo mé.s 
conveniente es prever un poblado principal 
cuya vida urbana vaya adquiriendo jmportan­
cia autónoma con el tiempo y que se halle bien 
situado respec,o d e tod as las comunicaciones: 
túnel, aeropuerto y ria, y una serie de pobla­
dos secundarios a lo largo del eje longitudina l 
del valle conforme a las necesidades y circuns­
tancias lo requieran. 

En el Plan se ha dispuesto ese poblado prin­
cipal entre eJ final de la d ársena proyectada, 
el aeropuerto y la anteiglesia de Erandio, a tres 
kilómetros y medio d el puente del Generallsi­
m o, en inmediato contacto con las zonas de me­
diana y pequeña Industria anejas a la dé.rse­
na. i\lé.s adelante se expondrán las caracterls­
ticas de este p oblado, que ha sido tema de uno 
de los anteproyectos desarrollados. 

Com o p oblados secundarios se prevén, en la 
parte más alta del , ·alle, uno enlre el aero­
puerto y el cementerio, y ampliaciones de los 
núcleos existentes de Zamudio y Larrabezúa, 
con importancia decreciente con la distancia. 
Todos ellos se disponen con su zona industrial 
correspondiente, s ituándose el poblado al Nor­
te de la carretera y la industria al Sur. 

Entre el poblado principal y la costa se se­
ñala como situación adecuada para un nuevo 
poblado el valle de Udond o, que cuenta con una 
llanura bastante amplia próx ima a las zonas 
industriales de Lejona y Axpe. También en 
Lejona se pre-•é una ampliación' y un núcleo 
nuevo en la colina de Lamiaco. 

El Municipio de Guecho, que cuenta en la 
actualidad con 18.000 habitantes, distribuidos 
en los barrios de Las Aren as, Neguri, Algorta 
y La Galea, es en realidad ya actualmente un 
barrio residencial de Bilbao, que seguirá cre­
ciendo en su ritmo actual, adquiriendo vida 
propia, comercial y artesana y de pequeña in­
dustria, a medida que alcance mayor volumen. 
También experimenta rá un dla la repercusión 
de la saturación de Bilbao, pues, sin duda, re­
cibirá una parte del excedente, aumentando su 
ritmo de crecimiento. Se h a previsto que lle­
gue a 75.000 habitantes, con lo que sus carac­
terlsticas actua les se modiflcarán profundamen­
te y habrán de disponerse centros urbanos más 
importantes que los actuales y v igilar grande­
mente la zonificación. 

En la margen izquierda de la ria, los pobla­
dos que se proyectan están en Intimo contacto 
con las zonas industriales que se han r eseñado. 
El núcleo más importante es el ensanche de 
Baracaldo p or Jas lomas de San Vicente y por 
la vega de Retuerto; se prevé que Baracaldo 
pase de 36.000 habitantes a 120.000, requirien­
do ya la forma y los servicios de una Yerda­
dera ciudad. Dado el valor que en el conjun­
to tienen las zonas industriales del Galindo, 
como continuadoras del desarrollo de la gran 
industri a de la comarca bilbaina, se compren­
de fácilmen te que es necesario actuar con cui-

dado en el desenvolvimiento de las viviendas 
en contacto con la industria, mucho más si se 
tiene en cuenta que, por la disposición de los ele­
mentos naturales y la topografia, l a situación 
relativa entre industria y vivienda es mala, y, 
por lo tanto, se requiere una especial previsión 
y vigilancia en las condiciones sanitarias del 
núcleo urbano. Por estas razones se ha estud ia­
do un anteproyecto a escala 1 : 2.000, señalando 
el camino urbani stico a seguir en estos sectores. 

Además di' este p oblado principal subsistirán 
amplios los núcleos de Zorroza y Luchana y 
se preYé el desarrollo intensivo de los núcleos 
iniciados sobre las colinas de Sestao y Porlu ­
galete, que se hallan en s ituación mu y favora­
ble respecto de la zona indu s tria l de Galindo, 
a la que pueden serv ir en muy buenas condi­
ciones. La ordenación de estas colinas h a de 
ser un motivo de preocupación, pues su situa­
ción magnifica sobre el Abra perm.ite la crea­
ción de una zona residencial de excepcionales 
condiciones sanitarias par¡¡ la población indus­
trial; pero la dificil topografla y la escasez de 
medios económ icos con que han de contar sus 
habitantes amenazan con convertir la zona en 
u n grnn suburbio de extraordinaria v isualidad. 
Como siempre, una zonificación cuidadosa, unas 
li neas arteriales q ue sostengan las principales 
comunicaciones y una adaptación m.Lty estre­
cha a l terreno en los detalles, han de ser la 
base del estudio, que, desde luego, habrá de 
realizarse considerando a los Mu ni cipios de Ses­
tao, P ortugalete y Santurce como una sola uni­
dad urbana. 

Los poblados de las zonas mineras no plan­
tean nuevos problemas urbanlsticos por su es­
caso crecimiento y dudoso porvenir. 

Queda p or examinar los p oblados de la con­
fluencia del Nerv ión y el Iba izábal. Este sector 
adquiere una im porta ncia relativa crec iente en 
el conju nto de la comarca por la localización 
en ella de numerosas industrias de tipo med io, 
El poblado más importante del sector es Dos 
Caminos, donde se ha lla el Ayuntamiento de 
Basau ri, y dispersos se encuentran los pueblos 
de Eche,·arri, San Miguel de Basauri, Arrigo­
rriaga, Zarátamo y Galdácano y varios núcleos 
secundarios pertenecientes a estos Ayuntamien­
tos. La expansión de Dos Caminos es clara y 
está iniciada; pero, lo mismo que en el caso 
de Baracaldo, está mal situada respecto de los 
vientos dominantes en relación con la Industria 
existente, p or lo que sus condiciones sanitarias 
deben ser perfectamente vigiladas. Desde este 
punto de vista, reúne muy buenas condiciones 
para colonias de vivienda la localidad de Eche­
varri. Bien s itnada y con posibilidades ag.rada­
bles se halla la villa de Galdácano, en donde 
se prevé una expansión importante. Tam bién se 
prevé u n núcleo de expansión de Dos Canünos 
en la curva del Nervión, antes de la confluen­
cia con el Iba izábal y en su margen derecha, 
q ue junto con el ensanche de San Miguel han 
de servir a las zonas industriales y de clasiii­
cación ferroviaria situadas en ~sta parte. 
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ORDENACION DEL ENSANCHE DE DEUSTO 

Como se ha dicho anteriormente, este ensanche constitu­
ye la expansión natural de Bilbao, una vez que el de Indau­
chu está próximo a terminarse. Situado entre Bilbao y las 
zonas indus triales, ha de ser la transición entre ambos. 

Este ensanche está afectado por una obra fundamental, que 
en gran parte de~idi rá su fisonomía: el canal de desvia­
ción del río Nervión desde Zorroza hasta Euskalduna. A la 
izquierda del canal quedará una península entre él y el cau­
ce antiguo convettido en dár sena, cuya finalidad evidente es 
que sea destinada a zona industrial. Los terrenos que quedan 
en la margen derecha susceptibles de constituir el ensanche, 
se dividen en dos por la pequeña loma donde se halla el pa­
lacio y el parque del Marqués de Zubiría. La primera parte 

queda enfrente de la ciudad actual, comunicando directamen­
te con ella a través del puente del Generalísimo, y en su día 
por el puente que se construya en la p rolongactón de la Gran 

Vía. Estas dos vías de salida por el puente, reunidas en el 
ángulo de la avenida del Ejército y prolongadas por ésta, 
constituyen el esquema de vías arteriales del ensanche. La 
segunda parte queda algo alejada del centro actual; pero, en 
cambio, se halla en la p roximidad de las zonas industriales 
y de los muelles del nuevo canal. Esta disposición indica la 
conveniencia de destinar la primera parle a un tipo de edi­
ficación de características semejantes al en sanche actual, con 

alguna proporción mayor de espacios libres Y. menor densi­
dad de h abitantes. La segunda parte debe constituir una zona 
estrictamente residencial, en la que las viviendas destinadas 

a población de recursos medios y modestos deben tener ca­
racterísticas sanitarias más acentuadas que las actuales. Por 
esta razón, la primera parte se proyecta con una proporción 
grande de bloques cerrados, y, en cambio, la segunda se pre-

vé con bloques en filas de dos crujías, señalando únicamente 
edificación de mayor profundidad en las márgenes de la ave­
nida del Ejército. 

Se ha previsto en el centro de gravedad del sector , punto 
de conflu~ncia ·de las vías de los puentes y lugar de la cota 
más alta, un centro urbano, compuesto de Iglesia parroquial, 
edificio de ser vicios públicos y plaza. Este centro está en re­
lación directa con el parque de Zubiría, que se piensa que 
algún día se transformará en parque urbano. Puntos que re­
quieren uria vigilancia especial son las sálidas de los puentes, 
en los que la urbanización y la edificación deben ser orde­
nadas constituyendo entradas de una cierta dignidad; por 
esta razón se h a previsto una plaza semicircular en la des-
embocadura del nuevo puente previsto. • 

Las dos partes del ensanche se han compuesto en su tra­
zado a base de avenidas transversales perpendiculares al eje 
viario,, situadas entre las coliqas y el río, avenidas que cons­
tituyen el lugar natural de emplazamiento de edificios espe­
ciales y de pequeños espacios verdes. 

La orilla del canal se respeta como zona de almacenes en 
la segunda parte y se prevé además una pequeña zona in­

dustrial en línea en el límite de la vega y de la ladera. El 
trazado de las alineaciones que se h an señalado respeta casi 
íntegramente. los edificios existentes; pero es evidente que la 
fábrica de San Pedro habrá de desplazarse de su actual situa­

ción cuando esto sea posible. 

En este mismo anteproyecto se indica el sistema que se 
considera más favorable para la ordenación de las laderas 
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vecinas desde el monte de las Cabras hasta la Universidad de 

Deusto. Los ejes varios de esta urbanización han de ser la 

vía citada al hablar de las Rondas, trazada a media ladera 

por el monte de Archanda y que desciende a la vega en Elo­

rrieta y la carretera actual de Enécuri. La ordenación a base 

de· crear un núcleo de tres o cua tro plantas de altura en la 

pequeña meseta que existe a media altura de la ladera, en una 

situación verdaderamente espléndida, como núcleo poblado 

cuya composición se h a relacionado con l a avenida transver­

sal de la primera parte del ensanche de Deusto. Deberá cui­

darse la fachada de esta meseta hacia Bilbao con los proyec­

tos y ordenanzas correspondientes y con la situación oportu-

na de algunos edificios representativos. En este núcleo se es­

tablecen los servicios - plaza, paseo, comercios, mercados, 

escuelas, etc.- de todo el conjunto de la población, que en 

edificación aislada ha de cubrir la ladera hasta una cota de 

unos 120 metros de altura, más arrib~ de la cual es conve­

niente proteger el suelo y considerarlo como espacio verde 
permanente. 

L as comunicaciones de esta zona pudieran mejorarse gran­

demente estableciendo un transbordador aéreo desde la ;>la­

za del Sagrado Corazón has.ta la referida meseta, conforme se 

señala en la perspectiva que de este conjunto se ofrece. 

, 
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O RDENACION DE BAR ACALDO 

Baracaldo está constituido en la actualidad por una serie 

de núcleos dispersos, de los que el más importante es el si­

tuado en la vecindad de la estación del ferrocarril llamada 

Desierto. Este núcleo ha comenzado su expansión hacia el 

Oeste a partir de la plaza de los Fuero~ y hacia .el barrio de 

San Vicente. Su situación en una ladera suave al pie del mon­

te Róntegui es topográficamente buena, sin más inconvenien­

te que la vecindad de la zona industrial, en una situación 

desfavorable respecto a los vientos dominantes. Las posibili­

dades de expansión de este núcleo son dos: una abarca toda 

la extensión de la colina en que se halla situado, dejando 

el monte Róntegui como parte natural, y la segunda abarca 

el valle del Retuerto y admite en una vega horizontal un po­

blado de trazado regular y amplitud considerable. 

Conforme al Plan general, la zona del anteproyecto está 

afectada por una serie de obras importantes; en primer lugar 

las dársenas del río Galindo, que con sus muelles anejos es­

tablecen el límite occidental de la expansión. ~l límit~ orien­

tal lo establecen los ferrocarriles de la Orcooera y de Lu­

chana Mining. Los límites Norte y Sur están dados por las 

carreteras de Bilbao a Portugalete y de Bilbao a Santander. 

Atraviesan la zona tres vías importantes, previstas en el Plan: 

la desviación de la carretera de Portugalete· que va desde la 

rovuelta de .Munoa hasta Sestao, la comunicación del valle de 

Asúa con la zona de Galindo y la segunda desviación empal­

mada con la primera en la revuelta de Munoa y que condu­

ce directamente a Portugalete. Estas tres vías se cruzan y 

constituyen un triángulo en la parte llana, que ha de tener 

una importancia urbana grande como centro del futuro Ba-

racaldo. Además de estas vías, y como ejes urbanos propia­

mente dichos, se adoptan: el actual hasta la plaza circular 

y su doble prolonga_ción, una por la carretera existente que 

empalma con la de Santander y otra por el borde de la co­

lina desde la plaza circular hasta el puente que se proyecta 

sobre la dársena de Galindo para la desviación de Portuga­

lete. El núcleo de las colinas se proyecta aislado en las tres 

cuartas partes de su perímetro por pequeñas zonas verdes en 

línea, que le separan de la zona industrial y favorecen el as­

pecto exterior de fachada de la colina. Este espacio verde 

se amplía en los alrededores del cementerio como zona de 

aislamiento del mismo. El tipo de edificación previsto, de 

continuación de los bloques de altura semejante a los ac­

tuales hasta _llegar a la avenida de la desviación de Munoa a 

Sestao, dejando el resto con edificaciones bajas de tipo lineal 

o aislado. 

El ensanche en la llanura es de mucha importancia, pues 

está concebido como una zona residencial de 50.000 habitan­

tes, con edificaciones de cinco plantas, que en los centros y 

vías comerciales son de bloque cerrado con patios interiores 

y en el resto de bloques en filas a base de dos crujías. 

Se ha estudiado la disposición de un centro urbano prin­

cipal, compuesto de Parroquia, edificio municipal, alameda, 

frontón, soportales comerciales y edificación ordenada. En 

la parte superior, en relación directa con las vías de comu­

nicación, se ha previsto un campo de deportes, y en la zona 

de contacto del puerto y de la carretera de Santander, donde 

existe ya alguna edificación, se han proyectado zonas de al­

macenes, de pequeña industria y de tolerancia industrial. 
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ORDENACION DEL 

Como se ha dicho al hablar de la ordenación urba­
na, está situado entre el aeropuerto y las dársenas pro­
yectadas, en uno de los pocos lugares del valle en que 
la topografía permite un recinto de alguna amplitud, de 
pendiente suave y una cierta superficie horizontal. 

El poblado se establece en contacto inmediato con 
la zona industrial prevista, junto a la dársena, y exten­
diéndose hacia la parte occidental, para permitir la po­
sible ampliación del aeropuerto en la parte oriental del 
poblado, lo que, por otra parte, no supone para éste gran 
sacrificio, por hallarse el terreno del campo a una cota 
mucho más elevada que la del valle. Las vías de comu­
nicación del Plan que afectan al poblado son: la vía 
longitudinal del valle, en la que se prevé una desvia­
ción precisamente en este sector, desviación que servirá 
de límite de la zona industrial y de la zona de vivien­
das; la vía de comunicación desde el puente del Gene­
ralísimo a través del túnel de Archanda, que empalma 

POBLADO DE ASUA 

con la carretera anterior para el servicio de la industria, 
y que para el servicio del poblado se desvía, atravesán­
dolo transversalmente, y constituyendo uno de los ejes 
urbanos fundamentales; perpendicularmente a las vías 
anteriores se establecen otras dos, que son las de las 
márgenes del canal de Asúa; la de la margen izquierda 
es la actual carretera de Enécuri y la de la margen de­
recha también existe en la actualidad; estas vías se pro-

. longan paralelas para empalm~r con las carreteras a 
Munguía y a Plencia, respectivamente. Entre todas estas 
vías se encierra un rectángulo de unos 700 metros 2or 
250, en el que se proyecta una gran avenida central y ~na 
plaza representativa, que constituirán el centro urbano de 
todo el valle como centro autónomo y satélite del de Bil­
bao. Alrededor de este centro se han dispuesto cinco ba­
rrios, en los que se combinan los diferentes tipos de edi­
ficación, acoplándose en sus trazados a la topografía del 
terreno y destacando con edificaciones estratégicamente 
situadas los puntos de mayor realce. 
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ESTADO ACTUAL DE 
LUGARES DE ESPARCI· 
MIENTO Y DEPORTES PARA 

LUGARES DE ESPARCI­
Hlf NTO Y DEPORTES 
PROYECTADOS PARA 

195.00 550.000 

ESPACIOS 

Las condiciones geográficas de la región rodean todos los 
núcleos urbanos de la comarca de un parque natural, en el 
que la labor urbanística se puede decir que ha de limitarse 
a impedir que se destruya por la construcción inoportuna o 

caprichosa de edificaciones injustificadas. 
Por otra parte, la estructura topográfica impone cuñas 

profundas, que dan hecho el sistema general de espacios 

verdes. 
Conviene establecer de manera definitiva las zonas que 

han de quedar en el futuro sometidas a la condición de man­
tener su utilización actual de tipo agrícola o forestal con las 
edificaciones necesarias para estos usos, pero que no sean in­
vadidas ni por la industria ni por los núcleos de vivienda. 

Estos esparios verdes permanentes constituyen un anillo 
que cierra todos los polígonos de utilización urbana previs­
tos en el Plan, y además seccionan mediante cuñas el recin­

to total en recintos más reducidos. Las cuñas que se propone 

defender y acentuar en el Plan son: 
a) La línea de los montes de Santo Domingo, Archanda, 

San Bernabé, colinas de Axpe y Lamiaco, que divide el con­

junto en los dos valles fundamentales. 
b) La estrangulación del río Nervión en el sector del 

Roquete, que separa la villa de Bilbao del núcleo de Basauri. 
e) El espolón del monte Sasiburu, -entre lso ríos Cada­

gua y Retuerto, cuyo último relieve es el monte Róntegui. 
d) Dos cortes transversales del valle de Asúa, uno en eJ 

estrechamiento correspondiente al emplazamiento del cemen­
terio, y otro en la divisoria entre el río Gobelán y el resto 

VERDES 

del valle. De esta manera, el conjun to queda dividido en seis 
grandes recintos con individualidad característica. 

Los espacios verdes han de cuidarse muy especialmente 
en las líneas de contacto de industria y vivienda, constituyen­
do cortinas de aislamiento. En este aspecto, los más impor­

tantes son : 
a) Los que se prorectan en las laderas de las colinas de 

Sestao, separando los núcleos de vivienda altos de la zona 

industrial del Galindo. 
b) Los que abrazan a Baracaldo, separándolo de las zo­

nas industriales del Galindo y de Luchana. 
e) Los que se establecen en Basauri, entre la zona in­

dustrial y el poblado, y 
-d) Con importancia menor existen también aislamientos 

de este tipo previstos en Galdácano, Bilbao -sector de San 
Mamés- , poblado de Asúa, Axpe y Lejona. 

En tercer lugar, los espacios verdes deben diseminarse en 
el interior de los poblados proyectados, para que sirvan de 
reposo inmediato y de esparcimiento, contribuye~do además 
a una buena situación sanitaria de conjunto. En este sistema 
de espacios verdes forman parte zonas de muy distinta na­
turaleza, tales como parques públicos, campos de deportes, 

zonas verdes privadas - asilos, centros de enseñanza, aisla­
miento de cementerios, etc.- , zonas residenciales con pro­
porción de superficie libre grande, etc. En algunos casos se 

han señalado como orientación en el Plan general, pero nor­
malmente este tipo de espacio verde sólo puede concretarse 
en estudios más dete_nidos, como son los anteproyectos. 



· SANEAMIENTO 
En la actualidad, los servicios de abastecimiento de aguas y de al­

cantarillado se realizan en la comarca en completa independencia por 

los diferentes Municipios. El Ayuntamiento de Bilbao ha tenido que em­

prender obras de gran envergadura para atender a estos servicios, y los 

demás Ayuntamientos, por su volumen relativamente pequeño, han ido 

resolviendo sus necesidades sin plantearse el problema a fondo; el agua 

se ha buscado en Jos manantiales próximos y el desagüe se ha hecho ver­

tiendo directamente a la ria, sin depuración de ninguna clase. El aumen­

to de la aglomeración urbana hasta constituir prácticamente una unidad 

urbana en todo el conjunto de la comarca transforma el planteamiento 

del problema y requiere n ecesariamente una visión • de conjunto. No es 

tema de este Plan de ordenación tratar a fondo estos problemas, pero es 

absolutamente indispensable tenerlos en cuenta, en cuanto a la posibili­

dad de su resolución, a las lineas generales que- han de seguirse y al vo­

,umen de las obras para escalonarlas, atendiendo al mismo ritmo de 

crecimiento de los centros de vivienda y producción. 

En la actualidad, la villa de Bilbao, con su abastecimiento de Ordun­

te, cuenta con un caudal de agua de 800 litros por segundo, lo que ga­

rantiza una dotación de 300 litros por habitante y dla a una población 

de 230.000 habitantes; pronto habrá que pensar en una ampliación de 

este abastecimiento. Siguiendo las orientaciones de la Memoria redactada 

cuando se planteó el p r oblema del abastecimiento de aguas de Bilbao, 

se ve que el abastecimiento de Ordunte puede ser ampliado con un nue­

vo caudal de 540 litros por segundo, con lo que se darla servicio con la 

misma dotación anterior a un total de 400.000 habitantes. Como el plan 

comarcal prevé una posible concentración de un millón de habitantes en 

sesenta años, es evidente que escalonadamente se ha de pensar en nuevos 

abastecimientos que supondrán obras de gran importancia. Conforme a 

la Memoria antes mencionada, los abastecimientos más convenientes, una 

vez agotadas las posibilidades, son los del rlo Asón, con eJ pantano Ber-. 

naviento, y más adelante el de Bayas. E l de Asón con Bernaviento pro­

porciona un caudal de 1 .100 litros por segundo, capaz para aba!ltecer a 

300.000 habitantes, y el de Bayas ofrece un caudal de 1.060 litros por se­

gundo, capaz para otros 300.000 habitantes. Sumadas las posibilidades de 

Ordunte, Asón y Bayas, se obtiene un caudal total de 3.500 litros por se­

gundo, suficientes para abastecer a un millón de habitantes, con una do­

tación de 300 litros por habitante y dia. 

En la etapa final del Plan serla conveniente que el caudal de Bayas 

abasteciera al sector de Basauri y a l valle de Asúa, en tanto que Ordun­

te continuarla sirviendo a Bilbao, y Asón se distribuirla para los po­

blados y servicios de la zona industrial de J;jaracaldo, Seirtao, Portuga­

lete y Santurce. Llegando todos los canales por la parte occidental cabe 

establecer sus depósitos respectivos en las colinas, de la misma manera 

que está eJ actual de Larrasquilu, y sus enlaces ent re si mediante un 

canal a media ladera que bordee todos los sectores del Plan por el sector 

occidental. Uno o varios pasos en sifón de la ria permitirian establecer 

una ted d e depósitos y un canal asimismo a media ladera que por las 

faldas septentrionales de Archanda sean la base del abastecimiento de 

todos los poblados de.l valle de Asúa. 

El esquema fundamental del desagüe de Bilbao consiste en la actua­

lidad en un colector principal por la margen derecha, que recoge, median­

te colectores secundarios que atraviesan la ria en sifón, Jas aguas resi­

duales de ·1a margen izquierda, conduciéndolas a la estación de Elorrie­

ta, desde donde p. presión son expulsadas al mar, más allá de la punta 

de La Galea. El mal estado y la imposibilidad de la reparación de esta 

conducción final obligan a pensar en una modificación del sistema, con­

sistente en establecer una estación elevadora que ascienda las aguas re­

siduales a un nivel suficiente para conducirlas desde alli hasta el punto 

de vertido en canal. Con vistas al Plan de conjunto, un esquema reco­

mendable consiste en reunir en esta estación elevadora todas las aguas 

residuales de la margen derecha, haciendo, además del colector actual de 

Bilbao, un colector por la ria de Asúa y otro colector paralelo al Ner­

vión, en sentido contrario al de la corriente, desde Las Arenas hasta la 

estación. La situación más conveniente de ésta se halla e n la proximidad 

de la desembocadura del Asúa en el Nervión, pareciendo preferible situar­

la en la margen derecha del Asúa que en la izquierda, para que e l sifón 

sobre el Asúa sea de menor importancia. 

Un esquema análogo deberá segu irse en la margen izquierda para' todo 

el conjunto de poblados alrededor de la zona industrial. La situación de 

la estación elevadora deberá ser el extremo de la colina ele Sestao, adon­

de confluirán los colectores ele la margen izquierda del Galindo, de la 

margen derecha y el paralelo al ?servión por su orilla izquierda y en 

sentido contrario a su corriente. De esta estación elevadora partirla el 

canal que llevarla las aguas residuales a verte rlas más allá del dique 

del puerto. 

El sector de Basauri, durante a lgún tiempo podrá seguir vertiendo sus 

res iduos en el rlo, por hallarse a suficiente distancia del casco de Bil­

bao; pero en cuanto el volumen de población aumente será necesario pe n­

sar en concentrar los diferentes colectores y establecer una esta ción de­

puradora. 

Como se ve, tanto las obras de abastecimiento de aguas como ' las de 

desagüe son de un v olumen Y un coste de gran importancia y requier en 

una pJanificación muy cuidadosa, para que se vayan desarrollando gra­

dualmente conforme a unas etapas determinadas que distribuyan sus 

gastos a lo largo d ~ muchos años, pero siempre conforme a una int;nción 

predeterminada por un plan. 
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PLAN DE . ETAPAS 
El gran volumen de obras de todas 

clases que comprende el Plan comar­
cal y el número de años necesario 
para su normal desenvolvimiento 
aconsejan establecer para su desarro­
llo una sucesión de etapas a lo largo 
de períodos prudenciales de tiempo. 
Habiéndose pensado el Plan para un 
plazo de sesenta años, se ha estima­
do práctico dividirlo en tres plazos 
de veinte años y señalar el orden que 
se considera más probable en la rea­
lización de los diferentes sectores que 
comprende. 

De esta manera se reduce la visión 
inicial de la primera etapa de veinte 
años, susceptible todavía de una nue­
va subdivisión, y se afronta un pro­
blema que, en su volumen y en su 
coste, aparece como abordable por 
los organismos correspondientes, sin 
perder por eso la visión de conjunto 
imprescindible para que el futuro 
ord_enado quede asegurado. Esta pre­
visión de etapas permite además mo­
dificar, en cualquier momento que 
las circunstahcias lo recomienden, la 

· orientación con intenciones diferen­
tes de las proyectadas, conociendo 
las repercusiones en el conjunto y las 
derivaciones que una intensificación 
de labores en un sector supone como 
disminución de tarea en los demás. 

La base de cálculo que ha de ser­
vir para definir la marcha de des­
arrollo del Plan ha de ser el creci­
miento de la población, establecien­
do la suposición de que este creci­
miento arrastrará, mediante la labo­
riosidad de los bilbaínos y el celo de 
sus autoridades, el crecimiento para­
lelo de la economía comarcal y de 
las obras públicas. 

Se ha dicho al hablar de las pre­
visiones demográficas que, partiendo 
de la hipótesis de un crecimiento de­
cenal del 20 por 100, la comai:ca se 
poblaría en las tres etapas de los 
años 1960, 1980 y 2000 con un rit­
mo reflejado por los números de ha­
bitantes siguientes: 500.000, 700.000 
y 1.000.000. Esto quiere decir que 
habrá en la primera etapa, 1940-
1960, un aumento de población de 
150.000 habitantes; en la segunda 
etapa, 1960-1980, un aumento de 
200.000, y en la tercera, 1980-2000, 
un aumento de 300.000. En 1980, al 
cabo de cuarenta años, se habrá 
duplicado la actual población de 
350.000 habitantes, y en el año 2000 
se habrá duplicado la población de 
1960 y triplicado la actual. 

Para juzgar la influencia que estos 
crecimientos han de tener en las di­
ferentes partes urbanas que constitu; 

yen la comarca es preciso subdividir 
las cifras, teniendo en cuenta ade­
más del factor tiempo otros dos fac­
tores de gran importancia; el prime­
ro es la localización de los habitan­
tes y el segundo el tipo de habitan­
tes clasificados conforme a su posi­
ción social, traducida en números 
por la consideración urbanística de 
la vivienda que han de ocupar. 

Entre los planes que forman par­
te del Plan general de ordenación se 
ha incluído uno en el que se sitúan 
los habitantes actuales en su locali­
zación respectiva, de tal manera que 
cada punto señalado corresponde a 
un cierto número de habitantes. Para 
apreciar cómo con el tiempo los nue­
vos habitantes se van distribuyendo 
en la superficie total conviene divi­
dir ésta en sectores, que no siempre 
corresponderán a las divisiones ad­
ministrativas actuales, y que convie­
ne tengan un cierto sentido, tanto en 
relación con la situación actual como 
con la prevista en el proyecto. Para 
llegar a esta división se ha procedi­
do por grados, estableciendo prime­
ro las grandes dívisiones, que se per­
ciben claramente como unidades de 
vida propia, y después en cada una 
de ellas subdivisiones, hasta llegar 
a unas partes de cierta homogenei-



dad en superficie y habitantes para 
que sean comparables. · 

En el conjunto del Plan se apre­
cian en principio tres unidades com­
pletas, es decir, que en sí tienen la 
organización del trabajo y los servi­
cios de vivienda y urbanos corres­
pondientes. Son : 1.\ Bilbao, consi­
derado con cierta amplitud, y com­
prendiendo además de su Munici­
pio los que se hallan en la margen 
derecha de la ría aguas aba jo de la 
villa y los que constituyen el valle 
de Asúa; 2.", sector industrial de 
Baracaldo y Municipios vecinos, en­
globando los pueblos costeros de la 
margen izquierda y las minas, y 3.\ 
sector industrial de Basauri y demás 
Municipios próximos a la confluen­
cia del Nervión e Ibaizábal. 

Si examinamos el crecimiento de 
población de estas tres unidades com­
ponentes de la comarca obtenemos 
que en 1877 los 109.000 habitantes 
comarcales se distribuían en la pro­
porción siguiente: 69.800 en el sec­
tor de Bilbao, 34.400 en el de Ba­
racaldo y 4.700 en el de Basauri, 
con un tanto por ciento respectivo 
de 64, 31 y 5. En 19 00, los 175.000 
habitantes comarcales se distribuían: 
113.000 en Bilbao, 54.000 en Bara­
caldo y 8.000 en Basauri, con tantos 
por ciento exactamente iguales que 
los anteriores. En 1940, los 350.000 
habitantes comarcales se distribu-

yen: 229.000 en Bilbao, 96.000 en 
Baracaldo y 24.000 en Basauri, con 
tantos por ciento respectivos de 65, 
28 y 7. Esto quiere decir que ha ha­
bido una ligerísima tendencia al au­
mento de Bilbao, y que una parte 
del desarrollo industrial que normal­
mente correspondía a Baracaldo se 
ha desplazado hacia Basauri. 

Como primera hipótesis se puede 
suponer que no habrá en lo sucesivo 
grandes alteraciones en la propor­
ción respectiva de estas grandes uni­
dades y que únicamente continuará 
aumentando algo el porcentaje de 
Basauri, con lo que para el futuro se 
establecen las proporciones siguien­
tes : Bilbao, 64 por 100; Baracaldo, 
26 por 100, y Basauri, 10 por 100. 
Traducidos en habitantes estos por­
centajes suponen: en el año 1960, 
320.000, 130.000 y 50.000 habitan­
tes, respectivamente; en el año 1980, 
450.000, 180.000 y 70.000, y en 

• el año 2000, 640.000, 260.000 y 
100.000. 

Continuando la división se distin­
guen con claridad en el sector de 
Bilbao tres partes: l.", la villa pro­
piamente dicha con sus ensanches in­
mediatos ; 2.\ el va.Ile de Asúa, des­
de Larrabezúa hasta Erandio inclu­
sive, como reserva y ampliación pos­
terior, y 3.", el ·sector de Guecho, in­
cluyendo en este grupo los Munici­
pios de Berango y Lejona. En el sec-

tor de Baracaldo se aprecian asimis­
mo tres partes claras con individua­
lidad : 1.\ Baracaldo; 2.\ Munici­
pios de las colinas .entre el Galindo 
y el mar -Sestao, Portugalete, San­
turce--, y 3.\ zona minera, 'consti­
tuída por los Municipios de San Sal­
vador del Valle, Santurce Ortuella 
y Abanto y Ciérvana. Estas seis par­
tes, con Basauri, constituyen una nue­
va división en siete polígonos bastan­
te amplios y fácilmente compara­
bles. Para el estudio de localización, 
con vistas a la superficie necesaria 
en cada poblado y su zonificación se 
han subdividido todavía estas par­
tes, llegando a un total de 40 polí­
gonos, cuya población media proyec­
táda es de unos 25.000 habitantes, 
volumen correspondiente al de un 
barrio urbano. 

Para proceder a la distribución 
de la población en estas subdivisio­
nes es preciso contar ya con el tercer 
factor señalado : los diferentes tipos 
de vivienda correspondientes a las 
diferentes posiciones sociales de los 
habitantes. Esta consideración se des­
cuida con frecuencia en los planes 
de ordenación urbana, lo que condu- · 
ce insensiblemente a cargar con ex­
ceso los sectores proyectados para 
las viviendas de lujo en el buen de­
seo de obtener poblaciones de agra­
dable aspecto, con el gravísimo per­
juicio de ocasionar una urbanización 
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Tipó !.º-Viviendas con rentas in­
feriores a 75 pesetas mensuales. 

Tipo 2.º-Viviendas con rentas 
comprendidas entre 75 y 150 pese­
tas mensuales. 

Tipo 3.º-Viviendas con rentas 
'comprendidas entre 150 y 300 pe­
setas. 

Tipo 4.º-Viviendas con rentas 
comprendidas entre 300 y 600 pe­
setas. 

Tipo 5.º-Viviendas con rentas su­
periores a 600 pesetas mensuales. 

Normalmente estos tipos corres­
ponden: el primero a los trabajado­
res manuales corrientes, el segundo 
a los empleados modestos y trabaja­
dores seleccionados, el tercero a los 
funcionarios, el cuarto a las clases 
acomodadas y el quinto a las posi­
ciones de lujo. Las rentas señaladas 
son de orientación y sus cifras pue­
den variarse conforme a las circuns­
tancias, pero reflejan tipos de vivien-
da de todos conocidos. • 

Careciendo de estadísticas que 
dieran una clasificación de los habi- · 
tantes de la comarca bilbaína en ra­
zón a su condición social, profesio-

nal o económica, no ha habido más 
remedio que establecer una hipótesis 
aproximada. Teniendo en cuenta la 
gran proporción de la población in­
dustrial se han establecido los por­
centajes siguientes: 

Tipo 1.º-52 por 100 
Tipo 2.0- 27 por 100 
Tipo 3.0- 15 por 100 
Tipo 4.º- 5 por 100 
Tipo 5.º- 1 por 100 

Total. ..... 

Habitantes 
qne corres­
ponde en la 
actualidad 

182.000 
95.000 
52.000 
17.500 

3.500 

350.000 

Inmediatamente se comprende 
que, dadas las características de los 
núcleos de población comarcales, es­
tos porcentajes totales no se mantie­
nen en cada núcleo, sino que varían 
extraordinariamente de unos a otros. 
Así, por ejemplo, en la primera divi­
sión establecida en la comarca en 
tres sectores se puede señalar la hi­
pótesis de que los porcentajes y el 
número de habitantes de cada tipo 
sean en la actualidad los que se ex­
presan a continuación: 

excesivamente cara para el Munici­
pio, y luego la decepción de unos 
ensanches malogrados por edifica­
ciones inadecuadas y la creación de 
suburbios donde se refugia el exce­
dente ele población modesta cuya 
localización no ha quedado previs­
ta. Para evitar tan perjudiciales des­
órdenes no hay más remedio que 
considerar los porcentajes en que en­
tran las diferentes posiciones socia­
les en la constitución del conjunto 
de los habitantes urbanos y proyec­
tar las zonas con arreglo a las su­
perficies derivadas de estos porcen­
tajes, teniendo además en cuenta el 
desarrollo en el tiempo a través de 
las etapas, pues en cada momento la 
población ha de conservar una orga­
nización y un cuerpo armónicos, y 
sería desbordado un plan que tuvie­
ra prevista una zona exclusiva muy 
bien situada, por ejemplo, de zoni­
ficación lujosa, si su proporción con 
las zonas colindantes no se lleva con 
una analogía de ritmo, pues no se 
pueden conservar extensiones de te­
rreno libres para determinados tipos 
si en la vecindad hay escasez de otros 
tipos por haberse saturado las zonas 
dedicados a ellos. 

Porcentajes por tipos de r enta en cada sector Total de 
habitantes 

Para el debido planteamiento de 
este aspecto del problema se ha pro­
cedido a clasificar las viviendas ur­
banas en cinco tipos, por razón de su 
renta, de la manera siguiente: 

SECTORES 

Bilbao . ....... 
Baracaldo ..... 
Basauri . ...... 

Total. ... 
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45 29 
62,7 24 
72 20 

52 27 

lli IV V °lo 
17 7,1 1,4 65 
12 1 0,3 28 

8 ~ 

' 
15 5 1 100 



Población por tipos de renta 
Total de SECTORES 

JI 

Bilbao ........ 105.000 67.000 
Baracaldo ..... 60.000 23.000 
Basauri ....... 17.000 5.000 

--
Total .... 182.000 95.000 

Pues bien, no hay más remedio 
que señalar unas nuevas hipótesis so­
bre el reparto de porcentajes en el 
futuro y conforme a ellas deducir el 
número de viviendas de cada tipo 
en cada uno de los polígonos estable­
cidos, de tal manera que en cada eta­
pa se puedan ocupar recintos super­
ficiales homogéneos, comprendiendo 
conjuntos armónicos de diferentes vi­
viendas que reflejan la asociación ne­
cesaria de las clases sociales en to­
das las empresas urbanas. Se ha 
pensado que el desarrollo del Plan 
elevará a categoría propiamente ur-

III IV V habitantes 
- -

38.000 16.750 3.250 230.000 
12.000 750 250 96.000 
2.000 24.000 

---
52.000 17.500 3.500 350.000 

bana a sectores del mismo que hoy 
están en situación suburbana o aldea­
na; por esta razón, los porcentajes 
indicados como probables en la ac­
tualidad se modifican en el futuro . 
en el sentido de disminuir la pobla­
ción industrial e incrementar las de­
más, especialmente la correspondien­
te a la clase 2.\ La nueva hipótesis 
se refleja en porcentajes y habitantes 
referidos al final de la etapa última, 
en el año 2000, y conforme a la mis­
ma división en sectores anteriormen­
te señalados, en los cuadros si­
guientes: 

Porcentajes de tipos de renta en cada sector Total de 
SECTORES habitantes 

JI 11[ IV V º/o 
Bilbao . ....... 38 34 18 8 2 64 
Baracaldo •.... 56 26 14,6 3 0,4 26 
Basauri . . . .... 62 25 12 1 10 

----
Total .... 45 31 17 5,5 1,5 100 

Peblación por tipos de renta 
Total de SECTORES 

I II III IV V habitantes 

Bilbao ........ 243.000 • 218.000 119.000 46.000 17.000 640.000 
Baracaldo ..... 145.000 67.000 39.000 8.000 1.000 260.000 
Basauri ....... 62.000 25.000 12.000 1.000 100.000 

Total .... 450.000 310.000 170.000 55.000 15.000 1.000.000 

Siguiendo el mismo mecanismo de 
hipótesis de reparto de población, en 
las que se han tenido eri cuenta el 
desarrollo sucesivo de los diferentes 
núcleos conforme a las posibilidades 
industriales y sus características y 
funciones urbanas para ir fijando 
los porcentajes más o menos eleva­
dos de po.blación obrera, administra­
tiva y directiva, se llega a los cua­
dros que se incluyen en el apéndice, 
en los que se reflejan los volúmenes 
previstos para los diferentes núcleos 
y la clasificación de viviendas que ha 
servido de base para su zonificación. 
En ellos se ha cogcretado la distribu -
ción de la población en los 40 polí­
gonos en los años 1940, 1960, 1980 
y 2000 y la clasificación de los habi­
tantes por rentas de sus viviendas en 
la actualidad y en el año 2000 en 
cada uno de los 40 polígonos refe­
ridos. 

En los planos correspondientes se 
ha expuesto gráficamente lo que su, 
ponen estos crecimientos por polígo, 
no, tanto en su volumen en cada eta· 
pa como en el crecimiento que se re­
fleja en las curvas respectivas. 

De este planteamiento se podrá de­
ducir la mayor o menor urgencia de 
las obras ·públicas señaladas en el 
Plan. Vamos a examinar brevemente 
las consideraciones . fundamentales a 
tener en cuenta. 

De importancia extraordinaria en 
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el desarrollo normal del Plan ha de 
ser la preparación oportuna de las 
zonas industriales, pues la localiza­
ción de la industria manda sobre to­
dos los demás factores y decide so­
bre la estructura del organismo y el 
buen aspecto del conjunto. Las zonas 
industriales dependen, a su vez, en 
gran parte, de los obras del puerto, 
y en menor grado de los ferrocarri­
les. Una modificación profunda de 
las zonas industriales o una realiza­
ción en un orden arbitrario desarti­
cularían gravemente la orientación 
prevista. 

En este orden de ideas hay que se­
ñalar la necesidad urgente de crear 
zonas para la gran industria, zonas 
cuyo mejor emplazamiento es la ri­
bera de la proyectada dársena de Ga­
lindo. En cambio, la industria me­
diana tiene todavía posibilidades bas­
tante grandes para su localización. 
Sería un gravísimo error realizar 
obras del puerto que condujeran a 
crear nuevas zonas de industria me­
diana, pues en ellas se instalaría in­
defectiblemente la industria pesada. 
Recordando las tres grandes obras 
planeadas por la Junta de Obras del 
Puerto, esto quiere decir que la gran 
industria se instalaría en Deusto, a 
las puertas de Bilbao, perjudicando 
sus ya precarias condiciones sanita­
rias o bien invadiaría el valle de 
Asúa, inutilizándolo como expansión 

próxima a la ciudad. Es, por lo tan­
to, fundamental volcarse en la pri­
mera etapa en la dársena de Galin­
do y zonas industriales anejas, cui­
dando paralelamente de los poblados 
de Baracaldo, Sestao, Portugalete y 
San Salvador, para que se desarro­
llen armónicamente y fomentando su 
colaboración, y en su caso su man­
comunidad o unión. 

Entre la obra de Deusto y la de 
Asúa, desde un punto de vista de or­
denación urbana, es más interesante 
la de Deusto, ya que la función del 
canal de Asúa, de crear nuevos so­
lares industriales, sería mucho más 
ampliamente cumplida por las dár­
senas de Galindo, siendo, en cambio, 
causa de especulaciones de suelo en 
el valle, que perjudicarían su por­
venir. El canal de Deusto, en cambio, 
puede ser punto urgente al extender­
se la población por la vega y tomar 
contacto con los · muelles proyecta­
dos, pues el desarrollo urbano no se 
realizará de la misma manera estan­
do el canal construído, o en cons­
trucción, que estando sólo proyec­
tado. 

El canal de Asúa aparece en el 
conjunto de la ordenación menos cla­
ro que los otros, pues requiere obras 
más costosas con un rendimiento mu­
cho menor, ya que crea escasa su­
perficie de muelles, almacenes e in· 
dustrias por la vecindad del monte, 

y ya dentro del valle ha de ser res­
tringida la actividad industrial. Por 
estas razones parece prudente dejar 
para el final esta obra, que constitu· 
ye una reserva, y que no es indispen­
sable para la creación de una zona 
de mediana industria en Asúa, al 
servicio del cual y de momento po­
dría ser suficiente un canal de ga­
barras. 

En relación con las etapas señala­
das se estima que la primera parte 
de .las dársenas de Galindo debería 
ser de construcción inmediata; a con­
tinuación, y coincidiendo con la ex­
pansión de Deusto y Elorrieta, en la 
segunda etapa sería interesante el ca­
nal de Deusto; más tarde, en la ter­
cera etapa, la segunda parte de Ca­
lindo y la de Asúa. 

El ferrocarril de vía ancha de la 
margen derecha debe quedar previs­
to con exactitud; pero su realización 
puede retrasarse hasta el momento 
en que se ponga en marcha el canal 
de Deusto, a no ser que se estime in­
dispensable dotar inmediatamente de 
vía ancha a los muelles de Axpe y 
Lejona. 

De urgencia inaplazable son los 
accesos, especialmente el de Madrid 
y San Sebastián, y también las des­
viaciones de la carretera de la mar­
gen izquierda . A continuación es de 
gran interés la prolongación de la 
avenida del Ejército con el puent~ 
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alto sobre el Asúa, que establecería 
una rápida comunicación con Negu­
ri, y permitirá liberar del tráfico de 
carretera el muelle de la ribera de­
recha. La ronda por las faldas de 
Archanda ha de ser interesante por 
lo que influye en la ordenación ur­
bana, siendo por esto obra de prime­
ra etapa, en tanto que la ronda de 
la margen izquierda es obra de se­
gunda etapa. Todo el plan de acce­
sos y carreteras debe quedar concluí­
do en las dos primeras etapas, sien­
do la obra fina que corone el conjun­
to el puente entre Róntegui y Asúa. 
El túnel desde el puente del Gene· 
ralísimo al valle de Asúa, de momen­
to no tiene más urgencia que el ser­
vicio del aeropuerto. Para el des­
arrollo normal de la población es 
posible que su ejecuci.ón prematura 
planteara más inconvenientes que 
ventajas al abrir una especulación 

del suelo en un momento en que to· 
davía no le conviene al Municipio 
bilbaíno actuar intensamente, por es­
tar entretenido en otros ensanches 
que son de mayor urgencia. Confor­
me a las cifras previstas, esta obra 
puede esperar perfectamente otros 
veinte años, hasta el momento en que 
comiencen a sentirse en Bilbao sínto­
mas de saturación, tras de haber pues­
to en marcha los sectores de Deusto, 
Recaldeberri, Archanda y Bolueta. 

La redacción definitiva de un or­
den de prelación de las obras supo· 
ne un estudio, en el que habrían de 
tenerse muy en cuenta los factores 
económicos, que al redactarse esta 
materia no han pasado de estar en 
período de planteamiento. 

Tanto estas consideraciones eco· 
nómicas como las legales y adminis­
trativas aportarán eslabones esencia­
les al Plan e incluso mostrarán la con-

veniencia de posibles modificacio­
nes. El Plan las admite, pues en todo 
momento ha sido concebid~ como una 
ordenación elástica, en la que se es­
tablecen unos principios y unas }í. 

neas esenciales desarrollados confor­
me a un método de trabajo. Las cir­
cunstancias y el tiempo exigirán la­
bores constantes y continuos desvelos 
para sostener el Plan conforme a las 
necesidades del día, y nada habría 
tan perjudicial para la ordenación 
comarcal como la ilusión de que esta 
labor primera es algo concluído, de­
finitivo y rígido, con cumplir lo cual 
todo estaba resuelto. Muy al contra­
rio, no es sino uno de los primeros 
esfuerzos de una cadena que se ini­
da y que habrá de mantenerse a lo 
largo de los años y las vicisitudes 
con el gran tesón que los bilbaínos 
han puesto en ocasiones numerosas 
por el auge de su ciudad. 
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BIBLIOGRAFIA Y NOTICIARIO 

LIBROS 

"FrontaJes románicos·•.-Publicación: Junta de Museos. Ayuntamiento 
de Barcelona. Museo de Bellas Artes. Palacio de l\lontjuich. 

Volumen de esmerado formato, e ilustrado con bellas reproducciones 
a todo color de las más famosos frontales románicos de templos his-
pánicos encuadrados en el sector de Cala/uña. · 

En el prefacio del volumen se hace relación lécnica de estos fron­
tales, que en las basllicas occidentales fueron metálicos, ornamenta­
dos con repujados policromados en plata, oro y cobre. En templos 
más modestos ~e imitaban estos frontales con madera o estucos he­
chos con pasta flúida, a la manera que emplean todavía los doradores. 

En tos fotograbados se reproducen frontales de La Seo de Urgel, Ta­
bérnoles, Gineslarse, Durro, Ferreras, \'ila Encamps, Planés, lltosell, 
Valltarga y otros de la provincia de J.;érida, que constituyen una pre­
cioSQ galería artlslica en el Museo barcelonés. 

La exposición y relación de es/os frontales abarcan desde el si­
glo XI has/a principios del XIV, pues, pasada esta fecha, el frontal 
románico da paso al retablo que cu/mini! en e/ Renacimiento. 

REV IS TAS 

"Alfa". 

La revista de las Ciencias y de la Técnica, en el número 14, corres­
pondiente al mes de junio del año presente, entre el interesante su­
mario que compone el número, publica algunas noticias sobre asuntos 
de arquitectura y proyectos del mayor interés. He aquí algunos de los 
artículos y noticias: 

"Concurso de proyectos de albergues". La Jefalura Nacional del 
s. E. U., por inlermedio de su Sección Np.cional de Graduados, y a 
través de "Alfa", con la constante preocupación de alentar y facilitar 
las primeras actuaciones de los arquitectos que han terminado recien­
temente su carrera o bien se encuentran en los últimos años de ésta, 
organiza un concurso nacional de proyectos de Albergues Universita­
rios. En esta nola, la revista "Alfa" da a conocer las condiciones y 
bases fundamentales para tomar parte en dicho concurso, cuyo Jura­
do estará compuesto por el Director general de Arquitectura, el Di­
rector de la Escuela Superior de Arquitectura de Madrid y un arqui­
tecto de la Sección Nacional de Graduados del S. E. U., nombrado 
por la Jefatura Nacional. El plazo de admisión comienza a partir de 
ta publicación de esta convocatoria, terminando el dia 30, de septiem­
bre próximo. 

"Proyectos de viviendas para la Colonia Obrera de Roda de Ter", 
por lltarino Canosa, arquiteclo y profesor de la Escuela Superior de 
Arquitectura de Barcelona. En esta nota se publica un proyecto de 
viviendas para dicha Colonia, original del arquitecto D. Mariano Ca­
nosa. 

"Arquitectura y Electricidad". En este articulo se da a conocer el 
tema de la conferencia pronunciada en el Circulo de la Unión Mer­
canlil por el arquitecto D. Casto Fernántlez Shaw. El conferenciante 
pregunta: ¿Cuál será la arquitectura del ya próximo año 2000? Muy 
sugestivo el tema, se desarrolla por la necesidad de crear acaso las 
nuevas formas aerodinámicas, obligados por las necesidades de las 
guerras modernas. La electricidad será un aliado indispensable en la 
Arquitectura, teniendo muy en cuenta los efectos de la luz indirecta 
o de la iluminación flll'orescente para el ·efecto que pueda resultar de 
ellas en las formas arquiteclónicas. El Sr. Fernández Shaw expone 
una serie de ejemplos conseguidos o proyectados y menciona el hoyar 
futuro, donde la eleclricidad será un elem.enlo imprescindible, ya que 
las necesidades de la radio y la televisión serán un complemento ele­
mental en la vida familiar. Todo el tema de la conferencia resulta del 
más vivo inlerés. 

Una nota realmente original es la que se inserta en la revista en 
la sección de nolicias técnicas y cienlificas; se trata del proyecto del 
famoso constructor norteamericano Kaiser sobre la construcción de 
pueblos desmontables. Estas construcciones prefabricadas no sólo se-

rán para casas aisladas, sino que abarcarán ciudades enteras, con es­
cuelas, teatros, hospitales y tiendas. 

El resto de la revista abarca toda clase de lemas técnicos y cien­
tif icos. 

"Cemento y Hormigón". 

La revista técnica editada en Barcelona, en su número 136, corres­
pondiente al mes de julio de 1945, entre el sumario publica algunas 
noticias tan interesantes como las siguientes: 

"Datos pa.ra el estudio de la protlucción y distribución del cemento 
porlland en España.", por Patricio Palomar, catedrático de la Escuela 
de lllgenieros Industriales. Como consecuencia de la escasez de ce­
mento que se nota en el mercado, trata el autor de este articulo de 
poner la situación en su punto, dando datos de la producción y dis­
tribución del cemento en España. Unos cuadros indicadores de la ca­
pacidad de producción en distintos países de Europa y cifras de con­
sumo durante algunos años pasados, y otros más en zonas y total de 
España, capacidad de producción en las fábricas, detalles de los so­
brantes y fallas de producción en las mismas, ponen una nota acla­
ratoria al dificil problema de este asunto. 

"Progresos de la investigación del cemento en 1942", por el doctor 
C. R. Platzmann. Todo el lema está dedicado a la explotación de las 
fábricas de cemento. 

"Nuevo laboratorio de investigación en la Argentina". Se trata de 
un laboratorio dedicado al estudio de primeras materias y proceso 
de trabajos de minerla e industrias derivadas. 

"Cobertizo de hormigón armado constituido por una bóveda i:ásca­
ra", por los ingenieros civiles Julio Zuquer y Vicente Perera, del 
C. A . T. Nota sobre el derrumbamiento de /as naves de un depósito 
en La Plata y las causas que ocasionaron dicho derrumbamiento. 

"¿Es verdad "eso" de las inyecciones de cemento?", por Enrique Ba­
rranco Sáinz, Ingeniero Industrial. Procedimientos poco conocidos para 
la reconstrucción de casas destruidas debidos a planes urbanísticos 
nuevos y a la densidad de ciertos focos en los que se han de efectuar 
grandes vaciados. 

"Disposiciones oficiales" y 
"Bibliografía". 
Insertadas en la revista se reproducen fotografías y diseños que 

complementan los diferentes reportajes. 

"Cortijos y Rascacielos". 

En el número correspondiente a la fecha de julio-agosto del pre­
sente año, la revista de este titulo publica 1111 sumario muy interesan­
te, en el que destacan arllculos colno los siguientes: 

"Arquitectura popular". Nota sobre ta Iglesia de Santa Cecilia, en 
Anlequera. 

"Un centro comercial ullramoderno" (Problemas de la construcción 
resuellos). Se trata de una barriada en los a/rededores de la ciudad 
californiana de San Diego; una de las ocho •barriadas, conocida por 
"Linda Vista", construida en un bello descampado de suaves ondu­
laciones. El reporlaje va firmado por P. C. H. 

"Una casita para invilados o para ,vivienda de una o dos perso0 

nas". Esta qriginal casita está . construida en la costa norteamericana 
del Pacifico. La cocina está empotrada en una de las esquinas de la 
sala de estar-comedor, y al correrse la cortina continúa el plano de la 
pared de la vivienda. 

vLa casa de campo de un arquitecto, hecha por otro arquitecto". 
"Casa residencia en Baño/as". Arquitecto: Francisco Figueras. 
"Resurrección del pueblo de Aravaca". Obra de la Dirección General _ 

de Regiones Devastadas y Reparaciones. 
"Casa para recreo y cazadore; en "Las Barrancas" (Las Malas)". 

Arquitectos: Eduardo Figueroa y Alonso llfarlinez. 
"Residencia en Madrid 

0

del ingeniero D. Manuel Grandson de la 
Peña". Arquitecto: Agustín Euride. 

"Chalet para D. José Acha, en Cáceres", por Luis Morcillo. 
"Cinematógrafo en la calle del Marqués de Urquijo", por Luis Ale­

many, y otros artículos más. 
En la portada de la revista se publica una reproducción a color de 

los hoteles geinelos construidos en la calle del General llfola, y cuyo 
arquitecto es D. Casto Fernández-Shaw. 

Toda la revista va profusamente ilustrada con fotograflas, dibujos 
y planos. 
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NUMERO DE HABITANTES DE BILBAO SEGUN LOS CENSOS MUNICIPALES 

Año 

1514 
1767 
1787 
1797 
1810 
1822 
1842 
1860 
1870 
1880 
18SO 

1900 
1910 
1920 
1930 
1940 

........................... . .. ............... 
' 

Anexión de Begoña y parcial tle Abando ..... . . 
............................................. 

' 
Anexión total de Abando ..................... . 

Anexión de Deusto .......................... . 
Anexión de Eran dio ........... .. ............ . 

I 

Habitantes 

5.670 
8.040 
9.494 

10.943 
10.023 
13.560 
11.074 
17.923 
27.902 

33.492 
55.632 
79.410 
93.312 

117.122 • 
161.987 
196.872 

ANE.ro 2.º 

POBLACION DE LA COMARCA DE BILBAO . DE 1877 A 1940 SEGUN LOS CENSOS 

NACIONALES 

POBLACION 1877 1887 1897 1900 1910 1920 1930 1940 

Abanto y Ciérvana ........... 2.075 5.715 7.685 8.853 9.848 !.1.679 9.870 9.756 
Arrigorriaga ........... .... 866 982 1.869 1.986 2.714 3.345 3.825 3.932 
Baracaldo ................. 4.360 8.032 13.300 15.013 19 .. 249 27.404 34.009 36.335 
Basauri ................... 871 1.045 1.878 2.056 3.539 5.194 9.027 10.405 
Berango . - .............. . ... 506 569 . 703 716 821 1.029 1.326 1.491 
Bilbao ........ .. ............. 35.227 51.314 74.076 83.306 93.536 115.014 156.920 192.351 
Echévarri ....... . . . .... . .... 306 436 466 637 835 1.152 1.237 1.359 
Galdácano . ... . ............. 1.593 1.940 2.387 2.825 3.981 5.019 6.482 7.250 
Guecho . ........... . ..... . 2.634 3.685 5.221 5.442 7.359 10.901 15.295 18 .346 
Larrabezúa ••• -~· ••••••• •••• 1• 1.351 1.435 1.338 1.424 1.473 1.630 1.781 1.809 
Lejona . ....... ....... ...... 787 937 1.381 1.846 · 2 .347 3.297 4.526 5.111 
Lujua .. .................... 797 898 926 964 1.129 1.256 '1.677 1.843 
Portugalete . ......... ..... .. 2.476 3.375 4.532. 5.182 5.663 7.898 9.872 10.613 
San Salvador del Valle ...... 1.009 4.135 5.777 6.748 6.390 6.379 8.146 7.876 
Santurce (ant.) .............. 2.667 

. 
4.670 6.875 7.781 3.370 4.780 7.997 8.381 

San turce Ortuella ............ - - - - 5.469 5.528 6.060 5.688 
San ta María de Lezama . ...... 859 989 989 1.060 1.201 1.281 1.464 1.417 
Sestao . ..... ... . ........... . 1.074 3.499 9.084 10.83·3 11.820 15.722 17.755 17.950 
Sondica . ... . ... ... .. . . ... .. 655 714 750 783 915 1.032 1.618 1.840 
Zamudio Derió .... ........ . . 960 1.093 1.173 1.170 1.229 1.444 2.594 1.813 
Zarátamo . ............... .. . 367 400 527 516 580 789 951 1.049 

Totales de la Comarca . . 61.434 95.864 140.937 159.141 183.468 229.773 302.432 346.615 

• 
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ANEJO 3." 

CRECIMIENTO NACIONAL DE LI\ POBLACION ESPA~OLA 

•¡0 aumento 

Afio y p oblación Crecimiento Indice 
Perfodo Anual 

. 
1855.- 15.495.212 - - - 100,00 

1860.- 15.655.467 160.255 1,03 0,34 101,00 

1877.- 16.631.869 976.402 6,24 0,37 107,30 

1887.- :17 .560.352 928.483 5,28 0,56 113,80 

1897 .- 18.065.635 505.283 2,88 0,29 116,60 
1900.- 18.594.405 528.770 2,93 0,97 120,00 

1910.- 19.927.150 1.332.745 7,17 0,72 128,00 

1920.- 21.303.1 62 1.376.012 6,90 0,69. 137,50 

1930.- 23.563.867 2.260.705 10,61 1,06 152,10 
1940.- 25.877.971 2.314.104 9,81 0,98 . 168,90 

1950.- 28.465.768 2.587.797 10 - 183,70 

1960.- 31.312.344 2.846.576 10 - 202,00 

1970.- 34.443.578 3.131.234 10 . - 222,20 

1980.- 3 7 .88 7 .935 3.444.357 10 - 244,40 
1990.- 41.67 6. 728 3.788.793 10 - 268,90 

2000.--45.844.400 4.167.672 10 -- 295,80 

ANEJO 4.0 

COMPARACION DEL CRECIMIENTO DE BILBAO CON LA COMAR­

BILBAO CA Y LA PROVINCIA 

Afio P oblación Crecimie nto •¡0 aumento Indice 

. 1877 35.227 - - . 100 • 1887 51.314 -14.087 39,98 145 

1897 74.076 22.762 44,35 210 

1900 83.306 9.432 12,73 236 

1910 93.536 10.230 12,28 265 

1920 115.014 21.478 22,96 326 

1930 156.920 40.906 36,43 445 

1940 192.351 35.431 22,57 546 

COMARCA 

1877 61.434 - - ·-
1887 95.864 34.430 56,04 156 

1897 140.937 45.073 47,01 229 

1900 159.141 18.204 12,91 259 

1910 183.468 24.327 15,28 29R 

1920 229.773 46.305 25,23 374 , 

1930 302.432 72.659 31,62 492 

1940 346.615 44.183 14,70 564 

PROVINCIA 
-

1877 . 195.864 - - -

1887 - - - -
1897 289.405 93.541 47,75 147 

1900 311.361 21.956 75,86 158 

1910 349.923 38.562 12,38 178 

1920 421.264 71.341 20,38 215 

1930 482.603 61.339 14,56 246 

1940 510.590 27.987 57,99 260 
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ANEJO 5.º 

DATOS DE CRECIMIENTO DE POBLACION DE ALGUNAS CAPITALES ESPAÑOLAS 

POBLACION . 1900 1910 19~ 1930 1 1940 

Barcelona . .............. . . . 533.000 587.411 710.335 1.005.565 1.081.175 
Valencia ......... . .......... 213.550 223.348 251.258 320.195 450.756 

Sevilla • ... . .. . ...... ....... 148.315 158.287 205.529 228.729 312.123 
Zaragoza . .................. 99.118 111.704 141.350 173.977 238.601 

Bilbao .................... 83.306 93.536 112.819 161.987 195.186 

Santander . ......... . ....... 54.694 65.046 72.469 85.117 101.793 ' • San Sebastián ............... 37.812 49.008 78.432 78.432 103.979 

Población de hecho. 

ANEJO 6." 

CRECIMIENTO DE POBLACION EN DIFERENTES CIUDADES DEL MUNDO 

POBLACION 1850 1900 1910 19'.!0 1930 1940 

(1933) 

Nueva York 
: 

612.000 3.437.000 4.762.000 7.154 .300 11.000.000 ................. -
Gran Londres ............... 2.363.000 4.537.000 4.525.000 4.484.000 - 8.700.000 

Londres . ................... - - - - - 4.063.000 

(1927) 

Gran París .................. 1.053.000 2.714.000 2.888.000 - 4.400.000 4.963.000 

París ..... . ............... --,. - - - - 2.890.000 
(1925) 

Berlín ..................... 419.000 1.889.000 2.071.000 4.024 .000 - 4.339.000 

Gran Buenos Aires .......... - - - - - 3.000.000 . 
(1923) (1928) 

Buenos Aires ................ 76.000 821.000 1.272.000 1.780.000 2.630.765 2.502.000 
Roma. .......... ............ 175.000 463.000 539.000 679.550 925.016 1.327.000 
Varsovia ..... . .............. 160.000 638.000 856.000 936.713 - 1.307.000 

- (1928) 

Milán ......... . ... . ....... 242.000 491.000 599.000 - 941.070 1.225.000 

Nápoles . ....... . ............ 499.000 564.000 723.000 - - 929.000 

(1924) 

Gran Bruselas ........ . ...... 251.000 599.000 720.000 - 815.200 907.000 

Bruselas . . . .. .. .. . . . .. . ... - - - . - - 189.000 

Lyón ............... · ........ 177.000 459.000 524.000 - - 570.620 

Marsella .. ... . . . . . . . . . . . . 195.000 491.000 551.000 - - 914.233 
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DISTRIBUCION DEL CRECIMIENTO DE LA POBLACION EN LA 

COMARCA DE BILBAO EN LOS AÑOS 1940, 196Ó, 1980 Y 2000 

POLIGONO 1940 1960 1980 2000 

1. La Galea ...... . ... . ..... 2 3 7 16 
2. Algorta ................ 9 12 19 30 
3. Las Arenas .............. 7 10 14 20 
4. Berango . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,5 2 5 9 
5. Lejona . . ............... . 5 8 15 30 

Costa derecha .......... . 25 35 60 105 

6. Axpe • 7 12 19 36 .................. 
7. Erandio. . 1 3 10 30 . . . . . . . . . . . . . . . . 
8. Asúa .......... . ....... 4 8 18 40 
9. Sondica y Lujua ......... 3 5 10 30 

10. Zamudio ....... . ....... 2 3 5 12 
11. Lezama ................ 1,5 2 4 6 

' 12. Larrabezúa . ...... ....... 1,5 2 4 6 

Valle de Asúa .......... . . 20 35 70 160 

13. Elorrieta . ............. . . 3 6 1=7 40 
14. Deusto ................. 6 18 35 42 
15. Begoña ................ 12 17 22 25 
16. Bolueta ................ 6 10 20 33 
17. Achuri ................. 21 25 2i 28 
18. Santiago ............... 20 20 20 20 
19. Bilbao la Vieja .......... 17 21 24 24 
20. Estación ............... 18 18 18 18 
21. San Vicente ............. 16 17 18 18 
22. Diputación ............. 20 23 25 25 
23. Parque . ...... . .......... 16 27 33 36 
24. Abando ................ 19 26 34 37 
25. Hospital ............... 8 16 20 22 
26. Zorroza ................ 2 6 7 7 . 

Bilbao ..... ... ......... 184 250 320 375 

27. Luchana ............... 9 14 20 2;? 
28. Retuerto ... ... ......... 4 9 22 50 
29. Desierto .............. . 23 35 4 48 

Baracaldo . . ... . ........ 36 58 84 120 

30. Sestao . ................ 19 23 30 38 
31. Portugal etc ....... ..... 11 17 24 38 
32. Santurce . 

8 12 16 24 . .............. 

Costa izquierda .......... 38 52 70 100 
. . 

33. San Salvador 8 19 1, 13 17 ............ 
34. Ortuella. ................ 6 7 8 10 
35. Abanto y Ciérvana ....... 8 9 11 13 

Zona minera .... , ........ 22 25 32 40 

36. Echévarri . . ............ 2 5 8 12 
37. Basauri . ........ .. ..... 11 22 35 50 
38. Arrigorriaga . .......... 4 6 9 12 
39. Zarátamo . ............. 1 1 2 3 
40. Galdácano 7 11 1·, 16 23 . .. . ......... 

Zona de Basauri . . . . . . . . . 25 45 
1 

. 70 100 

ANEJO 7." 



ANEJO 8.0 

DISTRIBUCION DE LA POBLACION POR TIPOS DE RENTA. COMARCA DE BILBAO. AÑO 1940 

HABITANTES POR TIPOS DE RENTA 

POLIGONOS ' 
Total de 

habitantes 

1 
I I 1 I 11 IV Vl 

l. La Galea ......... ....... 2.000 500 1.000 200 250 50 

2. Algorta . . .............. 9.000 1.100 1.800 1.900 3.000 1.200 

3. Las Arenas .. . ...... . .... 7.000 2.000 1.500 1.000 2.000 500 

4. Berango . . ............... 1.500 900 500 100 - -
5. Lejona .................. 5.000 3.500 1.200 300 - -

Costa derecha ........... 25.000 8.000 6.000 5.000 5.250 1.750 

6. Axpe . . . .............. . . 7.000 4.200 2.500 300 - -
7. Erandio ..... . .......... . 1.000 700 300 - - -
8. Asúa . . ........... . .... 4.000 2.200 1.400 200 250 -
9. Sondica y Lujua ......... 3.000 1.800 1.000 200 - . -

10. Zamudio . . . ....... . ..... 2.000 1.200 700 100 - -
11 . Lezama. . . . . . ..... . ..... 1.500 900 500 100 - -
12. Larrabezúa ...... .' ....... 1.500 900 500 100 - -

Valle de Asúa ............ 20.000 12.000 7.000 1.000 250 -

13. Elorrieta . ............... 3.000 2.200 700 100 - -
14. Deusto. ............. . ... 6.000 2.800 1.800 800 500 100 

15. Begoña . . .............. 12.000 5.500 3.000 2.200 1.000 300 

16. Bolueta . . . .......... . ... 6.000 4.500 1.000 500 - --
17. Achuri .................. 21.000 14.000 4.500 2.500 - -
18. Santiago . ............... 20.000 9.000 7.000 3.500 500 --
19. Bilbao la Vieja ......... . 17.000 13.000 3.000 1.000 - -
20. Estación . ....... . ....... 18.000 8.000 6.000 3.500 500. -
21. San Vicente ............. 16.000 4.000 7.000 4.000 1.000 -
22. Diputación . ............. 20.000 2.000 8.000 7.000 3.000 -
23. Parque ............ . ..... 16.000 1.000 6.700 4.000 3.500 800 

24. Abando . ................ 19.000 13.000 3.000 2.000 - -

25. Hospital ....... .. ...... 8.000 3.500 2.000 1.200 1.000 300 

26. Zorroza . ................ 2.000 1.500 400 100 - -
Bilbao . ................. 184.000 85.000 54.000 32.000 11.000 1.500 

27. Luchan a . .......... .. ... 9.000 6.250 1.500 1.000 250 -

28. Retuerto . . ...... ........ 4.000 3.000 1.000 - - -
29. Desierto . . ............. 23.000 13.500 5.500 4.000 - -

' 

IT Baracaldo . . ......... . ... 36.000 23.000 8.000 5.000 250 -

30. Sestao . . . . . ..... . .... ... 19.000 14.000 3.500 1.500 - -
31. Portugalete • ,t •• • •••• • • 11.000 4.500 3.500 2.500 400 250 

32. Santurce . ............... 8.000 3.500 2.000 2.000 100 -
Costa izquierda .......... 38.000 22.000 9.000 6.000 500 250 

33. San Salvador .... . ..... . . 8.000 6.000 1.500 500 - -
34. Ortuella . ................ 6.000 4.500 1.300 200 - -
35. Abanto y Ciérvana ....... 8.000 6.000 1.700 300 - -

Zona minera ............. 22.000 16.500 4.500 1.000 ir-- --

36. Echévarri . .............. 2.000 1.400 400 200 - -
37. Basauri . ... .. ...... . .... 11.000 1.500 2.500 1.000 - 1 

38. Arrigorriaga ...... ..... 4.000 3.000 800 200 - -
39. Zarátamo ......... . .... 1.000 700 200 100 --
40. Galdácano ........ . .... 7.000 4.500 2.000 500 -- -

Zona de Basauri ..... .. . . 25.000 17.000 5.000 2.000 -- -



ANE.JO 9.0 

DISTRIBUCION DE LA POBLACION POR TIPOS DE RENTA. COMARCA DE BILBAO. AÑO 2000 

HABITANTES POR TIPOS DE R&\'TA 

. POLJGONOS 
Total de 

habitantts 

1 1 11 111 IV V 

1. La Galea ....... . ........ 16.000 2.000 5.000 4.000 3.000 2.000 

2. Algorta . ............ . ... 30.000 5.000 7.000 9.000 6.000 3.000 

3. Las Arenas ............. . 20.000 6.000 5.000 4.000 3.500 1.500 

4. Berango ............. .... 9.000 2.000 3.000 3.000 1.000 -
5. Lejona ............... .. . 30.000 17.000 8.000 -5.000 - -

Costa derecha ........... 105.000 32.000 28.000 25.000 13.500 6.500 

6. Axpe. .................. 36.000 23.000 9.000 4.000 - -
7. Erandio ...... ........... 30.000 5.000 11.000 8.500 4.000 1.500 

8. Asúa .................. 40.000 15.000 10.000 7.000 6.000 2.000 

9. Sondica y Lujua . ....... . 3Q.000 11.000 11.000 6.000 2.000 -
. 10 . Zamudio. . .............. 12.000 5.000 4.000 2.000 1.000 -

11. Lezama . ... . ............ 6.000 2.500 2.000 1.000 " 500 · -
12. Larrabezúa . ... · .......... 6.000 2.500 3.000 500 - -

Valle de Asúa ............ 160.000 64.000 50.000 29.000 13.000 3.500 

13. Elorrieta . ........... . ... 40.000 17.000 20.000 2.500 500 -
14. Deusto . . . . . . . . . . . . . . . . . . 42.000 11.000 23.000 6.000 2.000 200 

15. Begoña . . ..... . . ... ..... 25.000 10.000 9.000 4.000 1.000 400 

16. Bolueta . ............ . ... 33.000 15.000 13.000 5.000 - -·-

17. Achuri .................. 28.000 18.000 7.000 3.000 - -
18. Santiago . ............... :20.000 9.000 7.000 3.500 500 -
19. Bilbao la Vieja \ 24.000 16.000 6.000 2.000 - -...... ... . 

20. Estación ........... ... . 18.000 8.000 6.000 3.500 500 -

21. San Vicente ........ . . ... 18.000 4.000 8.000 5.000 1.000 -
22. Diputación . . . . . . . . . . . .. 25.000 2.000 8.000 10.500 4.500 -

' 23. Parque . ........... . . . ... 36.000 1.000 10.000 14.000 8.000 3.000 

24. Abando . ................ 37.000 24.000 11.000 2.000 ·- -
.. 

22.000 7.000 10.000 4.000 25. Hospital ............... 1.000 -
26. Zorroza . .... . ........... 7.000 5.000 2.000 - - -

Bilbao . .............. • ' • . 375.000 .147.000 140.000 65.000 19.000 3.600 

27. Luchana . .. ......... . ... 22.000 14.000 5.000 2.000 800 200 

28. Retuerto . ............... 50.000 23.000 15.000 10.000 1.700 -
29. Desierto ........... . . .. 48.000 27.000 12.000 6.700 2.000 300 

Baracaldo . ........ .. .... 12_0.000 64.000 32.000 19.000 4.500 500 

30. Sestao . .... ...... . . ... . . 38.000 25.000 8.000 5.000 - -
31. Portugalete ... .... .. ... 38.000 17.000 11.000 7.500 2.000 500 

32. San turce . .......... . .... 24.000 11.000 6.000 5.500 1.500 -

Costa izquierda .......... 100.000 53.000 25.000 18.000 3.500 500 

33. San Salvador ... ......... 17.000 12.000 4.000 1.000 - -
34. Ortuella ..... . ........... 10.000 7.000 2.500 - 500 - -
35. Abanto y Ciérvana ....... 13.000 9.000 3.500 500 

. - -
, 

Zona minera .... ..... ... . 40.000 28.000 10.000 2.000 - -

36. Echévarri . 12.000 9.000 2.000 1.000 - I '. -. ... . ......... 
37. Basauri . .. . .. .. .... . .... 50.000 28.000 14.000 7.500 500 , -
38. Arrigorriaga ......... . . 12.000 9.000 2.000 1.000 - -· 
39. Zarátamo .. . .. ......... 3.000 2.000 1.000 -· - --
40. Galdácano ......... . . . . 23.000 14.000 6.000 2.500 500 - -

Zona de Basauri ...... . .. 100.000 62.000 25.000 12.000 1.000 --
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JOSE MARTIN ALONSO 
INGENIERO DE CAMINOS 

CONSTRUCCIONES EN GENERAL 

• 
Diego de león, 55 MADRID Teléfono 57 858 
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PATRICIO CAMPOS. 
CONSTRUCTOR DE OBRAS 

Especializado en nivelaciones y mediciones 
de tierra • 

• 
Avenida Enseñanza, 24 

BETERA (Valencia) 

,..ooc• :o: : o: : : :ooo:::n::::::oonc:::::::::i:::c:oco: ::: : : : cnoo 

: ::::: :: : : 000 :: C C; : : 

RAMON PASCUAL GUASP 

CERAMICA DE BETERA 
ESPECIALIDAD EN LADRILLOS HUECOS, MACIZOS 

Y TEJAS CURVAS 

• 
Despacho: Santa Mónica_. 3 - VALENCIA 

Fábrica: Carretera de Burjasot 

BETERA (Valencia) 

: ca::::: :::o:oco::: ::: ::::::: e: no::: Jo ::: : ::: ::o: : 

::::::o:c:::: ::: w:xsooc: co: :::: o:: : ::e:: cococo 

Juan Bautista Torrent 
CONSTRUCTOR DE OBRAS EN GENERAL 
RECONSTRUCTOR DE LA IGLESIA PARROQUIAL 

Mayor, 52 BE TER A (Valencia) 

:c ceceo ne::: c:::::cn e :: :::: : occ ce::::::::: :: : coooc 

MANUEL MORENO E HIJOS 
Fábrica de yeso y Depósito de toda clase de 
materiales de construcción.-Azulejos, Portland, 

Cal, Uralita, Alfarería, etc. 

José Antonio_. 36 MASAMAGRELL (Valencia) 
,e: : : ::::: :::: o:::cc:: o:::::n oc::::::: o:::: :> ::no: ::::::r, 
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ISIDRO CLAVEL RAMON · E HIJOS 
CONSTRUCTOR 
DE OBRAS 
EN GEN E RAL 

Pozos y minados 

1 

1. San Pascual, 22 

• 
B ET E R A (Valencia) 

o::::: OOOOOOOOOOOLlCCJ:OJ::lC : : ; ::;:: oc:::: o o::::: 

Jesús Montesinos Domínguez 
CONSTRUCTOR 
DE OBRAS 
EN GENERAL 

• 
Domicilio: Dr. López Trigo, 3 

ROCAFORT (Valencia) 

Avisos: Hernán Cortés.- 7 - Teléfono 12783 
C. Martí, 7, bajo 

VALENCIA 

., .... 

:: :: : ::, : ::: : : : : : J J:: C: : : : : : : : : : : : : ; : JC JJ ::::o • XIO 

e: : : : e:::::::: : : e : : 

VICENTE CATALA MARTINEZ 
Fabricante de yeso en las minos de Portaceli 

Despacho: Reloj Viejo, 9 - Teléfono 15329 
VALENCIA 

o:::oc ::acaoc:c:::::::::: : coo o:: : : ::n:c:o::::,:: ()()1: ::: 

JOSE ESTEVE 
CONTRATISTA DE OBRAS EN GENERAL 

Generalísimo, 64 

MASAMAGRELL (Valencia) 



FRANCISCO MANGET 
P I N T O R 

REVOCADOR 

• 
Sagunto1 11 - Teléfono 49517 

Taller: Salmes, 5 

MADRID 

J. ONRUBIA 
MUEBLES 
DECORACION 
TAPICERIA 
INSTALACION MOBILIARIO 
LABORA TORIOS 

Oficinas: Caballero de Gracia, 42 - Tel. 18483 

Talleres : Ponzano, El) ================== 
MADRID 

: c: c:: :: o:co:,::::::::: : n::::cccn::o:::::::::: :::::i:::::::::i 
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uUAN SANZ, S. A. 
INDUSTRIAS DE LA MADERA 

TALLERES MECANICOS DE CARPINTERIA 

Raimundo Lulio: 14 - Teléfono 48102 
MADRID 

c::::::::::::::cocc::::::::::c::::::c::::::::::::: oc :: :: : cc:::::::::,oc:o 

FELIX PEREZ RIOS 
CONSTRUCTOR 

:::: :::::::: ::: 

AV. DE JOSE ANTONIO, 65 - TELEFONO 20331 

MADRID 

c::ccoc:c:c:c:c:on::::::::::::::::1:: o: ::,::::::::::: cccc:,ccc::c:;::,:cc,c:::: : . 

JOSÉ ESTRADÉ 
ESTUQUISTA 

Imitaciones a toda clase de mármoles, piedras y ladri­
llos.-Revocos pétreos y areniscos. 

Donoso Cortés, 8 - Teléfono 36913 - MADRID 

o:xx:,cx¡,o. :::::::: o c::c::nn:::: :J :::::: : : : : : : : : : : : : :::e: 

:::iooc::o c,o::c,:: : :: : : ::,n::,. 

JOAQUIN ESTRELLA ZARAGOZA 

: o: 

CONTRATISTA 

DE OBRAS 

• 
Pintor Fillol, 6 

VALENCIA 

: : : : :: :: 

MAQUINAS PARA ADORNAR PAREDES 
U 6RAN TIROLESA El '!'!ROLES 

layetana, 52 pral. 7 
Teléfono 19447 

BARCELONA 

CONSTRUCTOR 

P. P. P. 
Unión, 32 
Teléfono 1937 

TARRASA 

::::::::::::::::::e :cc:::::::i:::: e e:: :::cc,:c::::::::::0 :0: :: :: ::::0 NXJQ 
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JOSÉ ARBÓS 
APAREJADOR Y CONSTRUCTOR DE OBRAS 

Marqués del Duero, 188-190, 32 2Q - Tel. 36055 

BARCELONA 

:e::::::::::::::: ,on:o:, :oo:cg:n::::o::::::c::o::eioccoc o:c::0 ::0:::::::::::::::cc 

FRANCISCO RUIZ 
MONTAJES ELECTRICOS 

LUMINOTECNIA 
Hortaleza, 48 MADRID Teléfono 27130 

c:c:c::::::::::o:::::c:::::o::i::::::cc:::ioo ,oocooc::::o:ic:ccoc::,:cccc:::::: ::oc:c:o:i:o:c::::::::::c:oc::, :::: :cccc 

JAIME FINÓ ROSÉS 
ESCULTOR DECORADOR 

Calle de los Vascos, 8 (Av. Reina Victoria) - Tel. 31504 

MADRID 

: :: :ceo::: ::::::::::::::::::::::::::: o: n:oo e e >i 
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MANUEL MATAMALES MARZO y MANUEL MATAMALES TAMARIT 

:o: : 

CONSTRUCCIONES DE OBRAS EN GENERAL 
CONSTRUCTORES DEL CHALET DEDICADO A VIVIENDA DEL CONSUL DE RUMANIA 

O. FRANCISCO TARIN CRIADO, EN BUÑOL 

Arquitecto: D. ANTONIO BENET - Aparejador: D. RAMON PARDO • Gabriel y Galán, 14 - BUÑOL {Valencia) 
'e o:t:::: : :: :::: :::::: ::: en::: ; J: O :i: O:: C J J J lC :r;: J: J: J • C C ~ Cpt 



;CRUZ GOMEZ PEREZ . 
FAS.RICA DE TEJAS Y LADRILLOS MACIZOS 

«REJO LA» 

• 
San Blas1 23 R E Q U E N A (Valencia) 

ca cccn!iCc :e::: c:c::cc:c c:cc:::::::::cec: ::: 

BAUTISTA 
ROSES SOLER 
FUNDICION ESPECIAL DE CAMPANAS 

Fundada en 1780 

Esta casa se encargo de 
fundir y refundir cuantas 
campanas se le encarguen, 
del tamaño que se desee, 
siendo todas ellas de inme-­
jorable calidad y esmerada 

confección. 

Teléfono 32 de Albaida 
lDZANETA DE ALBAIDA (Valencia) 

cc:n 
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AGUSTIN GOIG LORENTE 
Albañil.--Especiolidad en la construcción de Chime­
neos.-Peris, 16.-ALORA (Valencia). 

DANIEL FONT YUSTE E HIJOS 
Construcciones de obras en ~eneral y fabricación de 
tubería de cemento comprimido para riego y alcan­
tarillado o presión.-José Antonio, 61.-Utiel (Valencia). 

DANIEL RIERA CARBONELL 
Constructor de Obras en general.-San Francisco, 116. 
LIRIA (Valencia). 

EMILIO MOLLA PUCHOL 
Constructor de Obras en general.-Queipo de Llano, 5. 
MELIANA (Valencia). . 

ESTEBAN GOMEZ BALLESTER 
Mármoles y Serreña Mecánica.-Mayor. A YACOR (Va­
lencia). 

EUGENIO SANTACATALINA PLAY HERMANOS 
Construcciones de obras en general.-Carretera, 23.­
MONTAVERNER (Valencia). 

FABRICAS. DE LOSETAS DE CEMENTO 
Julián Gamón de los Ríos.-Patricio Sáez, 20. Teléf~ 
no 22323.-SEVILLA. 

FRANCISCO SALINAS MOLINA 
Contratista de Obras en general.-Av. de los Márti­
res, 62.-lORCA (Murcia). 

JOSE COLOMER MEDINA 
Constructor de Obras en general.-Ramón y Cajal, 12 
CUART DE POBLET (Valencia). 

JOSE COLL 
Fábrica de col hidráulica y yeso.-Monte, 30.-RIBA-
RROJA (Valencia). 

MANUEL OCHANDO 
HORNO DE CAL GRASA 

• 

FRANCISCO FALCONS, 56-TELEFONO 30681 

NAZARET (VALENCIA) 

::cccccc e:: :: : :: ::: : ::: :::::: e ::::e::::: 
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CRISTOBAL OOMENECH MARTINEZ 
MATERIALES DE CONSTRUCCION 

FABRICA DE LADRILLOS HUECOS Y MACIZOS 
PIEDRA ARTIFICIAL Y BALDOSA 

• 
Carretera Camporrobles - Teléfono 120 

UTIEL (Valencia) 

JOSE DIAZ PALLAS 
Fábrica de cal hidráulico.-Av. de José Antonio, 4.­
BU~Ol (Valencia). 

JESUS PERIS CALAFORRA Y HERMANOS 
Fábrica de mosaicos y piedra artificiales.-Fabricación 
de todo clase de piezas especiales.-Av. Montiel, 95. 
BENAGUACIL (Valencia). 

MARMOLES Y PIEDRAS 
Viuda de Gabriel Martínez Pardo.-Caso Central: SE­
VILLA: PI. Salvador, 26. Teléfonos 27337 y 23890.-Su­
cursales: MACAS. (Almería) y CADIZ: Son José, 5. Te­
léfono 1998.-CONSTRUCCION - DECORACION - ES­
CULTURA. 

PISO TERMICO DOMENECH 
(Patentado).-Aprobado por la Dirección General de 
Arquitectura.-Muslarol, U. Teléfono 2476.-TARRASA. 
PEDRO DOMENECH, S. A. 

SANTOS SANCHEZ RODRIGO "LA PROGRESIVA" 
Fábrica de mosaicos y piedra artificiat-Materiales de 
Construcción y Uralito.-GUADALAJARA. 

ROBERTO FERRER VALLES 
Cementos_ y Materiales de Construcción.-Av. de la Es­
tación.-cANAlS (Valencia). 

VICENTE GANDIA CALATAYUD 
"LA CONSTRUCTORA".-Fábrico de baldosas hidráu­
licas y piedra artificial.-Almacén de materiales para 
construcción.-PI. José Antonio, 22.--0NTENIENlc (Ve> 
lencia). 

VICENTE CLIMENT CLIMENT 
Maestro de Obras.-Ramón Esteve, 21.-cATADAU (Vo­
lencia). 

VICENTE LOPEZ HERNANDEZ 
Constructor de Obras.-C. Zabolburu.-MOLINA DE 
SEGURA (Murcio). 



CAYETANO 
PALLAS RUIZ 

CONSTRUCCIONES DE OBRAS EN GENERAL 

• 

JOSE ANTONIO, 7 

BUÑOL (Valencia) 

: : : : : : : : : : ,: : :e:::::::::: :ce:: 

ANDRES ARRUE 
CONSTRUQOR DE OBRAS EN GENERAL 

Músico Plasencia, 15 

BENAGUACIL ( Valencia ) 

:: : :: : : : : : :e:: 

FRANCISCO DURÁ JIMENO 
CONSTRUCTOR DE OBRAS EN GENERAL 

Almas, 54 

BENAGUACIL (Valencia ) 
:::::i:c: : ce ::: :: :: :: : : : : : : : :: : : : :: : : :: : : : : : : : : : : :: : : : : : : : : : : : : : : : : : :e :: 

FORJADOS PLAHYHERS,S.L. 
Con hierro especial, con torsión y pensión en 
frío, especial para grandes luces1 de- gran soli­
dez, con carreras de carga embebidas en el 

grueso del forjado 
50 por 100 de economía de hierro y cemento 

• 
Oficinas: Plaza Manuel Becerra1 15 - Tel. 62650 

MADRID 

>e o:r: g : : :: : ::: ::::::::::: ::: :: : :oc:::::: ec o 0000 
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FAUSTINO 
DOMENECH 

: e :e oc 

CONSTRUCTOR O E OBRAS EN GENERAL 

DEPOSITOS DE CALES 

CEMENTOS Y AZULEJOS 

• 
Pintor Sorolla, 66 

BENAGUACIL (Valencia) 

MARMOLES Y PIEDRA 

LABAJOS, S. L. 
Se hace toda clase de trabajo en piedra y 

mármol 
Explotación de canteras de piedra granito en e l Boolo 

y piedra caliza en Guadalix de la Sierra 

Explotación de canteras de mármol 
BLANCO ESPA~A, VERDE SERPENTINA, LABA­

MAR Y ONIX 

Juanelo, 21 - Teléfono 71734 
MADRID 

c:occ:cc:: : :: :::: :ce cc:o : , : : : : :e:::: :e ccc: cc: : : : :e: :: :: : : : : : : : 

FABRICA DE PERSIANAS " F E N IX" 
SUCESORA DE BETET A 

Construcción y reparación de persianas enrollables 
Costanilla de San Pedro1 11 - Teléfono 73457 

MADRID 
: : e :e ce::: : : : : e :: e c::c: : : : : : : e : 

"'LA ESPERANZA"' 
SUCESORES DE A . OLIVER Y Cía ISIDORO ESCUDERO y Cía. 

Fábrica de mosaicos inmejorables. • Venta de baldosín catalán 

FABRICA Y DESPACHO: 

Fernández de los Ríos, 67 - MADRID - Teléfono 35696 
: :: ceo::: e e: :i 

n: : : 



JOSE CLIMENT CAMARASA 
FABRICA DE YESO MORENO 

• 
José Antonio, 14 

LLOSA DE RANES (Valencia) 

CCCJ ::::in::::: Q Q :::: :::::: :::::e: :, ,,e :, ::ooooou 
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~ESUS 
COSTA 
GARCIA 

CONTRATISTA 
DE OBRAS 

• 

CCJCCJHCCCCJJO,c 

Tabernas, 21, bajo y 1 !:! LA CORU~A 

ce : :e e ,coceo ::c::::,:::ic:c::::icccoc:::::::::: 

: : : : : : : : : : : : : : : : : e e e: ::::: :i : : : : : : : : : : : : : : ccci:c coc:cc cc:c ::e:::::::: :e 

e e, 

PEDRO LOPEZj IALECHA 
CONSTRUCTOR DE OBRAS 

• 
Juan Castro Mosquero, 60 LA CORU~A 

:c:n:::::cccc CJ ccccc:ccccc:::::::::::c::xcc:c::::::::: cecee:: e:: 

JOSE GARCIA BAL TASAR 
CONSTRUCCIONES DE OBRAS EN GENERAL 

• 
Cervantes, 10 B E N I F A Y O (Valencia) 

1: ::en ::n: : : :::: c::cc::::: ::::::::::,::in ::ce : :::::::: o 
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JOSE ANTONIO BOIRA 
METALISTERIA Y CERRAJ ERIA 
CORREDERAS - ESCAPARATES 
EN VALLADOS - ROTU LOS 
VITRINAS - 1 NSTALACIONES 

COMERCIALES 

Taller y Oficina: 
Sebastián Elcano, 40 (34 moderno) - Tel. 73693 

MADRID 

,o : : : : : : e : :e : : : : : : e e::: e : : : : : : : : : : : : :: : : : : : : : : : : : : : : 

g :: : 

J. LICERANZU y CA' s. L. 
SUMINISTROS GENERALES A LA INDUSTRIA 

MAQUINARIAS - MOTORES 
VALVULAS - GRIFERIA 
ACCESORIOS - HERRAMIENTAS 

Oficinas: Caballero de Gracia, 24 - Tel. 15334 
Almacén: San Eugenio, 8 - Teléfono 76977 

MADRID 

nc c,:c::::: ::::: :::: 

EVARISTO 6ARCIA NAVA 
CONSTRUCTOR 
D E O B R AS 

• 

Angel Rebollo, 69 LA CORU~A 

:e::: : n: : n: :: ::: :, 
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MANUEL FONTENLA ANDUJAR 
CONSTRUCCIONES EN GENERAL 

• 
• 

LA CORUf;IA VIGO 

ce 
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MARIO LLOBREGAT 
PINTURA - DECORACION 

PROYECTOS Y PRESUPUESTOS GRATIS 

Taller: Empecinado, 1 
CARLET {Valencia) 
::: ::: : ::e ::: ne::::: : : :: 

C.O.M.S.A. 
CONSTRUCTORA DE OBRAS MUNICIPALES, S.A. 

SANEAMIENTO 
ABASTECIMIENTO 

URBANIZACIONES 

• 
Mayor, 4 MADRID Teléfono 12699 



JOSE MORA ARAGONES 
& 

CONTRATISTA DE OBRAS EN GENERAL 
ESPECIALIDAD EN CEMENTO ARMADO 

ANTONIO 
MOLLA 
PALAU 

CONSTRUCTOR DE OBRAS 

• 

Calle Mórtires, 25 - Teléfono 62 (de Foyos) 

MEUANA (VALENCIA) 

CALLE MUSICO VERT 

ONTENIENTE (Valencia) 

LUIS DOMENECH 
CONSTRUCTOR DE OBRAS EN GENERAL 

DEPOSITO DE CALES, CEMENTOS, AZULEJOS Y 
ATOBONES DE TODAS CLASES 

• 

BENAGUACIL (Valencia) 

AGUSTIN FERRE BENEYTO 
CONSTRUCCIONES DEtlOBRAS EN GENERAL 

En la actualidad construye el edificio destinado a fóbrica de tejidos de 
don JOSE JUAN, proyecto del Arquitedo don JOSE BENEYTO • 

• 
Héroes del Alcázar, 34 BOCAIRENTE (Valencia) 
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PRODUCTOS VITREOS MOLDEADOS . 

ESPERANZA S.A 
FABRICADOS EN ESPAÑA ., 
NO CAMBIAN DE COLOR CON EL TIEMPO 
RESISTENTES• LIGEROS 

EXPLOTACION DE INDUSTRIAS,COMERCIO Y PATENTES. S. A. 
GOYA 12 • TELE F.· 59236-5175~ 
MADRID • PROVENZA 206 208 • TEL. 7328) 

BARCELONA 

611671 - Artes GriAcu Paure - 6am'a1 SUajmJo, 41 - Tel6t... st6N - .lladrld. 
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