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FABRICA DE CERAMICA
TEJAS - LADRILLOS

JAIME DURAN

Arroyo del Cuarto
M AL A G A

FABRICA DE PER—SlANAS DE MADERA DE TODAS CLASES
Fébrica: Cartagena, 28 E MADRID » Teléfono 56455

JOSE ALFOSO S. JUAN

CONTRATISTA DE OBRAS EN GENERAL

Francisco Carbonell, 6 @ ROCAFORT (Valencia)




RECOMENDAMOS:
MARMOLES

BLANCO NIPE
AZUL NIPE

PIEDRAS

AZUL MURZYA
AMARILLENTA NIPE
COLMENAR
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PARA CADA UTILIZACION,
UN MATERIAL INSUPERABLE
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FABRICAS DE ASERRAR
TALLERES DE LABRA
CORTE Y PULIMENTO

S. A., NICASIO PEREZ

Casa Central: MADRID e Lucio del Valle (Final de Vallehermoso)  Apartado 3.098 s Teléfonos 49850 y 36897
Sucursales: ZARAGOZA, Avenida de Teruel, 37 * BARCELONA, Avenida del Generalisimo, 593, 595 y 597

RAMON
" GARCIA
FERRANDO

i ' : CONSTRUCTOR
i TELAS METALICAS Y DERIVADOS DE OBRAS
sucssonﬁssné A:ﬁomo VILA : EN GENERAL

Casa fundada en 1823

FABRICA DE

TEJIDOS METALICOS
Y ARTICULOS DE ALAMBRE

Despacho: Duque de la Victoria, 8 y 10 g
Teléfono 17802 Calle Ramén y Cajal, 23

BARCELONA : ROCAFORT (Valencia)




ii APRENDA IDIOMAS

MANUFACTURAS ASFALTEX
EN SU CASA !
; | isi ional -
PRODUCTOS DE CALIDAD PARA PROTEGER & oS et ek oot
E IMPERMEABILIZAR LAS CONSTRUCCIONES pondencia CCC, a base de discos. A
fualqm%r hora, jm interrumpir sus ocfupccnones hcb;tucla
3 es, tendrd usted en su casa un profesor nativo que le
HESSIPHALT DAMPHALT repetird cada leccién cuantas veces lo desee usted en -
TAPEX - CARFLEX su pronunciacién exacta. En unas semanas podrd usted
IMPER - INVEX hoblcr y escribir correctamente INGLES, FRANCES y ALE-
N, idiomas cuyo conocimiento le proporcionard in-
HIDROLEX mensas satisfacciones y le sifuard ventajosamente sobre
los derlnas S:chhoy mismo nuestro mugr]:ff‘ co folleto
A ida José Antonio, 539 - Teléfono 33878 ilustrado., ratis y sin compromiso alguno.
T BARCELONA ACADEMIA CCC - Apartado 108 - S. SEBASTIAN
ACONDICIONAMIENTO DE AIRE - INSTALACIONES DE
A R G V I S L > CALEFACCION, VENTILACION Y REFRIGERACION - INSTA-
® E) LACIONES Y MONTAJES ELECTRICOS
(ARGUD

i.' Oficinas y Talleres: VENTURA RODRIGUEZ,8 ® TELEFONO 37473 ® MADRID

Sdad. Lida. g

CONSTRUCCIONES

CAPITAL: 8.000.000 PTS.

casa cenTRAL: PAMPLONA, oFicinas EN MADRID.
Ploza del Castillo 21-T* 1855 y 1958 < Avda.Jose Anlonio 76 . T* 28.301

------- IOO00000000C O000C

PUEBLA Y Ck g SUCESI]RES DE CASTANON Y €2 S. A.

INGENIEROS
JOAQUIN MARIA LOPEZ, 42 - TEL. 47411 « MADRID s el o To

ESTUDIOS TECNICOS DE
CALEFACCION, SANEA-
MIENTO Y VENTILACION
PRESUPUESTOS GRATIS - RE-
PARACION Y CONSERVA-
CION DE INSTALACIONES

Topografia - Dibujo - Escritorio
Reproduccién mecdnica planos

Avenida José Antonio, 20, y Reing, 8
Teléfonos 16046 y 22160

MADRID

AISLAMIENTOS SUBERINA

PAVIMENTOS Y ARRIMADEROS DE CORCHO - SUMINISTRO E INSTALACION DE TODA CLASE DE AISLANTES
TERMICOS Y ACUSTICOS

VIA LAYETANA, 138 b BARCELONMNA ® TELEFONO 70471

CO000000U000C00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000C




l MIGUEL PALAU TARONCHER

OFICIAL PRACTICO DE ALBANILERIA

FABRICA DE TEJAS,
TUBERIAS Y BLOQUES
COMPUERTAS PARA RIEGO
Y DEMAS MATERIALES
DE CONSTRUCCION DE
CEMENTO PORTLAND

Despacho: Avenida Ensefianza, 26
Fébrica: Camino Real de Néquera

JOAQUIN TORJADA FERRER

CONTRATISTA DE OBRAS
PROYECTOS Y PRESUPUESTOS
MATERIALES DE CONSTRUCCION

OBRA EN CONSTRUCCION: EDIFICIO DEL MONTE
DE PIEDAD DE LIRIA

Poeta Llorente, 144

BETERA (Valencia) PUEBLA DE VALLBONA (Valencia)
EMILIANO DE LAS HERAS CALLEJA INSTALACIONES
Presupuestos, Proyectos y Contratos M UEBLES
PAVIMENTOS DECORACION

FABRICA DE MOSAICOS HIDRAULICOS
Glorieta de las Pirdmides, 1
Paseo de los Pinos, 1 - Teléf. 77307 - MADRID

| Estudio y Oficinas:
Av. José Antonio, 50, entlo. 4 - Teléfono 24181
MADRID

LEOCADIO CASADO
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NTUR
VOCO
CORACIO
Mesén de Paredes, 82 - Teléf. 76957 - MADRID
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MANUFACTURA CERRAIJERA, S. A.
(MACESA)
CONSTRUCCIONES METALICAS SOLDADAS - CAR-
PINTERIA METALICA - CERRAJERIA - CALDERERIA - ME-
CANICA EN GENERAL
Talleres y Oficinas: Alonso Cano, 91 - Teléfono 45673

MADRID

e AGULLO

CHAPAS FINAS DE MADERA
TABLEROS CONTRACHAPEADOS

Santiago, 9 - Teléfono 29007 - MADRID

HIJOS DE ANTONIO VALENCIA
ENTARIMADOS

ALONSO CANO, 50 - DON FELIPE, 11
MADRID

CONSTRUCCION DE PISOS DE CERAMICA
Y HORMIGON ARMADO

TRES SISTEMAS: AUTARCO, UNIVERSAL, R.A.P.1.D.
Mas de 200.000 metros cuadrados construidos en Madrid

INDUSTRIAS DE LA CONSTRUCCION, S. A.
Alcaléa, 167

MADRID Teléfono 53779

G EMER

Ventiladores a baja presién. Gru-
pos aero-térmicos para calefac-
ciones y secaderos

GASTON MEYER

Carretera de Aragén, 90 (Ventas)
MADRID




ONOFRE MONZO COLL

CONSTRUCTOR
D E OBRAS
EN GENERAL

Obra en construcciéon: Reforma del Monte
de Piedad

Cervantes, 5

CUART DE POBLET (Valencia)

FRANCISCO LLOPIS
JOAQUIN SANCHIS
JUAN BTA. TABERNER

CONSTRUCTORES
D" E O B RAS
EN GENERAL

San Vicente, 54 ALDAYA (Valencia)

DIEGO MINARRO QUINONERO

FABRICACION DE YESOS
TEJAS Y LADRILLOS

Av. Mértires, s./n. - Teléfono 104
LORCA (Murcia)

ANTONIO MARIN ORTEGA

CONSTRUCTOR
BE. O B'R AS
EN GENERAL

Juan Lépez, 3 LORCA (Murcia)
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MANUEL SALVADOR BORT
CONSTRUCTOR DE OBRAS EN GENERAL

Calvo Sotelo, 85
MASAMAGRELL (Valencia)

45 CIVERA ZAMORA

CONSTRUCTORES DE OBRAS EN GENERAL

I'I'|
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San Blas, 11 VILLAMARCHANTE (Valencia)

VICENTE FOLGADO MARTI
CONSTRUCTOR DE OBRAS EN GENERAL

Calle Nueva, 14
RIBARROIJA (Valencia)

BERNARDO SAN ISIDRO NAVARRO

FABRICA DE LADRILLOS, TEJAS
Y TABLEROS

Ladrillar, 8 RIBARROJA (Valencia)

LUIS COLOMER Y ONOFRE TARIN

CONSTRUCTORES DE OBRAS EN GENERAL

General Sanjurjo, 14

CUART DE POBLET (Valencia)

DOMINGO VILLANUEVA
CONSTRUCCION Y DECORACION DE YESO

Calle Mayor, 93 SABADELL (Barcelona)

20OC00000C

HIJOS DE FULGENCIO HERNANDEZ, S. L.
FABRICAS DE YESOS, CORRIENTE Y BLANCO

MADERAS PARA LA CONSTRUCCION EN TODAS
SUS ESCUADRIAS

Teléfono 40  MOLINA DE SEGURA (Murcia)

FELIBERTO CASTELLO CASTELL
Yy

ROSENDO MARTINEZ MARTINEZ
CONSTRUCTORES DE OBRAS

Comandante Cirvjeda, 3 - VALLADA (Valencia)




PEDRO NAVARRO PORLAN

CONSTRUCTOR
DE OBRAS
EN GENERAL

Plaza Nueva, 15 :

LORCA (Murcia)

JOAQUIN VILAR MARTINEZ

CONSTRUCTOR
DE OBRAS

Carril de Murcia, 87

LORCA (Murcia)

CLEMENTE LOPEZ RUIZ

FABRICA DE YESO Y CERAMICA

Fernédndez Ergueta, 32 - Teléfono 123
LORCA (Murcia)

FRANCISCO ANGEL GARCIA

CONSTRUCTOR DE OBRAS EN GENERAL

Construye en la actualidad viviendas
de la poblacién

Beata Medina, 8 VILLENA (Alicante)

TOMAS GARCIA DE ALCARAZ MARTINEZ

b o
MANUEL NAVARRO LOPEZ
CONSTRUCTORES DE OBRAS EN GENERAL

Olivares, 14 - Carretera Aguilas, 71
LORCA (Murcia)

MANUEL TORRES REINALDOS

FABRICA DE YESOS - CALES - TEJAS Y LADRILLOS
MATERIALES DE CONSTRUCCION

Fernédndez Ergueta, 38 - Teléfono 68
LORCA (Murcia)

VICENTE SAURI MERCADER
CONSTRUCTOR DE OBRAS EN GENERAL

San Honorato, 16

VINALESA (Valencia)

........ 000000

VICENTE TRENCO LLOPIS
CONSTRUCTOR DE OBRAS EN GENERAL

Mayor, 58 VINALESA (Valencia)

PINTOR DECORADOR

Calle Gomis, 39
ONTENIENTE (Valencia)

CANDIDO ORTS DEVIS

CONSTRUCTOR DE OBRAS

Fabrica de Mosaicos Hidraulicos y colocacién de los
mismos

C. de la Fuente, 2 - Teléfono 62 (de Foyos)
MELIANA (Valencia)

BAUTISTA CHAFER

FABRICA DE YESO Y MATERIALES
DE CONSTRUCCION

Dos de Mayo, 29 y 31 - Teléfono 147
(Valencia)

ONTENIENTE

JOSE SAN AMBROSIO CORTINA
CONSTRUCTOR DE OBRAS EN GENERAL

Juan de Juanes, 12
RIBARROIJA (Valencia)




NINO NANNETTI

EMPRESA CONSTRUCTORA
HORMIGON ARMADO Y PINTURAS

Av. José Antonio, 31-B 25/26
Teléfono 24534
MADRID

BADIOLA Y PICAZA,S.L.

MADERAS DE TODAS CLASES - ESPECIALIDA-
DES PARA CARPINTERIA - ENTARIMADOS, EN-
COFRADOS Y CONSTRUCCION

Almacenes y Apartaderos: Toledo, 134
. Teléfono 76388
Oficinas generales: Churruca, 20 - Tel. 11549

MADRID

CRISPIN CASTELLANO VIDAGAN

CONSTRUCTOR
DE OBRAS
EN GENERAL

San Salvador, 66

LIRIA (Valencia)

BAUTISTA ARASTEY LLAVATA

CONTRATISTA
DYE - O 8 TRADS
EN GENERAL

LIRIA (Valencia)

VICENTE CASTELLANO VIDAGAN

CONTRATISTA
D*E O B'RAS
EN GENERAL

Purisima, 68

LIRIA (Valencia)

JULIO RAIMUNDO ROCH

CONSTRUCTOR
DE OBRAS
EN GENERAL

Av. de los Martires, 65

PUEBLA DE VALLBONA (Valencia)
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PERFILES - PARABRISAS - HERRAJES - DIVERSOS
NIQUELADO Y CROMADO
Vascos, 20 - Teléfono 43974
MADRID

INGENIERO INDUSTRIAL
MONTAJES ELECTRICOS

Sagasta, 1 MADRID  Teléfono 45528

JOSE RODRIGUEZ FERNANDEZ
FABRICA DE ASERRAR

Artistas, 19 - Teléfono 49777
MADRID

ANTONIO HUGUET ROCA
CONSTRUCTOR DE OBRAS EN GENERAL

Ramén y Caijal, 35
ROCAFORT (Valencia)




JOSE LLORENS FERRIOLS

FABRICA DE MOSAICOS
Y COMPUERTAS PARA RIEGOS

Calle Calvario

CATADAU (Valencia)

ANTONIO GIMENEZ ARNAU

FABRICA DE LADRILLOS Y YESO

La Parra, 69

CANALS (Valencia)

JOSE CANET CLIMENT E HUO
CONSTRUCCIONES DE OBRAS EN GENERAL

"Santa Bérbara CATADAU (Valencia)

TOMAS QUEROL MILIAN

FABRICA DE MOSAICOS HIDRAULICOS
Y PIEDRA ARTIFICIAL

C. de Abagjo, 16

ALBAIDA (Valencia)

QCCO00C

- VIUDA DE SERAFIN GIMENEZ

FABRICA DE YESO
Y LADRILLOS MACIZOS

C. de la Parra, 53 - Teléfono 63
CANALS (Valencia)

VICENTE CERDA FAYOS
FABRICA DE LADRILLO, CAL Y YESO

Av. de José Antonio, 37
OLLERIA (Valencia)

VICENTE AZNAR GINER
CONSTRUCTOR DE OBRAS EN GENERAL

San Vicente, 57

LLOSA DE RANES (Valencia)

VICENTE ZAMORA
FABRICA DE LADRILLOS “VISTA ALEGRE”
ESPECIALIDAD EN LADRILOS MACIZOS Y TEJAS

CURVADAS

Carretera de Cuarte Domefio, 7
VILLAMARCHANTE (Valencia)

RAFAEL DEL POZO
FABRICA DE BALDOSAS HIDRAULICAS

Calle Empecinado

CARLET (Valencia)

EUGENIO MOLTO
FABRICA DE BALDOSAS HIDRAULICAS
PIEDRA ARTIFICIAL - MATERIALES DE CONS-
TRUCCION
Maestro Ridaura, 1

CARLET (Valencia)

SALVADOR ARCOS PALAU
CONSTRUCTOR DE OBRAS

Arzobispo Sénchez, 29
ALGINET (Valencia)

0O00000C00000000000000000000000000000000000000000C

JOSE AVELLANEDA

FABRICA DE BALDOSAS HIDRAULICAS
Y COMPUERTAS PARA ACEQUIAS DE RIEGO

Magistrada Greus, 16
ALGINET (Valencia)




N ARACNIZ 7 - A0 SERASSIAN |

MONTAJES Y REPARACIONES - ALUMBRADO

MODERNO - ELECTRICIDAD INDUSTRIAL Y

MARITIMA - SERVICIO ELECTRO PERMANENTE
PROYECTOS Y PRESUPUESTOS

Teléfonos 16824 y 17904

ANTONIO FOLCRA

TECNICO INDUSTRIAL MECANICO

TALLER DE CERRAJERIA ARTISTICA Y PARA
OBRAS - CONSTRUCCIONES METALICAS

Consejo de Ciento, 360 - Teléfono 10995
General Sanjurjo, 38
BARCELONA

: riin de las bévedos. |/
pigas “PHAY" es ums de los | |
etos dado su diver d 3

MADRID VAILNCIA

BARCELONA
RAMBLA CATALURA, 35
TELEFOND 16442

INFANTAS, 42
TELEFONO 12026

C. NICOLAS FACTOR. 24
TELEFOND 14332

BENEDICTO Y REDONDO, S. L.

INGENIEROS INDUSTRIALES

LUMINOTECNIA E INSTALACIONES ELECTRICAS DE TODAS CLASES
INSTALACIONES TERMICAS - CALEFACCIONES POR TODOS LOS
SISTEMAS

VENTILACION - REFRIGERACION - ACONDICIONA-

MIENTO DE AIRE - INSTALACIONES DE CLIMA ARTI-

FICIAL DE FUNCIONAMIENTO AUTOMATICO - SE-
CADEROS

OFICINAS:

Concepcién Arenal, 3 - Tel. 24916 MADRID

RAMON GARCIA

Fébrica de aserrar marmoles y piedras
Explotacién de canteras propias de piedra de

NOVELDA, AZUL MURCIA
Y

CALIZA MONTERREY
®

FABRICA Y TALLERES:
PASAJE BISBAL, 6 - TELEFONO 57381
(Entrada por Pascje Moderno, en Alcald, 188)

MADRID

LB ORG I L

OF 1L.CI-NA T-ECINTC A

ACONDICIONAMIENTO DEL AIRE

MADRID +« CONDE ARANDA, 1  TELEFONO 51603
BARCELONA « PASEO DE GRACIA, 91 « TELEFONO 73064/3

PAVIMENTOS

REVESTIMIENTOS

=rancisco Llopis y Sala

FABRICA: CALLE DE GRANADA, 31 Y 33

. TELEFONO 74718 . MADRID




REVISTA NACIONAL DE ARQUITECTURA

DIRECCION GENERAL DE ARQUITECTURA e MINISTER]O DE LA GOBERNACION
ANO IV ¢ NUMERO 45 * SEPTIEMBRE 1945 ¢ MADRID

PLAN GENERAL DE ORDENACION
COMARGAL 'BE BILBAO

”
S

El Plan comarcal de Bilbao, publicado hoy en estas pdginas, correspon-
de y sirve de base técnica a la Ley aprobada por las Cortes Espaiiolas du-
rante la sesion celebrada en 14 de julio iltimo, tras de una tramitacién
divulgada y conocida en forma que hace innecesario repetir aqui; aunque
convenga, sin embargo, marcar la diferencia que existe entre ella y la co-
rrespondiente al estudio de los Planes Provinciales (hasta aqui encomen-
dados por el Consejo de Ministros al Ministerio de la Gobernacién) me-
diante una Comisién representativa adecuada, donde la capital participa
directamente y encuentra lugar y ocasién de incorporar los planes y pro-
yectos contenidos dentro de su autonomia municipal; estableciéndose asi
el enlace y la conexién indispensables con cuanto la rodea. ;

La capital de Vizcaya constituye biolégicamente un problema de ma-
crocefalia en relacién con el cuerpo de la provincia, desbordando tal pro- -
porcion en, esa escala comiin a las grandes ciudades industriales; y su Ayun-
tamiento, sinceramente preocupado de ello, esiudié el problema en un or-
den técnico, recurriendo a sus servicios facultativos, asi como a los que el
Ministerio de la Gobernacién le prestara a su instancia por medio de la
Direccién General de Arquitectura; recibiendo asimismo el asesoramiento
de cuantas autoridades y personalidades fueron consultadas o creyeran con-
venienté emilir opinion sobre el problema en alguno de sus miltiples as-
pectos.

Este plan, que habrd de desdoblarse sucesivamente en proyectos par-
ciales (cuyo desarrollo daré ocasién, en la mayoria de los casos, a con-
cursos que aseguren su mejor cualidad), ha tenido como base una escru-
pulosa informacién y un conjunto de proyectos ya estudiados durante es-
tos anos por los servicios del Ayuntamiento de Bilbao y los diferentes De-
partamentos interesados en el desarrollo industrial, comercial y minero de
la zona y en sus comunicaciones por tierra, mar y aire con el resto de Es-
paita y con el mundo.

Su M AR[ Historia Urbanistica de Vizeaya—Vislas panordmicas de la orilla derecha y de la orilla izquierda

de la ria—Plano fologrdfico de la Comarca de Bilbao.—Condiciones geogrdficas que limitan el
plan comarcal.—Previsiones demogrdficas que limitan el plan—Posibilidades industriales que limitan el plan—El
plan de Ordenacion.—Ferrocarriles.—El puerto.—Carreteras.—Plano de Ordenacién de los Ferrocarriles.—Plano ge-
neral de Ordenaciéon Comarcal de Bilbao.—Esquema orgdnico del proyecto.—Plano de Ordenacién de las Carreleras.
Plano de Ordenacién de Zonas Industriales—Plan de Ordenacién -Industrial—Plan de Ordenacién Urbana—Orde-
nacion del ensanche de Deusto.—Ordenacion de Baracaldo.—Ordenacion del poblade de Astia—Espacios Verdes.—

Saneamiento.—Plan de Etapas.
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"HISTORIA URBANISTICA DE VIZCAYA

PRIMEROS POBLADORES

Si las divisiones politico-administrati-
vas de esta provincia pretendieran ajus-
tarse en la actualidad a las correspon-
dientes de los primeros pueblos pobla-

dores del territorio, Vizcaya se descom- .

pondria en las tres partes que ocuparon
Cdntabros, Autrigones y Caristios, cu-
yos limitees exteriores, ensanchandose, la
deformarian por completo.

la zona de Caristios se limitaba por
el rio Deva y el Nervién, y llegaba por
el Sur hasta Trevifo. 3

los Autrigones se establecieron entre
el Nervién y el Ason, llegando hasta los
montes de -Oca,

La Cantabria se extiende desde la ori-
{la izquierda del Nervién hasta el Se-
lla en Asturias.

El dnico resto de las tribus aborigenes
lo constituye el campamento militar en-
contrado en Navdrniz.

MUESTRAS DE ROMANIZACION

-Es innegable que el territorio fué ro-
manizado —poco si-se compara con el
alavés, pero mucho en relacién con el
guipuzcoano—, ya. que varias calzadas
lo cruzaban y se han encontrado ldpidas
en algunos lugares.

PUERTOS Y VIAS ROMANAS

El emplazamiento de la importante

_Flaviobriga se lo disputan Mundaca, Por-

lugalete y Castro Urdicles. 2Estaria en
esta Oltima ciudad, que en las proximi-

dades iiene a Sdmano —probable Ama-
nus Portus—, al cual llegaba el mar en
aquellos fiempos? Desde luego, alli ter-
minaba la calzada del Pisuerga, ‘que
apoya esta opinién. Sin embargo, es po-
sible que hubiera puerto romano en Por-
tugclete y, sobre todo, en Mundaca, den-
de moria otra calzada. Esta via parale-
la a la costa es el futuro eje urbanistico
de Vizcayq, frecuentado con ocasién de
los acontecimientos medievales, desarro-
llados en sus orillas, en las que habian
de surgir las principales villas.

LA PRIMERA NOTICIA DE VIZCAYA EN
EL MEDIEVO: EL CONDADQ

Vizcaya es conocida documenial'ipa_nte

con este nombre desde el siglo IX, a’fra-



vés del Obispo Don Sebastién de Sala-
manca, como un “antiquisimo condado”.

ORGANIZACION ADMINISTRATIVA:
LAS MERINDADES Y SUS JUNTAS

Para la organizacién administrativa,

los Ayuntamientos se agruparon en Me-
rindades, constituidas por las comarcas
naturales del territorio. Se reunian para
sus asambleas en determinados lugares,
situados en el centro de cada Merindad,
generalmente al resguardo de un drbol
o, a lo sumo, en alguna iglesia, por fal-
ta de local especifico.
No todas las Merindades pertenecie-
ron de siempre a Vizcaya. Algunas —las
Encartaciones, Marquina, Duranguesado,
Orozco— sufrieron diversas vicisitudes
antes de su incorporacién definitiva.

Las Juntas Generales de todo el te-

rritorio —presididas primitivamente por’

los més ancianos— se celebraban bajo
el drbol de Arechabalagana o el de
Guernica, lugares centrados y accesibles
por la antigua via romana. Se convoca-
ban con bocinas desde la cumbre de
los cinco montes estratégicos, transmi-
tiéndose la convocatoria con hogueras
desde los demds hasta los Ultimos rin-
cones.

LA ORGANIZACION MILITAR:
EL SENORIO

Con objeto de acaudillar y defender
el pais contra sus enemigos, Vizcaya se
puso bajo la proteccién de un Jefe o
Caudillo militar, el Sefior, nombrado por
las Juntas Generales en personaje no
vizcaino.

Cargo hereditario, vinculado primero
en los Haro, después en los lara y por
Oltimo en los Reyes de Castilla.

Su deber era reconocer las leyes con-
svetudinarias de los vascongados, me-
diante juramento previo, prestado ante
las Juntas Generales y en las iglesias
de ciertos lugares (larrabezia y Ber-
meo) situados a lo largo de la antigua
calzada.

Sus derechos consistian en poder le-
vantar el pais en armas, aunque pagan-
do a las fuerzas cuando transponian los
limites de Vizcaya, y en sancionar con
su autorizacién la agrupacién de los viz-
cainos para poblar villas, d las que po-
nian nombre, y dictaban leyes 'y privi-
legios, percibiendo ciertos tributos, ya
que la nueva poblacién quedaba bajo
la dependencia politica sefiorial.

En varios lugares de la costa (Santur-
ce, Bermeo, Lequeitio) tuvieron palacios
los Sefiores, aunque generalmente no re-
sidieran en el territorio.

LA CREACION URBANISTICA DE LOS
SENORES: LAS VILLAS

Las villas surgieron en Vizcaya con el

fin de favorecer y proteger el comercio
y la industria, que a veces fué la causa

de su ruina, producida por los innume-

rables incendios que sus fraguas ocasio-
naban.

Los privilegios de las villas provoca-
ron la envidia de las anteiglesias; riva-
lidad exacerbada en ocasiones hasta lle-
gar al motin sangriento. Como conse-
cuencia de una presién constante, los
extensos términos asignados a las pri-
meras en las cartas pueblas quedaban
reducidos muchas veces al recinto de sus

muros, sin posibilidad alguna de expan- .

sion. Este es el caso de Guernica y de
Bilbao, a la cual su fundador preveia
limites aproximados a lés que actualmen-
te ha conseguido tras la anexién de va-
rias anteiglesias.

VINCULACION DEL SENORIO EN LA
CORONA. DE CASTILLA

Al recaer el Seforio en Juan I, por
legitima sucesién, se realizd el anhelo
del pueblo vizcaino de que lo poseye-
ra la Corona de Castilla, Gnica capaz
de poner a raya los desmanes de los
banderizos, que en los siglos XIV y XV
tenian en jaque a toda la comarca, ‘en
la que desempefiaron un papel tan des-
tacado los castillos de Mufiatones y de
Butrén, este Gltimo completamente desfi-
gurado en la actualidad.

LA LEY ESCRITA: LOS FUEROS

Cori motivo de’ lo azaroso de aquellos
tiempos, en 1342 se recopilaron y escri-
biergn una parte de las antiguas leyes,
con objeto de evitar las transgresiones
de los banderizos. Con el nombre de
“Fuero viejo de Vizcaya" aparecieron

‘ampliadas en 1452, y, reformadas y nue-

vamente ordenadas en 1526, se estuvie-
ron ‘jurando sin mas modificacién hasta
el siglo XIX.

LAS VIAS DE COMUNICACION

La via arterial de la comarca fug, des-
de luego, la vieja calzada romana pa-
ralela a la costa, que se recorria por el
pueblo para acudir a las Juntas Gene-
rales; se recorria también por los Sefio-
res para el escalonado juramento de
fidelidad foral, y por los peregrinos a
Santiago, camino de Compostela. Estas
peregrinaciones, de tanta importancia en
el Medievo, procuraban generalmente
evitar el arriesgado paso de Guipizcog,
siguiendo el "Camino Francés”, que por
Navarra llegaba a Burgos. Los que, por
Santiago de Irin, entraban en Guipiz-
coaq, alcanzaban el Sefiorio por el Arti-
bay; desde Cenarruza buscaban la cal-

.

zada, que encontraban en Guernica; en
Bilbao se unian a los que llegaban por
mar, y aunque generalmente, por Val-
maseda, se agregaban en Burgos a los
del "Camino Francés”, parece que clgu—
nos debieron seguir la costa por Castro
y Santander.

EL DESCUBRIMIENTO DEL NUEVO MUN-
DO Y SUS REPERCUSIONES

Una henda transformacién en la vida
vizcaina produjo la colonizacién del
Nuevo Mundo, que, al encauzar las ener-
gias de los vascongados, contribuyé de
manera notable a la pacificacién de
todo el territorio, asi como con el culti-
vo de los nuevos productos cambié el
régimen de su alimentacién. Sin embar-
go, hay que reconocer que el comercio
maritimo se mantuvo con la Europa del
Norte, a diferencia de Guipizcoa, que
prefirid el de las Indias.

LOS PUERTOS VIZCAINOS

los puertos: mds importantes fueron:
Bilbao, Portugalete, Plencia, Bermeo y
Lequeitio. Todos ellos se distinguieron en
la pesca de la ballena, y Plencia, sobre
todos, en armar y aparejar barcos, has-
ta fines del siglo XVIIl, en que desapa-
recid su flota en Io guerra contra Ingla-
terra.

EL PUERTO INTERNO DE VIZCAYA:
BILBAO -

Més que ninguno crecié Bilbao, hasta
destacar de una manera absoluta, mer-
ced a su ventajosa situacién de puerto
interno, en el limite de la zona mi-
nera, en la encrucijada del camino an-
tiguo y del moderno, que por Orduda
comunica con Castilla, de donde antes
procedia su especial producto comarcal
—las lanas—, que exportaba al Norte
de Europa. Fueron los ‘Reyes Catélicos
los que autorizaron el establecimiento de
u “Consulado de Comercio”, que ejer-
cia jurisdiccion de orden maritimo en
iodo el Cantdbrico y mantenia tan in-
fenso frafico con el Norte de Europag,
especialmente con Brujas y la Rochela.

LAS ADUANAS

Mediante esta actividad y las exencio-
nes forales, el comercio florecié. Llas
aduanas se situaron para el paso a Cas-
tillo en Valmaseda y Ordufia, y duraron
hasta la supresién del Fuero Viejo en
el siglo XIX.



ALGORTA heer T « usdrricnlont
hartae Marikd

Sinta- o L ;;&,44
NEGVRI LAS ARENAS Hir G m \BVDVA IVCHANA
), v o .tyt = DESIERTO DEVSTO

| P ANO FOTOGRAFICO
DI LA

| DE
o

BILBAO

FSCALA 110000 ; ' R R . SR g %
) 7 p r v By

y I
: -?,
v &’

¥

Betirrrache

. - Anapzitee:
BASAVRI : £ Pt
- RILBAO /7 y 3 -AﬂK{:ﬂb’ LVCHANA = 3
ZORROZA pe x : SESTAD
AR Darans & o



PLAN GENERAL DE ORDENACION COMARCAL DE BILBAO

El Plan General de Ordenacién Comarcal de Bilbao prevé el desarrollo orgdnico del conjunto de Municipios que se agru-
pan en las mdrgenes de la ria de! Nervion a favor de las poblaciones industriales creadas por las minas de hierro y la fa-
cilidad de comunicaciones. El desarrollo del Plan comprende ires faclores fundamentales: 1.°, la determinacion de los limi-
tes que ha de abarcar, tanio en el orden geogrdfico como en el indusirial y demogrdfico; 2.°, la ordenacion denltro de los limi-
tes previstos de los elementos que constituyen la esiructura urbana: industria, poblados, centros comerciales, direclores y
representativos, espacios libres y comunicaciones, y 3.°, el seiialamiento de una serie de elapas aue escalonen la puesta en
prdactica de la ordenacién anterior, fijando plazos y orden de prelacion a las diferentes obras que comprende.

Para definir los limites que ha de abarcar el Plan hay que examinar las tres consideraciones siguientes: 1., las condi-
ciones geogrdficas; 2.*, las previsiones demogrdficas, y 3.%, las posibilidades indusiriales.

CONDICIONES GEO-
GRAFICAS QUE LIMITAN
EL PLAN

Una ojeada al mapa de la provincia
de Vizcaya en el que se haya puesto de
manifiesto el relieve topografico y los
cursos de agua, ensefia que esta clara-
mente dividida en una serie de comar-
cas naturales, cuya resefia es la siguien-
te: a) valles del Artibay y del Lequei-
tio; b) ria de Mundaca; ¢) valle de
Plencia; d) valle del Ibaizabal (Duran-
guesado); e) valles de Arratia y Oroz-
co; f) valle bajo del Nervién, y g) las
Encartaciones.

El valle bajo del Nervién es la co-
marca natural que abarca el Municipio
de Bilbao y los Municipios industriales
y residenciales vecinos. Esta perfecta-
mente definido en sus limites por la
Naturaleza; a Nordeste y Suroeste, ca-
denas de montafias paralelas a la ria
lo sefialan claramente, vy a Surdeste los
desfiladeros que atraviesan los rios Ner-
vion, Ibaizabal y Amorebieta entre los
montes de la Cruz, Peiia Lemona, San-
tiuzar, Mendoya, Upo y Artanda mar-
can el fin del valle bajo. Los montes
del Nordeste —altos de Munerricolanda,
Umbe, Berriaga y Gaztelumendi— cons-
tituyen la divisoria entre los afluentes
de la margen derecha del Nervion y la
cuenca de Plencia. Hacia el Sur, los
macizos de Ganecogorta, Santa Quiteria,
Escachalel y Cardedo, aun dejando pa-
sar entre sus desfildaeros el rio Cada-
gua, cierran el valle con cotas elevadas
v lo separan de las Encartaciones.

La comarca tiene por eje el rio Ner-
vion, que dentro de sus limites recibe
como afluentes, en su margen derecha
el Ibaizabal, el Astia y el Gobelas, y en
su margen izquierda el Cadagua y el
(Galindo. Los montes de Santo Domin-
go, Santa Marira, Archanda, Fuerte Ban-
deras, San Bernabé y Cabras, constitu-
vendo una especie de espina dorsal, di-
viden el conjunto del valle en dos. el
del Nervion propiamente dicho y el del
Asua, que a través de las vegas del Go-
belas y sus arrovos afluentes se extien-
de hasta el mar, quedando separado en
sus partes ultimas del Nervion por los
altos de Axpe y Lamiaco. El valle de
Astia asi determinado tiene una longi-
tud de unos 18 kilémetros, por anchu-
ras variables entre uno y tres kilome-
tros, y su topografia es suavemente on-
dulada, a base de colinas y estribacio-
nes laterales, sin contar con ninguna
vega llana de consideracion. El valle del
Nervion es, en cambio, de relieves mar-
ginales fuertes y violentas estrangula-
ciones, contando con'las vegas llanas de
Basauri, de Abando y Deusto, en Bil-
bao, y las de Galindo y Retuerto, sepa-
radas por el monte Rontegui, en Bara-
caldo. El mar queda separado de las
vegas por las colinas de Guecho. en la
margen derecha, y por las de Sestao,
Portugalete v el monte de Serantes en
la izquierda.
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Con vistas a sus posibilidades urba-
nisticas, la comarca puede comparti-
mentarse en las seis unidades caracte-
risticas siguientes: a) el valle de Asua:
1, valle alto de Larrabeziia al cemente-
rio; 2, valle medio, del cementerio a
Lejona; 3, Guecho.—b) el valle del Ner-
vion: 4, confluencia con el Ibaizabal;
5, el Bocho, del Boquete a Zorroza, y 6,
las zonas industriales del Cadagua y

. Galindo. Esta ultima puede descompo-

nerse a su vez en tres partes: a) Ba-

5 ©  TOPOGRAFIA 5

racaldo; b) la zona minera, y ¢) las co-
linas que miran al mar.
Administrativamente, la comarca
comprende 21 Municipios, que son:
Abanto y Ciérvana, Arrigorriaga, Ba-
racaldo, Basauri, Berango, Bilbao, Eché-
barri, Galdacano, Guecho, Larrabezua,

- Lejona, Lujua, Portugalete, San Salva-

dor del Valle, Santurce Antiguo, San-
turce Ortuella, Santa Maria de Lezama,
Sestao, Sondica, Zamudio Derio y Za-
ratamo.
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PREVISIONES DEMOGRAFICAS
QUE LIMITAN EL PLAN

Bilbao tiene, segin el 1ltimo censo nacional de 1940,
192.351 habitantes, y segin el censo municipal del mismo
ano, 196.872 habitantes. La comarca, definida por los 21 Mu-
nicipios mencionados, tiene; segin el censo nacional de 1940,
346.615 habitantes. Como cifras globales de facil recuerdo y
manejo pueden aceptarse para Bilbao 200.000 habitantes y
para la comarca 350.000 habitantes (véase anejos 1.° y 2.%).

Para proceder a establecer una zonificacion de la comar-
ca, es decir, la designacion de los niticleos que han de desti-
narse a los diferentes usos urbanos, es indispensable conocer
previamente la superficie necesaria, que dependera del niime-
ro de habitantes futuros, v éste, a su vez, del crecimiento de-
mografico. Es necesario, por tanto, hacer una hipotesis de
crecimiento y fijar el plazo para el que se calcula el desarro-
llo del Plan. i

Se ha tomado como fecha limite de ordenacion el afio 2000,
quedando asi un plazo de desarrollo de cerca de sesenta afios.
Este plazo es de suficiente amplitud para permitir una ex-
pansion que varie substancialmente la organizacién urbana
actual; es aproximadamente la duracion de la vida del hombre,
lo que hace que no pueda considerarse como una fantasia, ya
que lo alcanzaran las acluales generaciones jovenes; por otra
parte, tampoco es prudente aumentarlo, ya que en esa fecha
la poblacion de Espaiia, que en 1940 tenia 25.877.971 habi-
tantes, alcanzara, si continia con un ritmo de crecimiento
analogo al de los dos ultimos decenios (10 por 100 de creci-
miento decenal), 45 millones de habitantes, cifra que plan-
teara el problema de la saturacion, creando una situacion
nueva, en la que no es ficil realizar hipotesis verosimiles.
El plazo tiene ademas la virtud de centrar el momento ac-
tual entre entre el comienzo de la evolucién urbana a raiz
de la industrializacion y el posible momento de término de
esa evolucion, debido a la referida saturacion. De la misma
manera que los anos alrededor de 1880 fueron esenciales para
la actual estructura urbana, los actuales decidiran de la es-
tructura definitiva de la ciudad futura.

Fijado el plazo hay que prever el ritmo de crecimiento de
la poblacion de la comarca. Como puede verse en los anejos
correspondientes, la comarca contaba 108.000 habitantes
en el ano 1877, lo que supone un crecimiento decenal medio
hasta 1940 del 21 por 100; las repercusiones demograficas de
la guerra han hecho descender el crecimiento durante el
altimo decenio al 10 por 100; pero en los demas se mantie-
ne entre 16 y 26 por 100. Si se examina el crecimiento del
Municipio de Bilbao se observa que es mucho mas intenso
que el comarcal, pues oscila entre 10 y 66 por 100; pero es-
tas cifras no tienen el valor de las comarcales, por estar des-
virtuadas por las sucesivas anexiones de Abando. Deusto y
Erandio, que en los censos correspondientes intensifican
grandemente los crecimientos normales. En los decenios re-
cientes en que no ha habido anexiones —1900-1910 y 1910-
1920— los crecimientos municipales 'y comarcales son seme-
jantes. En consecuencia, se estima que el crecimiento dece-
nal medio es completamente normal y que légicamente se

‘mantendr4 en lo sucesivo lo mismo que se ha sostenido en los

sesenta ultimos afios; para mayor facilidad de calculos se
reduce en la hipdtesis para el futuro al 20 por 100 decenal.

La prudencia de esta hipétesis se refuerza con las dos
consideraciones siguientes: 1., su relacién con el erecimien-
to total de la poblacién espafiola; este crecimiento es del 10
por 100 decenal, y come la mayor parte del campo espaiiol
no puede absorber al excedente de poblacion, ésta tiene que
emigrar hacia los centros industriales y urbanos con un ritmo
minimo igual al pasado, lo que garantiza el mayor crecimien-
to de la ciudad, v 2.%, el examen de los crecimientos de las
principales ciudades espanolas, que, a consecuencia de lo di-
cho, mantienen todas crecimientos decenales superiores al
20 por 100.

La importancia de un crecimiento decenal del 20 por 100
se aprecia perfectamente teniendo en cuenta que es el cre-
cimiento que origina la duplicacién de la poblacién en un pe-
riodo de cuarenta afios. Aplicada esta hipodtesis a la comarca
de Bilbao, supone en niimeros redondos las siguientes cifras:
350.000 habitantes en 1940; 500.000 habitantes en 1960; 700.00
habitantes en 1980, y 1.000.000 de habitantes en el afio 2000.



POSIBILIDADES INDUSTRIALES
QUE LIMITAN EL PLAN

La poblacién de la comarca de Bilbao vive fundamentalmente del lra-
bajo industrial, creado al amparo de la riqueza minera y del puerto. La
solera que ha adquirido la industria en la comarca hace pensar que se-
guira siendo la base de su vida futura, aun cuando cada vez se verds mas
complementada con el comercio y la administracion al alcanzar un perfil
urbano méas importante. Es, por lo tanto, una precaucién elemental exa-
minar las posibilidades industriales de la comarca en el orden urbanistico.

La industria actual puede clasificarse, a efectos urbanisticos, de la
manera Ssiguiente:

N¢ aprox. de
obreros que

emplea

Gran industria: Siderometalrgica, construcciones mecanicas

metalicas y electromecanicas, quimicas..............c.o.ovvievnnnn.. 27.000
Industria mediana: preponderantemente mecanica............... 13.000
Pequeila industria . .. 7.500
PG T e A e R T R e 2.500
Transportes urbanos e interurbanos, puerto y muelles......... 5.000
Mineria .
Construccion . ..........

Con un tolal aproximado de......... 67.000

De este tc_ntnl, la gran industria y la mediana son propias de zona y
emplean conjuntamente alrededor de 40.000 obreros, en tanto que el resto
corresponde a industria dispersa y emplea unos 27.000 obrros,

Para fin de siglo se calcula que la” poblacién sea triple de la actual,
¥ analogamente la poblacién industrial tiene que tener la posibilidad de
ampliacion al triple de su volumen actual. Eri Plan tiene, por lo tanto,
que tener previstas superficies adecuadas para la instalacion de nuevas
industrias de las diferentes clases hasta triplicar como minimo las su-
perficies actuales.

Urbanisticamente, el problema se concreta en la preparacién de zonas
industriales para industria pesada y mediana con todos sus servicios co-
rrespondientes, y en la prevision de la oportuna reglamentacion de la
dispersion industrial, para que su contacto con los olros usos urbanos:
viviendas, comercio, esparcimiento, etc., se realice de una manera eficaz
para la industria y no molesta para los demés. Las zonas de gran indus-
tria requieren como condicién indispensable estar dotadas de muelles, fe-
rrocarril de via ancha, carretera, abundancia de agua v facil desagiie, 2
la prevision de niicleos de vivienda con todas sus derivaciones urbanas
dispuestas de una manera organica y con el debido aislamiento. La in-
dustria mediana puede “instalarse en las zonas anteriores y en zonas es-
peciales para ellas eslablecidas en mayor eontacto con la vivienda. La pe-
quena industria y la artesania pueden dispensarse en la poblacién, con
arreglo a las siguientes férmulas: a), en pequefios niicleos industriales;
b), en combinacién ordenada con la vivienda, ocupando los patios cen-
trales o las plantas bajas, e incluso edificios de pisos industriales, o
¢), en tolerancia total, sin preocupacién de las molestias y la fealdad re-
sultantes. Los tres sistemas se deben aplicar simultaneamente, segiin las
circunstancias, y los puntos esenciales a reglamentar son: en orden a la
molestia, la potencia industrial, la superficie ocupada y el namero de
obreros; y en orden a su aspecto, la altura de las edificaciones y las po-
sibles medianerias resultantes.

Ya a primera vista se percibe que en la actualidad la comarca tiene
el grave problema de no ftener preparadas zonas para gran industria;
pero también parecen claras las magnificas nosibilidades existentes en la
proximidad de la proyectada dirsena de Galindo. También se manifiesta
en seguida una cierta dificultad en la distribucion de la pequena indus-
tria, que actualmente esta situada en su mayoria en el Municipio de Bil-
bao, porque es evidente que no conviene invada las zonas residenciales
del ensanche, que por su superficie restringida deben conservar una cierta
dignidad. Por esta razén conviene reservar zonas exclusivas para pequeia
industria y defenderlas de la construcciéon de viviendas; por otra parte,
obligara el volumen requerido de pequefia industria a restringir, tanto en
Bilbao como en los demas Municipios y nuevos poblados, las zonas de
intolerancia. Las zonas industriales y de almacenes que se posibilitan a
consecuencia de los proyectos de la Junta de Obras del Puerto en Galin-
do, Deusto y Asnia, y las posibles ampliaciones-de las zonas industriales
en los alrededores de Basauri, garantizan la superficie industrial requeri-
da para triplicar la actual. como vamos a ver a continuacion,

Las zonas industriales que de una manera espontinea se han creado
en la comarca bilbaina al amparo del puerto y de los ferrocarriles se
pueden ordenar en ocho grupos, cuya relacién y caracteristicas son:

N° de obreros Super-

Stic Obreros

Mediana  ©Ocupada por

Gran I. T Has. Ha.

I 07 AT Yo P B 1.700 300 14 140
2. Axpe - Desierto - Erandio...... 500 800 6 200
3.Rie de" Astia. il T — 700 4 175
4. Deusto - Bilbao y Bolueta. 4.500 8.000 50 250
5. Basauri - Galdacano 4.000 300 38 115
6. Zorroza - Burceiia - Cadagua... 2.500 700 40 80
7. Baracaldo - Ria de Galindo...... 6.500 1.500 83 95
T T SR A RS N R Yt 8.000 — 99 80
27.700 12.300 334 120

40.000

La ordenacién industrial prevé la disposicién de la industria futura
en’ cuatro grandes grupos: gran industria, mediana industria, almacenes
¥ pequefia industria.

Haciendo referencia a los mismos grupos establecidos anteriormente
respecto de las zonas actuales (en los e quedan englobadas las actua-
les), las proyectadas se prevén con las dimensiones y capacidad de obre-
ros que se sefialan a continuacién:

.ﬁ..;

=1

Superficie
oul:;pada N*® de obreros Obre-
t ros por
Mediana Me-
Gran 1. y almace. Gran L. - giana Ha.
F e 073 10 W eadie ) Dok W My oo 60 - 6.500 1.000 125
2. Axpe-Desierto-Erandio . ... 30 — 3.000 1.500 150
3. Ria de Astia...............l..... —_— 132 — 20.000 150
4. Deusto-Bilbao y Bolueta... 25 72 4.500  15.000 200
5. Basauri-Galdacano . ......... 135 35 13.500 8.000 125
6. Zorroza-Burcena-Cadagua. . 70 — 5.500 1.500 100
7. Baracaldo-Ria de Galindo. 330 18 29.000 9.000 100
8. Sestao-Portugalete-Santurce. 100 32 8.000 2.500 80
750 289 70.000- 58.500 120
1.039 Has. 128.500

Esta prevision esta realizada a base de suponer que la industria se
triplicara paralelamente a la poblacion; se establece ademas la hipotesis
de que en el porvenir la industria de tipo mediano alcanzara una pro-
poreién superior a la actual, de tal manera que en el aumento se ha pre-
visto que a fin de siglo la gran industria pueda ser 2,5 veces la actual
y la mediana induslria cuatro veces la actual. Puede observarse que en
tanto que la cifra futura de obreros de gran industria, 70.000, correspon-
de casi exactamente a la actual de 27.700 multiplicada por 2,5, la de in-
dustria mediana, 58.500, excede de la actual 12.300, multiplicada por 4,
en cerca de 10.000 .obreros. La razon es que se prevé que esle excedente,
que equivale a 50 hectareas de zona industrial, ha de ser ocupado por pe-
queia industria, sobre todo en las zonas del valle de Astia, donde por
esto no se han dispuesto zonas especiales para la pequefia industria y en
las zonas de Deusto veeinas del casco de Bilbao.

La situacién general de la pequefia industria, tanto en su estado actual
como en la prevision realizada, puede verse a continuacién:

o Superficie pre- N° de

N2sdg vista Has. Nede- | Sbraros

obreros ————1 obreros en zona
En  En tole- cos de

actuales _zona rancia B“"”Sto mediana
1. Lejona y Guecho.................. 250 9 12 3.200 —
2. Axpe-Desierto-Erandio ., ...... 250 4 17 2.000 - -
3. Ria de Asfia.......iiiciinnnnnnns 200 — -— — 3.000
4. Bilbao-Deusto-Bolueta . ...... 6.600 - 41 6.600  4.400
5. Basauri-Galdacano . ............ 100 6 11 3.000 —
6. Zorroza-Burcena-Cadagua . . 100 — 17 1.000 —_
7. Baracaldo-Ria de Galindo... 400 13 5 4.300 —
8. Sestao-Portugalete-Santurce. . 100 6 11 3.000 —
8.000 38 114 22.800 7.400

La proporcion actual entre la pequeia industria v la poblacién es la
del 2,4 por 100; pero el calculo de previsién se ha realizado elevando esta
proporcién al 3 por 100 de la poblacién futura, porque se estima que toda
la comarca ira adquiriendo el nivel correspondiente a una gran concen-
traciéon urbana y necesitara servicios analogos a los del actual Bilbao.
Esta proporcién exige localizar 30.000 obreros de pequeia industria dis-
tribuidos por Jos diferentes sectores, conservando en cada uno de ellos
la proporeién referida con la poblacién correspondiente. La hipétesis de
localizacién para mostrar la suficiencia del Plan se ha realizado a base
de distribuir la poblacién obrera en las zonas de pequefia industria, en
las zonas de tolerancia y en las zonas de mediana industria de Asta y
Deusto. 8i se estima que en las zonas de pequeia industria se establecen
300 obreros por hectarea, y en las zonas de tolerancia 100 obreros por
hectirea, se obtiemen 22.800 obreros repartidos por mitad, que con los
7.400 que pueden situarse en las zonas de mediana industria, dan el total
de 30.500 obreros que se estima conveniente.
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EL PLAN DE ORDENACION

Fijados los limites deniro de los que se va a desarrollar el Plan, tanto en el orden geogrdfico y en el demogrdfico como
en la repercusion indusirial de ambos, hay que proceder al establecimiento de una ordenacion general de las vias de comu-
nicacion y servicios, de los diferentes deslinos a que se debe dedicar el suelo y su reglamentaciéon correspondiente. Los prin-
cipales puntos a considerar son: 1.° Ferrocarriles.—2." Puerio.—3.° Carreleras.—4.° Las zonas indusiriales—5. La ordena-
cion urbana.—6." Los espacios verdes.—7.° El saneamiento.

CARRETERAS

Los problemas de trifico de carreteras que se
plantean en la ordenacion general pueden cla-
sificarse en tres grupos: a) Accesos. b) Circun-
valacién de la villa de Bilbao. ¢) Comunica-
ciones en las margenes de la ria. Los accesos
fundamentales a Bilbao son: Madrid, San Se-
bastian y Santander; los tres se realizan en
la actualidad de una manera inadecuada. El
acceso de Madrid tiene dentro de los limites
del Plan los siguientes obstaculos: travesia de
Arrigorriaga, paso a nivel, travesia de San Mi-
guel de Basauri, travesia de -Dos Caminos, se-
gundo paso a nivel, Bajada del Boquete, trave-
sia de Bolueta y acceso de la villa propiamen-
te dicha por Achuri, confundiéndose con el
trafico de la estacién de San Sebastian y los
usos urbanos méas molestos, grupos escolares y
mercados de abastos.

La Jefatura de Obras Phblicas tiene en estu-
dio la desviacién desde més alla de Arrigorria-
ga para empalmar en Ariz con las carreteras
de San Sebastian y Vitoria, y reunidas las tres,
ser nuevamente desviadas, como se ve en el
plano, para subir a Begofia y entrar en la villa
por el puente del General Mola, frente al Ayun-
tamiento, solucién acertada que se ha incor-
porado integramente al Plan. :

La carretera de Santander llega a Bilbao atra-
vesando el barrio de Zorroza, teniendo un tra-
mo de un kilémetro y medio entre Zorroza y
Basurto de ampliacién limitada, por hallarse
emparedada entre los ferrocarriles de Portu-
galete y Santander; sin inconveniente de ensan-
char esta via al maximo posible y de prever
su posible entrada por la prolongacién de la
Gran Via actual, se proyecta una desviacién
desde Burcefia, pasando por encima del ferro-
carril de Santander, entrando a la ciudad por
la carrelera de Castrejana, o bien a través de
la via de circunvalacién por la prolongacién
de la avenida de José Antonio o por Catalojas.

Estos accesos se completan mediante la via
de circunvalacion, aue tiene ademas la funcion
de establecer un limite a la ciudad propia-
mente dicha, deiando fuera solamente la ex-
nansion de los barrios de Bolueta y Abando.
La circulacién se prevé desde Bolueta hasta la
desembocadura del Asfia, y supone por la mar-
gen derecha un ramal que enlace Puente Nuevo
con el acceso proyectado de Madrid antes referi-
do; un segundo ramal desde la fabrica de Eche-
verria a la falda de Archanda. para bajar a
empalmar con la avenida del Ejército, y conti-
nuar por la via de la margen derecha, a que
luego haremos referencia, para atravesar en
puente alto el rio Astia y enlazar con el ramal
que atraviesa el Nervion, ayovandose en la la-
dera del monte Réntegui de Baracaldo. Por la
margen izquierda la circunvalacién se inicia,
como antes, en el Boquete, con un primer trozo
entre el rio y el ferrocarril de Madrid, para
subir al llegar a las minas hacia Iralabarri,
seguir pasando por encima de la bodguilla del
tanel de enlace de Santander a San Sebastidn
v llegar a la carretera de Santander por Cas-
trejana, continuando por la desviacién antes
referida de la carretera de Santander hasta
Burcefia, enlazando mediante un nuevo ramal
que formara parte de la via de la margen iz-
quierda desde la revuelta de Musos hasta el
monte Roéntegui, cerrando asi el circuito.

Desde esta via de circunvalacién se podri
entrar en la poblacién por la bajada de Be-
gofia, por la avenida del Ejército, por la ca-
rretera de Santander y prolongacion de la Gran
Via, por la prolongacién de José Antonio vy
por un ramal que desde Iralabarri enlaza con
Catalojas, llegando a la Plaza Eliptica por la
calle de Eleano. Esta via de circunvalacion
crea las posibilidades siguientes: El paso des-
de los accesos de Madrid, San Sebastian y Vi-
toria hacia el valle de Astia y Guecho sin en-
trar en Bilbao a través de la via de la ladera
de Archanda, disfrutando de un magnifico pa-
norama aue domina toda Ja villa actual; el en-
Iace de las zonas industriales de Ariz y Gal-
dacano con las zonas industriales de la mar-
gen derecha —Asta-Axpe-Lejona—, sin entrar
en Bilbao por la misma carretera; un nuevo
acceso de Madrid a Bilbao por la margen iz-
auierda, llegando al rasco por Iralabarri. Ca-
taloias v calle de Fleano: el paso desde el
acceso de Madrid v desde las zonas industriales
de Basauri y Arrigorriaga hacia las zonas in-
dustriales de Baracaldo y de Galindo sin atra-
vesar la poblacién.

La comunicacién de la poblacién "actual con
los niicleos de la margen derecha hasta Algorta

FERROCARRILES

Los ferrocarriles de la comarca de
Bilbao pueden clasificarse en tres gru-
pos: de via ancha, de via estrecha y
mineros. Pertenecen al grupo de via an-
cha el de Madrid-Bilbao, Bilbao-Portu-
galete y su enlace por Olaveaga; los de
via estrecha son el de Bilbao-Santan-
der, Bilbao-San Sebastian y enlace en-
tre ambos, el de Bilbao-Las Arenas-Plen-
cia, enlazado con el de San Sebastiian
entre Azbarren y Matico, y el de Le-
zama-Munguia. Los mineros soh: el de
Valmaseda a La Robla, el de Luchana-
Mining, el de la Orconeva, el de la
Franco-Belga, el de Triano y el de Ses-
tao a Galdamés.

La red ferroviaria es muy completa,
y unicamente requiere el establecimien-
to de via ancha en la margen derecha,
tal vez via estrecha en la margen iz-
quierda y la prevision de una amplia
estacion de clasificacion. La Jefatura de
Ferrocarriles tiene en estudio estos pro-
blemas, vy las soluciones propuestas son:
establecimiento de la zona de clasifica-
cion en Basauri, y ramal de via ancha
partiendo de Dos Caminos, siguiendo
un trazado parecido al del enlace Azba-
rren-Matico para salir a las faldas de
Archanda, ecruzar el monte por debajo
de la Ciudad Jardin para salir al valle
de Asta, establecer contacto con el
Aeropuerto y las darsenas proyectadas
vy continuar por el valle hasta empalmar
con el ferrocarril de Bilbao-Las Arenas-
Lamiaco. La via estrecha en la margen
izquierda no tiene mas solucion que el
tercer carril al ferrocarril de Portuga-
lete, y unicamente puede dotarse a las
darsenas de Galindo con via estrecha
directamente enlazada con los ferroca-
rriles de La Robla y Santander. La so-
lucién prevista por la Junta de Obras
del Puerto de llevar la via ancha a la
margen derecha por Olaveaga, no se juz-
ga oportuna, porque requiere un puen-
te movil costosisimo, que habria de.atra-
vesar la darsena oblicuamente y que
inutilizaria las posibilidades urbanas del
ensanche residencial de la vega de
Deusto.

E b Pl Be Rl )

Estando perfectamente estudiadas por
la Junta de Obras del Puerto las am-
pliaciones posibles de las darsenas exis-
tentes, el Plan ha de limitarse a incor-
porar estas soluciones a su ordenacion.
La Junta tiene previstas tres obras fun-
damentales: el canal de Deusto, las dar-
senas del rio Galindo y la darsena de
Astia. La primera es de gran importan-
cia para la poblacion por su proximidad
al casco actual y por la influencia de-
cisiva que tiene en el trazado del en-
sanche de Deusto, que la villa ha de
realizar en un plazo muy breve. Las
darsenas de Galindo son también de
gran importancia, porque abren la po-
sibilidad de creacion de nuevas zonas
de gran industria en la proximidad y
como ampliacién natural de las actua-
les. La de Asia parece menos impor-
tante y menos urgente, porque siendo
el valle de Asua la tinica reserva dispo-
nible de Bilbao como futura ampliacion,
no parece admisible que sea invadido
por la gran industria que justificaria
las darsenas, y mucho menos en un pla-
zo inmediato, antes de que la villa sa-
lure sus emplazamientos inmediatos po-
sibles y pueda lanzarse a una organiza-
cion formal del valle de Asta. Tenien-
do en cuenta ademas la escasez de su-
perficie utilizable de que dispone esta

“darsena en sus orillas, es muy posible

que fuera mas practico sustituir la dar-
sena proyectada por un simple canal de
gabarras para los servicios de las zonas
de industria mediana.

se prevé a base de dos lineas fundamentales:
a) La avenida del Ejército y su prolongacién
atravesando en tamel el monte de las Cabras,
pasando el puente alto el rio Asia (coinci-
diendo en este trozo con la circunvalacién) y
bifurcandose a la salida en dos ramales, uno
a la izquierda, para llegar a Las Arenas, en
sustitucion de la actual carretera, que ha de
quedar Eara servicio del muelle, y otro hacia
la derecha, para empalmar con la carretera de
la Avanzada. b) A través del tinel de Archan-
da y recorriendo el valle de Asha para llegar
a Neguri por la carretera de la Avanzada. Com-
pleta esta via la pista que recorre todo el valle
de Astia desde Erleches hasta Neguri, pasando
junto al aeropuerio en construccién, y consti-
tuyendo el acceso de éste a la parte oriental
de la provincia y a Guiptzcoa. El acceso de

" Bilbao al aeropuerto se prevé a través del ti-

nel de Archanda, que parte de la salida del
puente del Generalisimo, y el enlace del aero-
puerto con las zomas industriales de la parte
occidental de la provincia y la provincia de
Santander se realizard por el nuevo puente del

N.%rvidn, sefialado al -hablar de la circunvala-
cion.

La comunicacién de Bilbao con los poblados
de la margen izquierda hasta Santurce se pre-
vé hasta Burceiia mediante la desviacion de
la carretera de Santander ya sefialada, y a par-
tir de la curva de Munoa mediante una nueva
desviacion que lleva a Sestao y Portugalete a
través del ensanche de Baracaldo, evitando asi
la dificultosisima travesia actual de Luchana-
Desierto-Sestao.

En el conjunto de obras descritas destacan
por su importancia el tinel de Archanda y el
nuevo puente sobre el Nervion, El tanel de Ar-
chanda se ha previsto conforme al proyecto
existente y el puente del Nervién en el lugar
méas favorable para enlazar perfectamente las
zonas industriales de Baracaldo y Sestao con
las de Asta y el aeropuerto, en el punto en que
la naturaleza ha puesto dos montes frente a
frente para que sirvan de apoyo a los estribos
del viaducto.
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ESQUEMA ORGANICO
DEL PROYECTO

La Comarca de Bilbao tiene unc cla-
risima disposicién orgénica, funcionando
su conjunto con la unidad de un cuerpo
vivo y con la distincién de actividades,
en sus diferentes |lugares, correlativa a
la que tienen las diversas partes y érgo-
nos anatdmicos, de los cuales, en este
caso, ni falta uno solo, ni se puede se-
parar @ ninguno, sin patente merma del
conjunto y de su evidente iraboazén.

Todas estas condiciones —indispensa-
bles para un buen conjunto urbanistico—,
en el plano General de Ordenacién Co-
marcal de Bilbae, por pura casualidad,
verdaderamente curiosa, tienen no sélo
una interpretacion gréfica més o menos
remota, sino el aspecio definidisimo de
un ave, que recuerda vagamente el gallo
silvestre de las montafias del Cantébrico.

Para el dibujo del gallo solamente se
ha prescindido de los poblados de Dos
Caminos y Galdacano, gue son verda-
deros satélites —como dice la Memoria
general— de vida mas auténoma.

Queremos hacer constar que esta in-
terpretacién se hizo mucho ftiempo des-
pués de terminado el anteproyecto, cu-
yo trazado no se pensd, ni remotamen-
te, que pudiera tener esta curiosa diva-
gacion, que justifica plenamente la ne-
cesidad y zonificacion del Plan Comarcal,

INTERPRETACION DEL DIBUJO ‘
COLUMNA VERTEBRAL = Ria. I
SISTEMA CIRCULATORIO = Red viaria

y fluvial.

COSTILLAS = Darsenas de Baracaldo. i
ANTEBRAZO = Darsenc de Asia. i
CABEZA:

CEREBRO = Bilbao y Deusto,

0OJO = Plaza Eliptica.

VERRUGA NASAL = Bilbao Antiguo.

PICO APREHENSOR = Minas de la

MORNA O CRESTA VISTOSA = Ciu-
dad jardin de Begofia.
CUELLO = Estrechamiento de las mar-
genes de la ria. |
CUERPO = En se verifican las il |
raciones dequd:baucuon y m:mx:
macion = Baracaldo y Sestao.
| RABADILLA = Portugalete y Santurce. |
| COLA VISTOSA = Las Arenas, Neguri, |
’I Abra.

las que escarban = Zonas mineras
dengMOylaArbobdo.

ALAS de expansién de la comarca =

Algorta, El. I
’ PATAS sobre las que se mantienen y con
Valle de Asia, Aerédromo de Son- L
dica. ‘
|
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Como se ha manifestado anteriormen-
te, la ordenacion industrial supone la
preparacion de zonas para gran indus-
tria, industria mediana, pequena indus-
tria, tolerancia de vivienda y pequeiia
industria y almacenes.

En las zonas de gran industria no se
establecen limitaciones en amplitud ni
en molestia, debiendo prohibirse tan
solo las industrias peligrosas por explo-
sion (polvoras y explosivos) y las que
arrojen humos de accion marcadamente
nociva para personas y vegetacion en
un radio de accion superior a 500 me-
tros, si no se someten a previa depura-
cion. En estas zonas deben admitirse
las industrias medianas y los almace-
nes. Se debe permitir desaguar a la ria
las aguas industriales, siempre gue las
envien debidamente neutralizadas, a
temperatura inferior a 60° y desengra-
sadas. S

Las zonas de industria mediana se
proyectan para concentraciones inferio-
res a 750 obreros, no debiéndose admi-
tir las que produzcan humos nocivos,
aun cuando los depuren. Las condicio-
nes de vertido seran las mismas. En
ellas se. admiten los almacenes y la pe-
quena industria. Las zonas de almace-
nes pueden comprender, ademas de los
almacenes propiamente dichos, aquellas
industrias en las que el almacenaje su-
pone una proporcion muy elevada res-
pecto de la fabricacion, tales como las
serrerias.

La pequefia industria se dispone en
algunas zonas propias y se tolera en
muchas zonas de vivienda en determi-
nadas condiciones, que son variables
segin las circunstancias. En las zonas
propias se deben impedir las concenira-
ciones superiores a 50 obreros, las po-
tencias instaladas superiores a 25 CV.
y las superficies ocupadas por una in-
dustria superiores a 1.000 metros cua-
drados. En las zonas de tolerancia se
puede permitir la instalacion de naves,
la utilizaciéon de pisos bajos y de patios
de manzana, segin los casos, en concen-
traciones que no rebasen los 25 obreros
¥ potencias instaladas de 12 a 15 CV,,
estableciendo condiciones restrictivas
respecto a la forma de instalacion.

Como industrias permitidas en todo
el casco urbano se consideraran los ta-
lleres artesanos de cinco obreros como
maximo y de 5 CV. instalados, con ex-
cepcion de la industria de la madera,
en la que sélo deben permitirse 2 CV.
(prohibicion de sierras de cinta y ma-
quinas muy ruidosas).

Las zonas de gran industria proyec-
tadas pueden clasificarse en tres gru-
pos: a), las orillas del Nervion, desde

ACTVALES y FROYECTADOS

ORDENACION

Zorroza hasta la desembocadura; b), las
riberas del Galindo, y ¢), las riberas
del lbaizabal, desde Galdacano hasta
Dos Caminos. Los tres grupos estan ini-
clados en la actualidada; pero el unico
que esta en aesarrollo avanzauo es el
primero, gue en la margen 1zquierda
esta practicamente agotado, quedando
en la margen derecha algunos claros en
Erandio y Lejona; estos claros deben
ser protegidos y reservados para la
gran industria, ya que en la acmalidad
no cuenta apenas con emplazamientos
posibles junto a la ria.

El porvenir de Bilbao en materia de
gran indusiria es evidente que esta en
1as riberas del Galindo, a favor de las
darsenas proyectadas, cuya ejecucion
es muy urgente, pues de ellas depende
que la industria de la comarca bilbai-
na mantenga su auge o quede estacio-
naria, obligando a emigrar al excedente
de poblacion creada en un ambiente in-
dustrial. La limitacion de estas zonas
es clara, pues en la margen derecha, la
colina en que se asienta Baracaldo es
un obstaculo para la industria, y en
cambio es el elemento natural de su ex-
pansion urbana. El llano de Retuerto
se deja también como zona de ensan-
che residencial, porque a favor de la
nueva industria la poblacién de Bara-
caldo ha de llegar a 120.000 habitantes,
volumen de poblacion importante que
requiere una extension considerable
con una disposicion adecuada. Pudiera
objetarse la conveniencia de agotar las
posibilidades industriales de la darse-
na en su parte final y margen derecha,
pero no se ha tenido en cuenta por no
rodear a Baracaldo de un anillo cerra-
do de factorias, que lo harian muy in-
sano. Por esta razon se ha dispuesto un
aprovechamiento limitado de la margen
derecha con una zona de pequefia in-
dustria al final y un aprovechamiento
maximo en la margen izquierda. Esta
situacion es también muy favorable pa-

- ra los nucleos de poblacion de las co-

linas que dominan la vega por el Qes-
te, que quedan muy proximas a la in-
dustria, separadas de ella por la vege-
tacion de la ladera y resguardadas de
sus humos por ser los vientos del Nor-
oeste.

De Dos Caminos a Galdacano es muy
facil la ampliacion para industrias de
la misma naturaleza de las instaladas
actualmente en Ariz. La zona tiene for-
ma lineal a lo largo del rio y las comu-
nicaciones, siendo la margen derecha
del Ibaizabal lugar adecuado para esta-
blecer colonias de vivienda al amparo
de los humos.

Las zonas de mediana industria pro-
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yvectadas son tres: a), la del valle de
Asua; b), la del canal de Deusto, y ¢),
la de Basauri. El valle de Asua se con-
cibe como una expansion urbana de
Bilbao, como ampliacion .de su casco
una vez agofadas las posibilidades su-
perficiales de su recinto, y, por lo tan-
to, debe ser defendido de la gran in-
dustria, que lo inutilizaria totalmente,
pues, por un lado, sus humos estropea-
rian toda la parte a Levante de la ria
canalizada, ¥y por otra, la zona indus-
trial se interpondria entre el Bilbao ac-
tual y los niuicleos de Lejona y Guecho,
originando un funcionamiento general
muy defectuoso. Como, por otra parte,
el valle de Asua ha de ser normalmen-
te un barrio residencial mas bien mo-
desto, es necesario que cuente con ele-
mentos propios de vida, por lo que la
organizacion conveniente es establecer
una zona industrial de importancia jun-
to al canal y-otras menores a lo largo
de las comunicaciones del valle, de tal
manera que siempre las industrias es-
tén al Sur de las vias, para dejar la
parte septentrional para los respectivos
poblados, que asi gozaran de laderas
meridionales resguardadas de los hu-
mos industriales. :

El canal de Deusto crea una peninsu-
la entre el-curso actual y el nuevo de
gran valor industrial; pero su gran pro-
ximidad a la villa, y precisamente en

las condiciones mas desfavorables res-
pecto de los vientos dominantes, acon-
seja que no sea destinado a gran in-

dusiria, sino a mediana, estableciendo
la oportuna ordenanza que defienda
Bilbao de las industrias de naturaleza
mas molesta y peligrosa.

La zona de Basauri se dispone en la
vecindad de la estacion de clasificacion
proyectada.

La pequeiia industria se prevé en nu-
situados en Algorta
Las Arenas (7 has.), Axpe
(4 has.), Dos Caminos (4 has.), Galda-
cano (2 has.), Baracaldo (Galindo, 13
hectareas), Sestao (4 has.) y Portugale-
te (2 has.); en las zonas de tolerancia
senaladas en Lejona, Axpe, Deusto, Bil-
bao, Dos Caminos, Galdacano, Zorroza,
Luchana, Sestao y Portugalete, y, como
va se ha dicho, tomando parte de las
zonas de mediana industria de Asta y

cleos especiales,
(2 has.),

Deusto.

Un problema dificil planteado en la
ordenacion industrial deriva de las in-
dustrias situadas fuera de la zona, como
la fundicion de Echeverria en Begofia
y la de San Pedro de Deusto. Las cir-
cunstancias aconsejaran la manera de
proceder a la amortizacion de estas ins-

talaciones y su posible traslado.-
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Las condiciones de ]a Naturaleza determinan
la estructura de las comunicaciones y de las
zonas industriales de la comarca y asimismo
obligan extraordinariamente en la ordenacion
general urbana. Pero toda urbe tieme una es-
tructura organica que establece una relacién
determinada enire sus diferentes partes esen-
ciales: cabeza representativa, corazén comercial
y residencial, brazos industriales y espacios
verdes que limiten los diferentes 6rganos. Esta
disposicion general admite pocas variaciones
fundamentales, aunque, desde luego, se presen-
ta en las diferentes ciudades de formas muy
distintas; pero, en general, estas modalidades
son mis bien cambios de postura de una mis-
ma organizacién que diferenles organizaciones.

La topografia bilbaina exige a la organiza-
cidon general una postura méis incomoda que
la de una ciudad desarrollada en superficies
llanas, y, naturalmente, conviene no aumentar
esta incomodidad por imprevision en el desen-
volvimiento urbano.

El Bilbao actual tiene una organizacién sen-
cilla: un elemento representativo junto al rio
desde el puente de San Antén hasta el Ayun-
tamiento, el principal centro_ de comunicacio-
nes (algo asi como el cuello urbano) en la
plaza Circular, la columna vertebral en la
Gran Via, y como doblado de ella la linea
Hurtado de Amézaga-Gregorio Balparda, y en-
lazado a ella los miembros industriales de
Abando y la ria. La parte representativa, la
cara de la villa, se extiende alrededor de la
cabeza desde Begofia hasta la Universidad de
Deusto, y la parte industrial se apoya en el
arco de minas desde Achuri hasta Zorroza por
la margen izquierda.

El Bilbao futuro adquiere una organizacion
semejante, pero naturalmente mas desarrolla-
da. La direccién y representacion se amplian

hacia el ensanche y con el tiempo comprende--

ra la Gran Via completa, con una zona de in-
fluencia sin duda importante. El centro de co-
municaciones no sélo se trasladara a la plaza
Eliptica, sino que ird desdoblindcse en una
serie de puntos que darian lugar a un anillo,
que puede preverse como constituide por las
dos comunicaciones enire la plaza Eliptica y
el puente proyectado sobre el Nervion entre la
ria de Asta y el monte Rontegui. De esta ma-
nera, el ensanche de Deusto queda centrado en
el plan y del anillo referido salen una serie
de brazos y ramas que se dividen en dos cla-
ses: los de la margen derecha, destinados a
auxiliar directamente al ntecleo urbano, con ni-
cleos satélites de caracter residencial y artesa-
no, en lanto que los de la margen izquierda
son los sdélidos pies cimentados en las minas
que sostienen el conjunio en su esfuerzo in-
dustrial. De esta manera el valle de As(a es
una prolongacion en nicleos sueltos de los cen-
tros representativos, comerciales y residencia-
les, que- se extiende a Levante de los centros
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industriales de la ria hasta alcanzar el mar
con su gran atractivo deportivo y sedante. Ba-
sauri es un satélite en cierto modo indepen-
diente que depende del conjunto, pero con una
autonomia superior a los nacleos situados aguas
abajo de Bilbao.

Como se ve, constantemente surge la compa-
racién entre la organizacién urbana y la viva,
vy es que, en efecto, hay grandes paralelismos
enire ambas, y facilmente se comprende me-
dianle esla comparaciéon la gran importancia
de que cada uno de los érganos ocupe el lugar
relativo respecto del conjunto que le es mis
adecuado segin su funcién. Cuanto mas clara y
sencilla sea la ordenacion general, cuanlo mas
organica sea, tanto mejor funcionara el conjunto
Vv gozard de una vida mas prospera y mas sana.

Un principio también importanie de organi-
zacién general que hay que tener presente cons-
tantemente es el de dotar a los miembros de
la urbe de la mayor autonomia posible, para
no complicar inatilmente los drganos centra-
les; mucho mas cuando el problema de las dis-
tancias es grande, como ocurre en Bilbao por
la disposicion topografica, y cuando por la mis-
ma razén la ampliacion del ceniro comercial y
residencial llegard un dia a presentar verdade-
ra dificultad. r

El Bilbao actual tiene unos limites muy pre-
cisos y sus posibilidades de expansién sin per-
der contacto con el casco estin perfectamente
determinadas: el ensanche de Deusto, el de Re-
caldeberri, la ladera de Archanda y las colinas
de Begona a Bolueta. Las condiciones urbanis-
ticas de estos ensanches son muy - diferentes; el
més importante es el de Deusto, tanto por su
extension superficial y poco relieve topografico
como por su situacion y posibilidades comer-
ciales. Una vez completado el barrio de Indau-
chu no cabe duda que Deusto constituird un
buen complemento, que hay que cuidar con
mimo; méas adelante, al explicar el antepro-
yecto trazado, se insistird sobre sus condicio-
nes. Recaldeberri es hoy en dia una iniciacién
peligrosa de suburbio que conviene orientar
como ampliacién de las zonas de residencia, de
industria y de tolerancia de vivienda e indus-
tria de la vecindad de la estacion. De la ma-
nera de desarrollarse la iniciaciéon de este en-
sanche depende la posibilidad de que abarque
mayor o menor superficie; si se realiza digna-
menle se podran ir desarrollando en las laderas
proximas en una extensién relativamente gran-
de colonias de residencia unifamiliar en muy
buenas condiciones; si, en cambio, se deja crear
un suburbio se desvalorizara toda la zona y se
formara un foco de problemas sociales, cuya
reforma exigird grandes gastos para soluciones
forzosamente defectuosas. Algo parecido cabe
decir de las laderas de Archanda, con la Unica
diferencia que todavia en ellas la preocupacién
anlerior ha de ser mayor por la gran visuali-
dad que tienen y porque el proceso de anar-
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quia en las construcciones es ya una realidad
grave, que conslituye uno de los problemas ur-
banisticos mas acuciantes de la villa. En la
actualidad esla zona puede descomponerse en
ires parles: una proxima a Begofia, compuesta
de edificaciones en ciudad jardin y superficie
importante sin edificar, que cabe perfectamente
ordenar en buenas condiciones; otra, muy des-
ordenada, desdé la salida a Begoiia por el
Ayuntamiento hasta la ciudad jardin, que lie-
ne dificil arreglo y que requerird un estudio
muy minucioso y muy pegado al terreno para
modificar el tono de miseria que ha adquirido,
y una tercera desde la ciudad jardin hasta la
carretera de Enecuri, que practicamente esta
inédita, y que retne condiciones muy favora-
bles para una poblacién con gran superficie de
jardines, presentando un aspecto agradable des-
de toda la zona del ensanche. Unido al ante-
proyecto de la vega de Deusto se sefiala el cri-
terio que se estima debe ser seguido en los
proyeclos de urbanizacion de estas laderas. Las
colinas de Begofia a Bolueta tienen por su par-
te una posibilidad buena de crear una zona
urbana de diferentes caracleristicas, pues mien-
tras las partes mas proximas a la villa son bue-
nas para una edificaciéon de bloques de dos
crujias y de cinco plantas de altura con algu-
nas calles de valor comercial, las partes mas
alejadas y de topografia mas movida serian em-
plazamiento adecuado para edificaciones unifa-
miliares de tipo medio y modesto; en tanto
que la edificacion alta puede aconsejar trazados
regulares y geométricos, la edificacion baja ha-
bra de urbanizarse a base de vias de reducida
anchura y completamente adaptadas a la topo-
grafia para eliminar todo movimiento de tie-
rras innecesario, que ademéis de ser muy cos-
tcso provoca efectos antiestéticos en la realidad
al dejar en alto o hundidas las edificaciones
marginales.

Estos cualro ensanches requieren una labor
vigilante y tenaz tenaz del Ayuntamiento, pues
son muy faciles de malograr y deben ser alen-
didos con rapidez y en orden de urgencia co-
rrelativo al de enumeracién. Una vez que sean
completados, el casco de Bilbao alcanzaria al-
rededor de 375.000 habitantes, el doble de la
poblacién que se encierra actualmente dentro
de los mismos limites. Pues bien, si la pobla-
ci6n no se dispersara fuera de este recinto, que-
daria éste cubierto por completo en un plazo
de cuarenta afios, lo que quiere decir que mu-
cho antes dejaria sentir los sintomas de una
necesidad de expansién (especulacion del sue-
lo, creacién de suburbios, aumento de densi-
dad, superpoblacion de las viviendas). De aqui
la necesidad inaplazable de que Bilbao mire
como espacio vital de su futuro el valle de
AsQia, en principio, y a toda la comarca del
plan mas adelante, cuando el crecimiento de
todos los nacleos comprendidos forme la con-
ciexncia comGn de una unidad urbana.




- El valle de AsGia constituye la solucién méas
directa a la expansion de Bilbao una vez que
esté en vias de terminaciéon el ensanche de
Deusto. Sin embargo, conviene prevenirse con-
tra excesivos optimismos: el valle, contempla-
do desde Archanda, parece una llanura tan sélo
separada de la villa por el monte, ¥y puede ca-
ber la ilusién de que la perforacion de éste
mediante un tanel permitiria la formacién de
un ensanche semejante a los de Indauchu o
Deusto, inmediato a la salida y a una distan-
cia de des kilometros escasos del puente del
Generalisimo, Esta ilusion es equivocada, por-
que el valle esti constituido por una serie de
vaguadas y colinas que apenas dejan superfi-
cies llanas, ni laderas suaves, y que, en con-
sccuencia, no son aptas para una urbanizacién
de trazado regular de cierta amplitud, sino que
tendrin que ordenarse a base de nflicleos suel-
tos, en forma de poblados satéliles con gran-
des zonas verdes o de edificacién, con gran pro-
porcién de jardines en los alrededores. Por olra
parte, tampoco se puede pensar que lodo el
. valle sea una colonia ininterrumpida de vivien-
das unifamiliares, pues es excesivamente gran-
de para ello y es demasiado importante el con-
tingente de poblacién que algin dia ha de re-
cibir para que no constituya verdaderos cen-
tros urbanos con autonomia grande de servi-
cios comerciales, de trabajo y de esparcimiento.
Si de las consideraciones topogralficas se pasa

a reflexionar sobre el tipo y destino de las edi-
ficaciones, se advierte que en un principio el
valle comenzara a poblarse al servicio del aero-
puerto y de las industrias establecidas o a es-
tablecer con la canalizacion del rio Asia, y
mas adelante con la poblacion de Bilbao que
busque unas condiciones sanitarias de vivienda
mas favorables que en las miargenes del Ner-
vion. De esta poblacién hay que descontar en
términos generales la de lujo, que, siguiendo
las corrientes actuales, ha de preferir alejarse
algo mas de la villa y establecerse en la orilla
del mar desde Algorta hasta La Galea. La po-
blacién obrera ha de quedar ligada a sus cen-
tros de produccion, y, por lo tanto, hacia Asha
podran orientarse, entre las gentes que traba-
jan en Bilbao, las que pertenecen a la clase
media. Pero es seguro que mas importante que
este contingente ha de ser el de los habitantes
que tengan sus medios de trabajo en el propio
valle, pues al salurarse la villa de posibilida-
des de vivienda, se saturara al mismo tiempo
de posibilidades de industria y artesania, que-
dando en auge solamente el comercio y la ad-
ministraciéon. De aqui que convenga proyeclar
los nihicleos urbanos de Asta con posibilidad
de vida propia en el orden industrial y arte-
sano, y con la autonomia comercial y adminis-
trativa que su volumen creciente le vaya per-
mitiendo. Si se tiene en cuenta que a partir
de 1970, aproximadamente, la saturacion de Bil-
bao ha de adquirir caracler. inminente, hacia
esa fecha los nicleos de As@a adquiriran un
crecimiento vertiginoso, de tal manera que se
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prevé que para fin de siglo puedan comprender
mas de 100.000 habitantes. .

Por todas estas razones se estima que lo més
conveniente es prever un poblado principal
cuya vida urbana vaya adquiriendo importan-
cia auténoma con el tiempo y que se halle bien
situado respecio de todas las comunicaciones:
tinel, aeropuerto y ria, y una serie de pobla-
dos secundarios a lo largo del eje longitudinal
del valle conforme a las necesidades y circuns-
tancias lo requieran.

En el Plan se ha dispuesto ese poblado prin-
cipal entre el final de la darsena proyectada,
el aeropuerto y la anteiglesia de Erandio, a tres
kiléometros y medio del puente del Generalisi-
mo, en inmediato contacto con las zonas de me-
diana y pequena industria anejas a la darse-
na. Mas adelante se expondran las caracteris-
ticas de este poblado, que ha sido tema de uno
de los anteproyectos desarrollados.

Como poblados secundarios se prevén, en la
parte mas alta del walle, uno entre el aero-
puerto y el cementerio, y ampliaciones de los
niicleos existentes de Zamudio y Larrabezia,
con importancia decreciente con la distancia.
Todos ellos se disponen con su zona industrial
correspondiente, situandose el poblado al Nor-
te de la carretera y la industria al Sur.

Entre el poblado principal y la costa se se-
nala como siluacién adecuada para un nuevo
poblado el valle de Udondo, que cuenta con una
llanura bastante amplia proxima a las zonas
industriales de Lejona y Axpe. También en
Lejona se prevé una ampliacién\ y un nhcleo
nuevo en la colina de Lamiaco.

El Municipio de Guecho, que cuenta en la
actualidad con 18.000 habitantes, distribuidos
en los barrios de Las Arenas, Neguri, Algorta
y La Galea, es en realidad ya actualmente un
barrio residencial de Bilbao, que seguird cre-
ciendo en su ritmo. actual, adquiriendo vida
propia, comercial y artesana y de pequeiia in-
dustria, a medida que alcance mayor volumen.
También experimentarda un dia la repercusiéon
de la saturacion de Bilbao, pues, sin duda, re-
cibir4d una parte del excedente, aumentando su
ritmo de crecimiento. Se ha previsto que lle-
gue a 75.000 habitantes, con lo gue sus carac-
teristicas actuales se modificaran profundamen-
te y habran de dispenerse centros urbanos mas
importantes que los actuales y vigilar grande-
mente la zonificacion.

En la margen izquierda de la ria, los pobla-
dos que se proyectan estan en intimo contacto
con las zonas industriales que se han resefiado.
El ntcleo mas importante es el ensanche de
Baracaldo por las lomas de San Vicente y por
la vega de Retuerto; se prevé que Baracaldo
pase de 36.000 habitantes a 120.000, requirien-
do ya la forma y los servicios de una verda-
dera ciudad. Dado el valor que en el conjun-
lo tienen las zonas industriales del Galindo,
como continuadoras del desarrollo de la gran
industria de la comarca bilbaina, se compren-
de facilmente que es necesario actuar con cui-

dado en el desenvolvimiento de las viviendas
en contacto con la industria, mucho mas si se
tiene en cuenta que, por la disposicién de los ele-
mentos naturales y la topografia, la situaciéon
relativa entre industria y vivienda es mala, y,
por lo tanto, se requiere una especial prevision
y vigilancia en las condiciones sanitarias del
nacleo urbano. Por estas razones se ha estudia-
do un anleproyecto a escala 1:2.000, sefialando
el camino urbanistico a seguir en estos sectores.

Ademés de este poblado principal subsistiran
amplios los nicleos de Zorroza y Luchana y
se prevé el desarrollo intensivo de los nicleos
iniciados sobre las colinas de Sestao y Portu-
galete, que se hallan en situacion muy favora-
ble respecto de la zona industrial de Galindo,
a la que pueden servir en muy buenas condi-
ciones. La ordenacion de estas colinas ha de
ser un motivo-de preocupacion, pues su situa-
ciéon magnifica sobre el Abra permite la crea-
ciéon de una zona residencial de excepcionales
condiciones sanitarias para la poblacién indus-
trial; pero la dificil topografia y la escasez de
medios econémicos con que han de contar sus
habitantes amenazan con converlir la zona en
un gran suburbio de extraordinaria visualidad.
Como siempre, una zonificacién cuidadosa, unas
lineas arteriales que sostengan las principales
comunicaciones y una adaptacion muy estre-
cha al terreno en los detalles, han de ser la
base del estudio, que, desde luego, habri de
realizarse considerando a los Municipios de Ses-
tao, Portugalete y Santurce como una sola uni-
dad urbana.

Los poblados de las zonas mineras no plan-
tean nuevos problemas urbanisticos por su es-
caso crecimiento y dudoso porvenir.

Queda por examinar los poblados de la con-
fluencia del Nervion y el Ibaizdbal. Este sector
adquiere una importancia relativa creciente en
el conjunto de la comarca por la localizacién
en ella de numerosas industrias de tipo medio,
El poblade méas importante del sector es Dos
Caminos, donde se halla el Ayuntamiento de
Basauri, y dispersos se encuentran los pueblos
de Echevarri, San Miguel de Basauri, Arrigo-
rriaga, Zaratamo y Galdacano y varios nicleos
secundarios pertenecientes a estos Ayuntamien-
tos. La expansion de Dos Caminos es clara y
estd iniciada; pero, lo mismo que en el caso
de Baracaldo, estid mal situada respecto de los
vientos dominantes en relacién con la industria
existente, por lo que sus condiciones sanilarias
deben ser perfectamente vigiladas. Desde este
punto de vista, reiine muy buenas condiciones
para colonias de vivienda la localidad de Eche-
varri. Bien situada y con posibilidades agrada-
bles se halla la villa de Galdacano, en donde
se prevé una expansion impertante. También se
prevé un nicleo de expansion de Dos Caminos
en la curva del Nervion, antes de la confluen-
cia con el Ibaizdabal y en su margen derecha,
que junto con el ensanche de San Miguel han
de servir a las zonas industriales y de clasifi-

caciéon ferroviaria situadas en esta parte.
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ORDENACION DEL ENSANCHE DE DEUSTO

Como se ha dicho anteriormente, este ensanche constitu-
ye la expansion natural de Bilbao, una vez que el de Indau-
chu estd proximo a terminarse. Situado entre Bilbao y las
zonas industriales, ha de ser la transicién entre ambos.

Este ensanche esta afectado por una obra fundamental, que
en gran parte decidira su fisonomia: el canal de desvia-
cion del rio Nervion desde Zorroza hasta Euskalduna. A la
izquierda del canal quedara una peninsula entre él y el cau-
ce antiguo convertido en darsena, cuya finalidad evidente es
que sea destinada a zona industrial. Los terrenos que quedan
en la margen derecha susceptibles de constituir el ensanche,
se dividen en dos por la pequefia loma donde se halla el pa-
lacio y el parque del Marqués de Zubiria. La primera parte
queda enfrente de la ciudad actual, comunicando directamen-
te con ella a través del puente del Generalisimo, y en su dia
por el puente que se consiruya en la prolongaciéon de la Gran
Via. Estas dos vias de salida por el puente, reunidas en el
angulo de la avenida del Ejército y prolongadas por ésta,
constituyen el esquema de vias arteriales del ensanche. La
segunda parte queda algo alejada del centro actual; pero, en
cambio, se halla en la proximidad de las zonas industriales
vy de los muelles del nuevo canal. Esta disposicion indica la
conveniencia de destinar 1a primera parte a un tipo de edi-
ficacion de caracteristicas semejantes al ensanche actual, con
alguna proporciéon mayor de espacios libres y menor densi-
dad de habitantes. La segunda parte debe constituir una zona
estrictamente residencial, en la que las viviendas destinadas
a poblacion de recursos medios y modestos deben tener ca-
racteristicas sanitarias mas acentuadas que las actuales. Por
esta razén, la primera parte se proyecta con una proporcion
grande de bloques cerrados, y, en cambio, la segunda se pre-

vé con bloques en filas de dos crujias, sefialando tinicamente
edificacion de mayor profundidad en las margenes de la ave-
nida del Ejército.

Se ha previsto en el ceniro de gravedad del sector, punto
de conﬂu_encia de las vias de los puentes y lugar de la cota
mas alta, un centro urbano, compuesto de Iglesia parroquial,
edificio de servicios publicos y plaza. Este centro esta en re-
lacion directa con el parque de Zubiria, que se piensa que
algin dia se transformara en parque urbano. Puntos que re-
quieren una vigilancia especial son las salidas de los puentes,
en los que la urbanizacion y la edificacion deben ser orde-
nadas constituyendo entradas de una cierta dignidad; por
esta razon se ha previsto una plaza semicircular en la des-
embocadura del nuevo puente previsto. ! >

Las dos partes del ensanche se han compuesto en su tra-
zado a base de avenidas transversales perpendiculares al eje
viario,‘ situadas entre las colinas y el rio, avenidas que cons-
tituyen el lugar natural de emplazamiento de edificios espe-
ciales y de pequeiios espacios verdes.

La orilla del canal se respeta como zona de almacenes en
la segunda parte y se prevé ademas una pequefia zona in-
dustrial en linea en el limite de la vega y de la ladera. El
trazado de las alineaciones que se han senalado respeta casi
integramente.los edificios existentes; pero es evidente que la
fabrica de San Pedro habra de desplazarse de su actual situa-
cion cuando esto sea posible.

En este mismo anteproyecto se indica el sistema que se
considera mas favorable para la ordenacion de las laderas



ANTEPROYECTO DI

vecinas desde el monte de las Cabras hasta la Universidad de
Deusto. Los ejes varios de esta urbanizacion han de ser la
via citada al hablar de las Rondas, trazada a media ladera
por el monte de Archanda vy que desciende a la vega en Elo-
rrieta y la carretera actual de Enécuri. La ordenacion a base
de crear un nucleo de tres o cuatro plantas de altura en la
pequeiia meseta que existe a media altura de la ladera, en una
situacion verdaderamente espléndida, como nticleo poblado
cuya composicion se ha relacionado con la avenida transver-
sal de la primera parte del ensanche de Deusto. Debera cui-
darse la fachada de esta meseta hacia Bilbao con los proyec-
tos y ordenanzas correspondientes y con la situaciéon oportu-

£ ORDENACION DEL ENSANCHE DE DEVSTO

na de algunos edificios representativos. En este niicleo se es-
tablecen los servicios —plaza, paseo, comercios, mercados,
escuelas, etc.— de todo el conjunto de la poblacién, que en
edificacion aislada ha de cubrir la ladera hasta una cota de
unos 120 metros de altura, mas arriba de la cual es conve-
niente proteger el suelo y considerarlo como espacio verde
permanente.

Las comunicaciones de esta zona pudieran mejorarse gran-
demente estableciendo un transbordador aéreo desde la pla-
za del Sagrado Corazon hasta la referida meseta, conforme se
sefiala en la perspectiva que de este conjunto se ofrece.
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ORDENACION DE BARACALDO

Baracaldo estd constituido en la actualidad por una serie
de niticleos dispersos, de los que el mas importante es el si-
tuado en la vecindad de la estacion del ferrocarril llamada
Desierto. Este niicleo ha comenzado su expansion hacia el
Oeste a partir de la plaza de los Fueros y hacia el barrio de
San Vicente. Su situacion en una ladera suave al pie del mon-
te Rontegui es topograficamente buena, sin mas inconvenien-
te que la vecindad de la zona industrial, en una situaciéon
desfavorable respecto a los vientos dominantes. Las posibili-
dades de expansion de este niicleo son dos: una abarca toda
la extensién de la colina en que se halla situado, dejando
el monte Réntegui como parte natural, y la segunda abarca
el valle del Retuerto y admite en una vega horizontal un po-
blado de trazado regular y amplitud considerable.

Conforme al Plan general, la zona del anteproyecto esta
afectada por una serie de obras importantes; en primer lugar
las darsenas del rio Galindo, que con sus muelles anejos es-
tablecen el limite occidental de la expansion. El limiteT orien-
tal lo establecen los ferrocarriles de la Orconera y de Lu-
chana Mining. Los limites Norte y Sur estan dados por las
carreteras de Bilbao a Portugalete y de Bilbao a Santander.
Atraviesan la zona tres vias importantes, previstas en el Plan:
la desviacién de la carretera de Portugalete que va desde la
revuelta de Munoa hasta Sestao,v!a comunicacion del valle de
Astia con la zona de Galindo y la segunda desviacién empal-
mada con la primera en la revuelta de Munoa y que condu-
ce directamente a Portugalete. Estas tres vias se cruzan y
constituyen un tridngulo en la parte llana, que ha de tener

una importancia urbana grande como centro del futuro Ba-

racaldo. Ademas de estas vias, y como ejes urbanos propia-
mente dichos, se adoptan: el actual hasta la plaza circular
v su doble prolongacién, una por la carretera existente que
empalma con la de Santander y otra por el borde de la co-
lina desde la plaza circular hasta el puente que se proyecta
sobre la darsena de Galindo para la desviacion de Portuga-
lete. El ntcleo de las colinas se [;royecta aislado en las tres
cuartas partes de su perimetro por pequefias zonas verdes en
linea, que le separan de la zona industrial y favorecen el as-
pecto exterior de fachada de la colina. Este espacio verde
se amplia en los alrededores del cementerio como zona de
aislamiento del mismo. El tipo de edificacién previsto, de
continuacién de los bloques de altura semejante a los ac-
tuales hasta llegar a la avenida de la desviacion de Munoa a
Sestao, dejando el resto con edificaciones bajas de tipo lineal
o aislado. 7

El ensanche en la llanura es de mucha importancia, pues
esta concebido como una zona residencial de 50.000 habitan-
tes, con edificaciones de cinco plantas, que en los centros y
vias comerciales son de bloque cerrado con patios interiores
v en el resto de bloques en filas a base de dos crujias.

Se ha estudiado la disposicion de un centro urbano prin-
cipal, compuesto de Parroquia, edificio municipal, alameda,
fronton, soportales comerciales y edificacion ordenada. En
la parte superior, en relacion directa con las vias de comu-
nicacion, se ha previsto un campo de deportes, y en la zona
de contacto del puerto y de la carretera de Santander, donde
existe ya alguna edificacion, se han proyectado zonas de al-

macenes, de pequefia industria y de tolerancia industrial.
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OR DENAGEO'N "BEL

Como se ha dicho al hablar de la ordenacién urba-
na, estd situado entre el aeropuerto y las darsenas pro-
yectadas, en uno de los pocos lugares del valle en que
la topografia permite un recinto de alguna amplitud, de
pendiente suave y una cierta superficie horizontal.

El poblado se establece en contacto inmediato con
la zona industrial prevista, junto a la dérsena, y exten-
diéndose hacia la parte occidental, para permitir la po-
sible ampliacién del aeropuerto en la parte oriental del
poblado, lo que, por otra parte, no supone para éste gran
sacrificio, por hallarse el terreno del campo a una cota
mucho mas elevada que la del valle. Las vias de comu-
nicaciéon del Plan que afectan al poblado son: la via
longitudinal del valle, en la que se prevé una desvia-
cién precisamente en este sector, desviacién que servira
de limite de la zona industrial y de la zona de vivien-
das; la via de comunicacién desde el puente del Gene-
ralisimo a través del tanel de Archanda, que empalma

POBLA'DG DE- -ASTA

con la carretera anterior para el servicio de la industria,
y que para el servicio del poblado se desvia, atraveséan-
dolo transversalmente, y constituyendo uno de los ejes
urbanos fundamentales; perpendicularmente a las vias
anteriores se establecen otras dos, que son las de las
margenes del canal de AsGa; la de la margen izquierda
es la actual carretera de Enécuri y la de la margen de-
recha también existe en la actualidad; estas vias se pro-

-longan paralelas para empalmar con las carreteras a

Munguia y a Plencia, respectivamente. Entre todas estas
vias se encierra un rectingulo de unos 700 metros por
250, en el que se proyecta una gran avenida central y una
plaza representativa, que constituiran el centro urbano de
todo el valle como centro auténomo y satélite del de Bil-
bao. Alrededor de este centro se han dispuesto cinco ba-
rrios, en los que se combinan los diferentes tipos de edi-
ficacién, acoplandose en sus trazados a la topografia del
terreno y destacando con edificaciones estratégicamente
situadas los puntos de mayor realce.
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ESTADO ACTUAL DE
'LUGARES DE ESPARCI-
MIENTO Y DEPORTES PARA

29.00¢

LUGARES DE ESPARCI-
' MIENTO ¥ DEPORTES -
 PROYECTADOS PARA

ESPACIOS NERIDES

Las condiciones geograficas de la region rodean todos los
niicleos urbanos de la comarca de un parque natural, en el
que la labor urbanistica se puede decir que ha de limitarse
a impedir que se destruya por la construccion inoportuna o
caprichosa de edificaciones injustificadas.

Por otra parte, la estructura topografica impone cufias
profundas, que dan hecho el sistema general de espacios
verdes.

Conviene establecer de manera definitiva las zonas que
han de quedar en el futuro sometidas a la condicién de man-
tener su utilizacién actual de tipo agricola o forestal con las
edificaciones necesarias para estos usos, pero que no sean in-
vadidas ni por la industria ni por los nicleos de vivienda.

Estos espacios verdes permanentes constituyen un anillo
que cierra todos los poligonos de utilizacién urbana previs-
tos en el Plan, y ademas seccionan mediante cuiias el recin-
to total en recintos mas reducidos. Las cufias que se propone
defender y acentuar en el Plan son:

@) La linea de los montes de Santo Domingo, Archanda,
San Bernabé, colinas de Axpe y Lamiaco, que divide el con-
junto en los dos valles fundamentales.

b) La estrangulacién del rio Nervion en el sector del
Roquete, que separa la villa de Bilbao del nucleo de Basauri.

¢) El espolén del monte Sasiburu, entre lso rios Cada-
gua y Retuerto, cuyo ultimo relieve es el monte Rontegui.

d) Dos cortes transversales del valle de Asua, uno en el
estrechamiento correspondiente al emplazamiento del cemen-
terio, y otro en la divisoria entre el rio Gobelan y el resto

del valle. De esta manera, el conjunto queda dividido en seis
grandes recintos con individualidad caracteristica.

Los espacios verdes han de cuidarse muy especialmente
en las lineas de contacto de industria y vivienda, constituyen-
do cortinas de aislamiento. En este aspecto, los mas impor-
tantes son:

a) Los que se proyectan en las laderas de las colinas de
Sestao, separando los niicleos de vivienda altos de la zona
industrial del Galindo.

b) Los que abrazan a Baracaldo, separandolo de las zo-
nas industriales del Galindo y de Luchana.

¢) Los que se establecen en Basauri, entre la zona in-
dustrial v el poblado, y

d) Con importancia menor existen también aislamientos
de este tipo previstos en Galdicano, Bilbao —sector de San
Mamés—, poblado de Asia, Axpe y Lejona.

En tercer lugar, los espacios verdes deben diseminarse en
el interior de los poblados proyectados, para que sirvan de
reposo inmediato y de esparcimiento, contribuyendo ademas
a una buena situacién sanitaria de conjunto. En e’sle sistema
de espacios verdes forman parte zonas de muy distinta na-
turaleza, tales como parques publicos, campos de deportes,
zonas verdes privadas —asilos, centros de ensefianza, aisla-
miento de cementerios, etc.—, zonas residenciales con pro-
porcion de superficie libre grande, etc. En algunos casos se
han sefialado como orientacién en el Plan general, pero nor-
malmente este tipo de espacio verde solo puede concretarse
en estudios mias detenidos, como son los anteproyectos.



SANEAMIENTO

En la actualidad, los servicios de abastecimiento de aguas y de al-
cantarillado se realizan en la comarca en completa independencia por
los diferentes Municipios. El Ayuntamiento de Bilbao ha tenido que em-
prender obras de gran envergadura para atender a estos servicios, y los
demés Ayuntamientos, por su volumen relativamente pequefio, han ido
resolviendo sus necesidades sin plantearse el problema a fondo; el agua
se ha buscado en los manantiales proximos y el desagiie se ha hecho ver-
tiendo directamente a la ria, sin depuracién de ninguna clase. El aumen-
to de la aglomeracion urbana hasta constituir practicamente una unidad
urbana en todo el conjunto de la comarca transforma el planteamijento
del problema y requiere necesariamente una vision-de conjunto, No es
tema de este Plan de ordenacién tratar a fondo estos problemas, pero es
absolutamente indispensable tenerlos en cuenta, en cuanto a la posibili-
dad de su resolucién, a las lineas generales que- han de seguirse y al vo-
Jlumen de las obras para escalonarlas, atendiendo al mismo ritmo de
crecimiento de los centros de vivienda y produccion.

En la actualidad, la villa de Bilbao, con su abastecimiento de Ordun-
te, cuenta con un caudal de agua de 800 litros por segundo, lo que ga-
rantiza una dotacion_de 300 litros por habitante y dia a una poblacién
de 230.000 habitantes; pronto habrd que pensar en una ampliacién de
este abastecimiento. Siguiendo las orientaciones de la Memoria redactada
cuando se planteé el problema del abastecimiento de aguas de Bilbao,
se ve que el abastecimiento de Ordunte puede ser ampliado con un nue-
vo caudal de 540 litros por segundo, con lo que se daria servicio con la
misma dotacién anterior a un total de 400.000 habitantes. Como el plan
comarcal prevé una posible concentracién de un millén de habitantes en
sesenta afos, es evidente que escalonadamente se ha de pensar en nuevos
abastecimientos que supondrian obras de gran importancia. Conforme a
la Memoria antes mencionada, los abastecimientos mas convenientes, una
vez agotadas las posibilidades, son los del rio Asén, con el pantano Ber-
naviento, y mas adelante el de Bayas. El de As6n con Bernaviento pro-
porciona un caudal de 1.100 litros por segundo, capaz para abastecer a
300.000 habitantes, y el de Bayas ofrece un caudal de 1.060 litros por se-

.gundo, capaz para otros 300.000 habitantes. Sumadas las posibilidades de’

Ordunte, Asén y Bayas, se obtiene un caudal total de 3.500 litros por se-
gundo, suficientes para abastecer a un millon de habitantes, con una do-
taciéon de 300 litros por habitante y dia.

En la etapa final del Plan seria conveniente que el caudal de Bayas
abasteciera al sector de Basauri y al valle de AsQa, en tanto que Ordun-

te continuaria sirviendo a Bilbao, y Asén se distribuiria para los po--

blados y servicios de la zona industrial de Baracaldo, Sestao, Portuga-
lete y Santurce. Llegando todos los canales por la parte occidental cabe
establecer sus depositos respectivos en las colinas, de la misma manera

que estd el actual de Larrasquitu, y sus enlaces entre si mediante un
canal a media ladera que bordee todos los sectores del Plan por el sector
occidental. Uno o varios pasos en sifén de la ria permitirian establecer

una red de depdsitos y un canal asimismo a media ladera que por las -

faldas septentrionales de Archanda sean la base del abastecimiento de
todos los poblados del valle de Asha.

El esquema fundamental del desagiie de Bilbao consiste en la actua-
lidad en un colector principal por la margen derecha, que recoge, median-
te colectores secundarios que atraviesan la ria en siféon, las aguas resi-
duales.de-la margen izquierda, conduciéndolas a la estacion de Elorrie-
ta, desde donde a presién son e‘.!]lrulaadas al mar, més alla de la punta
de La Galea. El mal estado y la imposibilidad de la reparacién de esta
conduceion final obligan a pensar en una modificacion del sistema, con-
sistente en establecer una estacién elevadora que ascienda las aguas re-
siduales a un nivel suficiente para conducirlas desde alli hasta el punto
de vertido en canal. Con vistas al Plan de conjunto, un esquema reco-
mendable consiste en reunir en esta estacion elevadora todas las aguas
residuales de la margen derecha, haciendo, adem#s del colector actual de
Bilbao, un colector por la ria de Asfia y otro colector paralelo al Ner-
vion, en sentido contrario al de la corriente, desde Las Arenas hasta la
estacion. La situacién mas conveniente de ésta se halla en la proximidad
de la desembocadura del As(a en el Nervion, pareciendo preferible situar-
la en la margen derecha del Asa que en la izquierda, para que el sifén
sobre el As(ia sea de menor importancia.

Un esquema analogo deberd seguirse en la margen izquierda para todo
el conjunto de poblados alrededor de la zona industrial. La situaciéon de
la estacion elevadora debera ser el extremo de la colina de Sestao, adon-
de confluiran los colectores de la margen izquierda del Galindo, de la
margen derecha y el paralelo al Nerviéon por su orilla izquierda y en
sentido contrario a su corriente. De esta estacion elevadora partiria el
canal que llevaria las aguas residuales a verterlas mas alla del dique
del puerto.

El sector de Basauri, durante algin tiempo podri seguir vertiendo sus
residuos en el rio, por hallarse a suficiente distancia del casco de Bil-
bao; pero en cuanio el volumen de poblacién aumente sera necesario pen-
sar en concentrar los diferentes colectores y establecer una estacion de-
puradora.

Como se ve, tanto las obras de abastecimiento de aguas como'las de

' desagiie son de un volumen y un coste de gran importancia y requieren

una planificacién muy cuidadosa, para que se vayan desarrollando gra-
dualmente conforme a unas etapas determinadas que dlstrihu}an sus
gastos a lo largo de muchos afios, pero siempre conforme a una intencién
predeterminada por un plan.
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PLAN ‘DE “ETEAEAS

El gran volumen de obras de todas
clases que comprende el Plan comar-
cal y el nimero de afios necesario
para su normal desenvolvimiento
aconsejan establecer para su desarro-
llo una sucesién de etapas a lo largo
de periodos prudenciales de tiempo.
Habiéndose pensado el Plan para un
plazo de sesenta afios, se ha estima-
do practico dividirlo en tres plazos
de veinte afios y sefialar el orden que
se considera mas probable en la rea-
lizacion de los diferentes sectores que
comprende.

De esta manera se reduce la visién
inicial de la primera etapa de veinte
afios, susceptible todavia de una nue-
va subdivisién, y se afronta un pro-
blema que, en su volumen y en su
coste, aparece como abordable por
los organismos correspondientes, sin
perder por eso la visién de conjunto
imprescindible para que el futuro
ordenado quede asegurado. Esta pre-
visién de etapas permite ademés mo-
dificar, en cualquier momento que
las circunstancias lo recomienden, la

“orientacién con intenciones diferen-

tes de las proyectadas, conociendo
las repercusiones en el conjunto y las
derivaciones que una intensificacién
de labores en un sector supone como

disminucién de tarea en los demas.
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La base de célculo que ha de ser-
vir para definir la marcha de des-
arrollo del Plan ha de ser el creci-
miento de la poblacién, establecien-
do la suposicién de que este creci-
miento arrastrara, mediante la labo-
riosidad de los bilbainos y el celo de
sus autoridades, el crecimiento para-
lelo de la economia comarcal y de
las obras piblicas.

Se ha dicho al hablar de las pre-
visiones demogrificas que, partiendo
de la hipétesis de un crecimiento de-
cenal del 20 por 100, la comarca se
poblaria en las tres etapas de los
afios 1960, 1980 y 2000 con un rit-
mo reflejado por los niimeros de ha-
bitantes siguientes: 500.000, 700.000
y 1.000.000. Esto quiere decir que
habra en la primera etapa, 1940-
1960, un aumento de poblacién de
150.000 habitantes; en la segunda
etapa, 1960-1980, un aumento de
200.000, y en la tercera, 1980-2000,
un aumento de 300.000. En 1980, al
cabo de cuarenta afios, se habra
duplicado la actual poblacién de
350.000 habitantes, y en el afio 2000
se habrd duplicado la poblacién de
1960 y triplicado la actual.

Para juzgar la influencia que estos
crecimientos han de tener en las di-
ferentes partes urbanas que constitu-
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yen la comarca es preciso subdividir
las cifras, teniendo en cuenta ade-
mas del factor tiempo otros dos fac-
tores de gran importancia; el prime-
ro es la localizacién de los habitan-
tes y el segundo el tipo de habitan-
tes clasificados conforme a su posi-
cion social, traducida en niimeros
por la consideracién urbanistica de
la vivienda que han de ocupar.
Entre los planes que forman par-
te del Plan general de ordenacién se
ha incluido uno en el que se sitiian
los habitantes actuales en su locali-
zacién respectiva, de tal manera que
cada punto sefialado corresponde a
un cierto niimero de habitantes. Para
apreciar c6mo con el tiempo los nue-
vos habitantes se van distribuyendo
en la superficie total conviene divi-
dir ésta en sectores, que no siempre
corresponderan a las divisiones ad-
ministrativas actuales, y que convie-
ne tengan un cierto sentido, tanto en
relacién con la situacién actual como
con la prevista en el proyecto. Para
llegar a esta divisién se ha procedi-
do por grados, estableciendo prime-
ro las grandes divisiones, que se per-
ciben claramente como unidades de
vida propia, y después en cada una
de ellas subdivisiones, hasta llegar
a unas partes de cierta homogenei-




dad en superficie y habitantes para
que sean comparables.

En el conjunto del Plan se apre-
cian en principio tres unidades com-
pletas, es decir, que en si tienen la
organizacién del trabajo y los servi-
cios de vivienda y urbanos corres-
pondientes. Son: 1.%, Bilbao, consi-
derado con cierta amplitud, y com-
prendiendo ademas de su Munici-
pio los que se hallan en la margen
derecha de la ria aguas abajo de la
villa y los que constituyen el valle
de Asta; 2.7, sector industrial de
Baracaldo y Municipios vecinos, en-
globando los pueblos costeros de la
margen izquierda y las minas, y 3.%,
sector industrial de Basauri y demas
Municipios préximos a la confluen-

cia del Nervion e Ibaizabal.

Si examinamos el crecimiento de
poblacién de estas tres unidades com-
ponentes de la comarca obtenemos
que en 1877 los 109.000 habitantes
comarcales se distribuian en la pro-
porcion siguiente: 69.800 en el sec-
tor de Bilbao, 34.400 en el de Ba-
racaldo y 4.700 en el de Basauri,
con un tanto por ciento respectivo
de 64, 31 y 5. En 1900, los 175.000
habitantes comarcales se distribuian:
113.000 en Bilbao, 54.000 en Bara-
caldo y 8.000 en Basauri, con tantos
por ciento exactamente iguales que
los anteriores. En 1940, los 350.000
habitantes comarcales se distribu-

yen: 229.000 en Bilbao, 96.000 en
Baracaldo y 24.000 en Basauri, con
tantos por ciento respectivos de 65,
28 y 7. Esto quiere decir que ha ha-
bido una ligerisima tendencia al au-
mento de Bilbao, y que una parte
del desarrollo industrial que normal-
mente correspondia a Baracaldo se
ha desplazado hacia Basauri.

Como primera hipdtesis se puede
suponer que no habra en lo sucesivo
grandes alteraciones en la propor-
cién respectiva de estas grandes uni-
dades y que anicamente continuara
aumentando algo el porcentaje de
Basauri, con lo que para el futuro se
establecen las proporciones siguien-
tes: Bilbao, 64 por 100; Baracaldo,
26 por 100, y Basauri, 10 por 100.
Traducidos en habitantes estos por-
centajes suponen: en el afio 1960,
320.000, 130.000 y 50.000 habitan-
tes, respectivamente; en el afio 1980,
450.000, 180.000 y 70.000, y en

*el afio 2000, 640.000, 260.000 y
100.000.

Continuando la divisién se distin-
guen con claridad en el sector de
Bilbao tres partes: 1.%, la villa pro-
piamente dicha con sus ensanches in-
mediatos; 2., el valle de Asiia, des-
de Larrabeziia hasta Erandio inclu-
sive, como reserva y ampliacién pos-
terior, y 3.%, el sector de Guecho, in-
cluyendo en este grupo los Munici-
pios de Berango y Lejona. En el sec-

tor de Baracaldo se aprecian asimis-
mo tres partes claras con individua-
lidad: 1.%, Baracaldo; 2.", Munici-
pios de las colinas entre el Galindo
y el mar —Sestao, Portugalete San-
turce—, y 3.%, zona minera, consti-
tuida por los Municipios de San Sal-
vador del Valle, Santurce Ortuella
y Abanto y Ciérvana. Estas seis par-
tes, con Basauri, constituyen una nue-
va divisién en siete poligonos bastan-
te amplios y facilmente compara-
bles. Para el estudio de localizacion,
con vistas a la superficie necesaria
en cada poblado y su zonificacion se
han subdividido todavia estas par-
tes, llegando a un total de 40 poli-
gonos, cuya poblacién media proyec-
tada es de unos 25.000 habitantes,
volumen correspondiente al de un
barrio urbano.

Para proceder a la distribucion
de la poblacién en estas subdivisio-
nes es preciso contar ya con el tercer
factor sefialado: los diferentes tipos
de vivienda correspondientes a las
diferentes posiciones sociales de los
habitantes. Esta consideracién se des-
cuida con frecuencia en los planes
de ordenacién urbana, lo que condu- -
ce insensiblemente a cargar con ex-
ceso los sectores proyectados para
las viviendas de lujo en el buen de-
seo de obtener poblaciones de agra-
dable aspecto, con el gravisimo per-
juicio de ocasionar una urbanizacién
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excesivamente cara para el Munici-
pio, y luego la decepcion de unos
ensanches malogrados por edifica-
ciones inadecuadas y la creacién de
‘suburbios donde se refugia el exce-
“dente de poblacién modesta cuya
localizaciéon no ha quedado previs-
ta. Para evitar tan perjudiciales des-
6rdenes no hay més remedio que
considerar los porcentajes en que en-
tran las diferentes posiciones socia-
les en la constitucién del conjunto
de los habitantes urbanos y proyec-
tar las zonas con arreglo a las su-
perficies derivadas de estos porcen-
tajes, teniendo ademas en cuenta el
desarrollo en el tiempo a través de
las etapas, pues en cada momento la
poblacién ha de conservar una orga-
nizacién y un cuerpo armonicos, y
seria desbordado un plan que tuvie-
ra prevista una zona exclusiva muy
bien situada, por ejemplo, de zoni-
ficacién lujosa, si su proporcién con
las zonas colindantes no se lleva con
una analogia de ritmo, pues no se
pueden conservar extensiones de te-
rreno libres para determinados tipos
si en la vecindad hay escasez de otros
tipos por haberse saturado las zonas
dedicados a ellos.

Para el debido planteamiento de
este aspecto del problema se ha pro-
cedido a clasificar las viviendas ur-
banas en cinco tipos, por razén de su
renta, de la manera siguiente:

Tipo 1.—Viviendas con rentas in-
feriores a 75 pesetas mensuales.

Tipo 2.°—Viviendas con rentas
comprendidas entre 75 y 150 pese-
tas mensuales.

Tipo 3.°—Viviendas con rentas
comprendidas entre 150 y 300 pe-

setas.

Tipo 4.°—Viviendas con rentas
comprendidas entre 300 y 600 pe-
setas.

Tipo 5.—Viviendas con rentas su-
periores a 600 pesetas mensuales.

Normalmente estos tipos corres-
ponden: el primero a los trabajado-
res manuales corrientes, el segundo
a los empleados modestos y trabaja-
dores seleccionados, el tercero a los
funcionarios, el cuarto a las clases
acomodadas y el quinto a las posi-
ciones de lujo. Las rentas sefialadas
son de orientacién y sus cifras pue-
den variarse conforme a las circuns-
tancias, pero reflejan tipos de vivien-
da de todos conocidos.

Careciendo de estadisticas que

dieran una clasificacién de los habi-

tantes de la comarca bilbaina en ra-
zén a su condicién social, profesio-

nal o econémica, no ha habido mas
remedio que establecer una hipétesis
aproximada. Teniendo en cuenta la
gran proporcién de la poblacion in-
dustrial se han establecido los por-
centajes siguientes:

Habitantes

que corres-

ponde en la

ac dad
Tipo 1.>—52 por 100 ...... 182.000
Tipo 2.°~—27 por 100 ......  95.000
Tipo 3.°—15 por 100 ......  52.000
Tipo 4.°— 5 por 100 ...... 17.500
Tipo 5.°— 1 por 100 ...... 3.500
Totalsi. o 350.000

Inmediatamente se comprende
que, dadas las caracteristicas de los
niicleos de poblacién comarcales, es-
tos porcentajes totales no se mantie-
nen en cada nicleo, sino que varian
extraordinariamente de unos a otros.
Asi, por ejemplo, en la primera divi-
sién establecida en la comarca en
tres sectores se puede sefialar la hi-
pétesis de que los porcentajes y el
nimero de habitantes de cada tipo
sean en la actualidad los que se ex-
presan a continuacién:

Porecentajes por tipos de renta en cada sector Total de

SECTORES habitantes
I It IiT v 4 ®lo
Bilbap e bs: .~ 45 29 17 751 1,4 65
Baracaldo . .... 62,7 24 12 1 (3 75 28
Basanrl o, oh 72 20 8 — — 7
Tolal. . .. 52 27 15 5 1 100




¥ Poblacién por tipos de renta Total de
REone . " it = = habitantes
Bilbao . ....... 105.000 67.000 38.000 16.750 3.250 230.000
Baracaldo . .... 60.000 23.000 12.000 SRS 250 96.000
Basanri-. % T 17.000 5.000 2.000 - - - 24.000
Total.... 182.000 52.000 17.500 3.500 350.000

95.000

Pues bien, no hay mas remedio
que sefialar unas nuevas hipétesis so-
bre el reparto de porcentajes en el
futuro y conforme a ellas deducir el
nimero de viviendas de cada tipo
en cada uno de los poligonos estable-
cidos, de tal manera que en cada eta-
pa se puedan ocupar recintos super-
ficiales homogéneos, comprendiendo
conjuntos arménicos de diferentes vi-
viendas que reflejan la asociacion ne-
cesaria de las clases sociales en to-
das las empresas urbanas. Se ha
pensado que el desarrollo del Plan
elevard a categoria propiamente ur-

bana a sectores del mismo que hoy
estan en situacién suburbana o aldea-
na; por esta razén, los porcentajes
indicados como probables en la ac-

tualidad se modifican en el futuro

en el sentido de disminuir la pobla-
cion industrial e inerementar las de-
mas, especialmente la correspondien-
te a la clase 2.*. La nueva hipétesis
se refleja en porcentajes y habitantes
referidos al final de la etapa Gltima,
en el afio 2000, y conforme a la mis-
ma division en sectores anteriormen-
te senalados, en los cuadros si-
guientes:

Poreentajes de tipos de renta en cada sector Total de
SECTORES habitantes
e 1 i 111 v v o
Bilbao . ....... 38 34 18 8 2 64
Baracaldo . .... 56 26 - 14,6 3 0,4 26
Basauri .. L. 0u0 62 25 12 1 — 10
‘ Total. ... 45 31 17 a0 1,5 100
K ] Peblaecién por tipos de renta
SECTORES To.tal de
o ‘ I 1T v v habitantes
Hithaa; ~i 6t 243.000 .218.000 119.000 46.000 17.000 640.000
Baracaldo . .... 145.000 67.000 39.000 8.000 1.000 260.000
Basauri . ...... 62.000 25.000 12.000 1.000 - 100.000
Total.... 450.000  310.000  170.000  55.000  15.000  1.000.000

Siguiendo el mismo mecanismo de
hipétesis de reparto de poblacién, en
las que se han tenido en cuenta el
desarrollo sucesivo de los diferentes
nicleos conforme a las posibilidades
industriales y sus caracteristicas y
funciones urbanas para ir fijando
los porcentajes mas o menos eleva-
dos de poblacién obrera, administra-
tiva y directiva, se llega a los cua-
dros que se incluyen en el apéndice,
en los que se reflejan los volamenes
previstos para los diferentes nicleos

y la clasificacién de viviendas que ha

servido de base para su zonificacién.
En ellos se ha copcretado la distribu-
cién de la poblacién en los 40 poli-
gonos en los afios 1940, 1960, 1980
y 2000 y la clasificacién de los habi-
tantes por rentas de sus viviendas en
la actualidad y en el afio 2000 en
cada uno de los 40 poligonos refe-
ridos.

En los planos correspondientes se
ha expuesto gréificamente lo que su.
ponen estos crecimientos por poligo-
no, tanto en su volumen en cada eta-
pa como en el crecimiento que se re-
fleja en las curvas respectivas.

De este planteamiento se podra de-
ducir la mayor o menor urgencia de
las obras publicas sefialadas en el
Plan. Vamos a examinar brevemente
las consideraciones fundamentales a

tener en cuenta.
De importancia extraordinaria en
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el desarrollo normal del Plan ha de
ser la preparacion oportuna de las
zonas industriales, pues la localiza-
cién de la industria manda sobre to-
dos los demas factores y decide so-
bre la estructura del organismo y el
buen aspecto del conjunto. Las zonas
industriales dependen, a su vez, en
gran parte, de los obras del puerto,
y en menor grado de los ferrocarri-
les. Una modificacién profunda de
las zonas industriales o una realiza-
cién en un orden arbitrario desarti-
cularian gravemente la orientacién
prevista.

En este orden dg ideas hay que se-
falar la necesidad urgente de crear
zonas para la gran industria, zonas
cuyo mejor emplazamiento es la ri-
bera de la proyectada darsena de Ga-
lindo. En cambio, la industria me-
diana tiene todavia posibilidades bas-
tante grandes para su localizacion.
Seria un gravisimo error realizar
obras del puerto que condujeran a
crear nuevas zonas de industria me-
diana, pues en ellas se instalaria in-
defectiblemente la industria pesada.
Recordando las tres grandes obras
planeadas por la Junta de Obras del
Puerto, esto quiere decir que la gran
industria se instalaria en Deusto, a
las puertas de Bilbao, perjudicando
sus ya precarias condiciones sanita-
rias o bien invadiaria el valle de
Asta, inutilizandolo como expansion

PEAN GENERAL
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proxima a la ciudad. Es, por lo tan-
to, fundamental volcarse en la pri-
mera etapa en la darsena de Galin-
do y zonas industriales anejas, cui-
dando paralelamente de los poblados
de Baracaldo, Sestao, Portugalete y
San Salvador, para que se desarro-
llen arménicamente y fomentando su
colaboracion, y en su caso su man-
comunidad o unién.

Entre la obra de Deusto y la de
Asna, desde un punto de vista de or-
denacion urbana, es mas interesante
la de Deusto, ya que la funcién del
canal de Astia, de crear nuevos so-
lares industriales, seria mucho més
ampliamente cumplida por las dar-
senas de Galindo, siendo, en cambio,
causa de especulaciones de suelo en
el valle, que perjudicarian su por-
venir. El canal de Deusto, en cambio,
puede ser punto urgente al extender-
se la poblacion por la vega y tomar
contacto con los muelles proyecta-
dos, pues el desarrollo urbano no se
realizard de la misma manera estan-
do el canal construido, o en cons-
truccién, que estando sélo proyec
tado.

El canal de Asta aparece en el
conjunto de la ordenacion menos cla-
ro que los otros, pues requiere obras
mas costosas con un rendimiento mu-
cho menor, ya que crea escasa su-
perficie de muelles, almacenes e in-
dustrias por la vecindad del monte,

DE ORDENACION COMARCAL
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y ya dentro del valle ha de ser res-
tringida la actividad industrial. Por
estas razones parece prudente dejar
para el final esta obra, que constitu-
ye una reserva, y que no es indispen-
sable para la creacién de una zona
de mediana industria en Asta, al
servicio del cual y de momento po-
dria ser suficiente un canal de ga-
barras.

En relacién con las etapas sefala-
das se estima que la primera parte
de las darsenas de Galindo deberia
ser de construccién inmediata; a con-
tinuacién, y coincidiendo con la ex-
pansion de Deusto y Elorrieta, en la
segunda etapa seria interesante el ca-
nal de Deusto; més tarde, en la ter-
cera etapa, la segunda parte de Ga-
lindo y la de Asda.

El ferrocarril de via ancha de la
margen derecha debe quedar previs-
to con exactitud; pero su realizacion
puede retrasarse hasta el momento
en que se ponga en marcha el canal
de Deusto, a no ser que se estime in-
dispensable detar inmediatamente de
via ancha a los muelles de Axpe y
Lejona.

De urgencia inaplazable son, los
accesos, especialmente el de Madrid
y San Sebastidn, y también las des-
viaciones de la carretera de la mar-
gen izquierda. A continuacién es de
gran interés la prolongacién de la
avenida del Ejército con el puenie

DE BILBAO =

o < 5
Pt

~




alto sobre el Asiia, que estableceria
una rapida comunicacién con Negu-
ri, y permitird liberar del trafico de
carretera el muelle de la ribera de-
recha. La ronda por las faldas de
Archanda ha de ser interesante por
lo que influye en la ordenacién ur-
bana, siendo por esto obra de prime-
ra etapa, en tanto que la ronda de
la margen izquierda es obra de se-
gunda etapa. Todo el plan de acce-
sos y carreteras debe quedar conclui-
do en las dos primeras etapas, sien-
do la obra fina que corone el conjun-
to el puente entre Rontegui y Asiia.
El tanel desde el puente del Gene-
ralisimo al valle de Astia, de momen-
to no tiene mas urgencia que el ser-
vicio del aeropuerto. Para el des-
arrollo normal de la poblacién es
posible que su ejecucién prematura
planteara méas inconvenientes que
ventajas al abrir una especulacién

del suelo en un momento en que to-
davia no le conviene al Municipio
bilbaino actuar intensamente, por es-
tar entretenido en otros ensanches
que son de mayor urgencia. Confor-
me a las cifras previstas, esta obra
puede esperar perfectamente otros
veinte afos, hasta el momento en que
comiencen a sentirse en Bilbao sinto-
mas de saturacién, tras de haber pues-
to en marcha los sectores de Deusto,
Recaldeberri, Archanda y Bolueta.

La redaccién definitiva de un or-
den de prelacién de las obras supo-
ne un estudio, en el que habrian de
tenerse muy en cuenta los factores
econémicos, que al redactarse esta
materia no han pasado de estar en
periodo de planteamiento.

Tanto estas consideraciones eco-
némicas como las legales y adminis-
trativas aportaran eslabones esencia-
les al Plan e incluso mostraran la con-
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veniencia de posibles modificacio-
nes. El Plan las admite, pues en todo
momento ha sido concebido como una
ordenacién elastica, en la que se es-
tablecen unos principios y unas li-

" neas esenciales desarrollados confor-

me a un método de trabajo. Las cir-
cunstancias y el tiempo exigiran la-
bores constantes y continuos desvelos
para sostener el Plan conforme a las
necesidades del dia, y nada habria
tan perjudicial para la ordenacion
comarcal como la ilusién de que esta
labor primera es algo concluido, de-
finitivo y rigido, con cumplir lo cual
todo estaba resuelto. Muy al contra-
rio, no es sino uno de los primeros
esfuerzos de una cadena que se ini-
cia y que habrid de mantenerse a lo
largo de los afios y las vicisitudes
con el gran tesén que los bilbainos
han puesto en ocasiones numerosas
por el auge de su ciudad.
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BIBLIOGRAFA Y NOTICIARIO

LIBROS

“Frontales romanicos”.—Publicacion: Junta de Museos. Ayuntamiento
de Barcelona. Museo de Bellas Artes. Palacio de Montjuich.

Volumen de esmerado formalo, e ilustrado con bellas reproducciones
a todo color de las mas famosos frontales romanicos de templos his-
panicos encuadrados en el sector de Calalufia. ;

En el prefacio del volumen se hace relacion téenica de estos fron-
tales, que en las basilicas occidenlales fueron meldlicos, ornamenta-
dos con repujados policromados en plala, oro y cobre. En templos
mas modeslos ce imitaban estos frontales con madera o estucos he-
chos con pasta fliida, a la manera que emplean lodavia los doradores.

En los fotograbados se reproducen frontales de La Seo de Urgel, Ta-
bérnoles, Ginestarse, Durro, Ferreras, Vila Encamps, Planés, Mosell,
Valltarga y otros de la provincia de Lérida, que consliluyen una pre-
ciosq galeria artistica en el Museo barcelonés.

La exposicion y relacion de estos fronlales abarcan desde el si-
glo XI hasta principios del XIV, pues, pasada esta fecha, el frontal
romanico da paso al relablo que culmina en el Renacimiento.

REVISTAS

“Alfa”.

La revista de las Ciencias y de la Técnica, en el nitmero 14, corres-
pondiente al mes de junio del aifio presente, enire el interesante su-
mario que compone el niimero, publica algunas nolicias sobre asuntos
de arquitectura y proyectos del mayor inlerés. He aqui algunos de los
arliculos y noticias:

“Concurso de proyectos de albergues”. La Jefatura Nacional del
S. E. U., por inlermedio de su Seccion Nacional de Graduados, y a
través de “Alfa”, con la constante preocupacion de alentar y facilitar
las primeras acluaciones de los arquitectos que han terminado recien-
temente su carrera o bien se encuentran en los iltimos afios de ésia,
organiza un concurso nacional de proygeclos de Albergues Universita-
rios. En esta nola, la revista “Alfa” da' a conocer las condiciones y
bases fundamentales para tomar parle en dicho concurse, cuyo Jura-
do estara compuesto por el Direclor general de Arquitectura, el Di-
rector de la Escuela Superior de Arquitectura de Madrid y un arqui-
tecto de la Seccion Nacional de Graduados del S. E. U., nombrado
por la Jefatura Nacional, El plaze de admision comienza a partir de
la publicacion de esta convocatoria, terminando el dia 30 de sepliem-
bre préximo. .

“Proyectos de viviendas para la Colonia Obrera de Roda de Ter”,
por Marino Canosa, arquitecto y profesor de la Escuela Superior de
Arquiteclura de Barcelona. En esta nota se publica un proyecto de
viviendas para dicha Colonia, original del arquitecto D. Mariano Ca-
nosa.

“Arquitectura y Electricidad™. En este arliculo se da a conocer el
tema de la conferencia pronunciada en el Circule de la Union Mer-
cantil por el arquilecto D. Casto Fernandez Shaw. El conferenciante
pregunta: ;Cudl serd la arquilectura del ya proximo aiio 2000? Muy
sugestivo el lema, se desarrolla por la necesidad de crear acaso las
nuevas formas aerodinamicas, obligados por las necesidades de las
guerras modernas. La electricidad sera un aliade indispensable en la
Arquitectura, teniendo mny en cuenla los efectos de la luz indirecta
o de la iluminacion fluorescente para el 'efecro que pueda resultar de
ellas en las formas arquilectonicas. El Sr. Fernandez Shaw expone
una serie de ejemplos conseguidos o proyeclados y menciona el hogar
fulure, donde la electricidad serda un elemenlo imprescindible, ya que
las necesidades de la radio y la television seran un complemento ele-
mental en la vida familiar. Todo el tema de la conferencia resulta del
mas vivo interés. F ;

Una nota realmente original es la que se inserta en la revista en
la seccion de nolicias técnicas y cientificas; se trata del proyecto del

famoso constructor norleamericano Kaiser sobre la construccion de

pueblos desmontables. Estas conslrucciones prefabricadas no sélo se-

ran para casas aisladas, sino que abarcaran ciudades enteras, con es-
cuelas, leatros, hospitales y tiendas.

El resto de la revista abarea toda clase de lemas técnicos y cien-
tificos.

“Cemento y Hormigén”.

La revista técnica editada en Barcelona, en su nimero 136, corres-
pondiente al mes de julio de 1945, entre el sumario publica algunas
nolicias tan inleresantes como las siguientes;

“Datos para el estudio de la produccion y distribucion del cemento
portland en Espafia®, por Palricio Palomar, catedratico de la Escuela
de Ingenieros Indusiriales. Como consecuencia de la escasez de ce-
menlo que se nota en el mercado, trata el autor de este articulo de
poner la situacién en su punto, dando datos de la produccion y dis-
tribucion del cementp en Espaia. Unos cuadros indicadores de la ca-
pacidad de produccion en distintos paises de Europa y cifras de con-
sumo durante algunos aiios pasados, y olros mas en zonas y lolal de
Espaiia, capacidad de produccion en las fabricas, detalles de los so-
brantes y faltas de produccion en las mismas, ponen una nola acla-
ratoria al dificil problema de este asunlo.

“Progresos de la investigacion del cemento en 1942, por el doctor
C. R, Platzmann, Todo el tema esla dedicado a la explotacion de las
fabricas de cemento.

“Nuevo laboralorio de invesligacion en la Argentina”. Se trata de
un laboratorio dedicado al estudio de primeras malerias y proceso
de trabajos de mineria e industrias derivadas.

“Cobertizo de hormigon armado consliluido per una béveda cdsca-
ra”, por los ingenieros civiles Julio Zuquer y Vicente Perera, del
C. A, T. Nola sobre el derrumbamiento de las naves de un depésito
en La Plata y las causas que ocasionaron dicho derrumbamiento.

“¢Es verdad “eso” de las inyecciones de cemento?”, por Enrique Ba-
rrance Sainz, Ingeniero Industrial. Procedimientos poco conocidos para
la reconstruccion de casas desiruidas debidos a planes urbanisticos
nuevos y a la densidad de cierlos focos en los que se han de efectuar
grandes vaciados.

“Disposiciones oficiales™ y

“Ribliografia™.

Insertadas en la revista se reproducen fotografias y disefios que
complementan los diferenles reporlajes.

“Cortijos y Rascacielos”.

En el numero correspondiente a'la fecha de julio-agosto del pre-
senle afio, la revista de este tilulo publica un sumario muy inleresan-
te, en el que destacan articulos cdmo los siguientes:

“Arquitectura popular”. Nota sobre la lglesia de Santa Cecilia, en
Antequera.

“Un centro comercial ultramoderno” (Problemas de la construccién
resueltos). Se lrala de una barriada en los alrededores de la ciudad
californiana de San Diego; una de las ocho barriadas, conocida por
“Linda Vista”, construida en un bello descampado de suaves ondu-
laciones. El reportaje va firmado por P. C. H.

“Una casita para invilados o para vivienda de una o dos perso-
nas”. Esta original casila estd.construida en la costa norteamericana
del Pacifico. La cocina estd empotrada en una de las esquinas de la
sala de eslar-comedor, y al correrse la cortina continiia el plano de la
pared de la vivienda.

vLa casa de campo de un arquileclo, hecha por olro arquitecto”.

“Casa residencia en Bafiolas®. Arquilecto: Francisco Figueras.

“Resurreccion del pueblo de Aravaca”. Obra de la Direccion General
de Regiones Devastadas y Reparaciones.

“Casa para recreo y cazadores en “Las Barrancas” (Las Malas)”.
Arquitectos: Eduardo Figueroa y Alonso Martinez.

“Residencia en Madrid del ingeniero D. Manuel Grandson de Ja
Pefia”. Arquifecto: Agustin Euride. LA S

“Chalet para D. José Acha, en Caceres”, por Luis Morcillo.

“Cinematografo en la calle del Marqués de Urquijo”, por Luis Ale-
many, y olres articulos mas.

En la porlada de la revisia se publica una reproduccion a color de
los hoteles gemelos construidos en la calle del General Mola, y cuyo
arquitecto es D. Caslo Fernandez-Shaw.

Toda la revista va profusamente ilustrada con fotografias, dibujos
y planos.



ANEJOS

ANEJO 1"

NUMERO DE HABITANTES DE BILBAO SEGUN LOS CENSOS MUNICIPALES

Afo

1514
1767
1787
1797
1810
1822
1842
1860
1870 -
1880
1880
1900
1910
1920
1930
1940

Habitantes

5.670
8.040
9.494
10.943
10.023
13.560
11.074
17.923
27.902
33.492
55.632
79.410
93.312
117.122
161.987
196.872

ANEJO 2.

POBLACION DE LA‘ COMARCA DE .BILBAO_DE‘ 1877 A 1940 SEGUN LOS CENSOS

NACIONALES
POBLACION 1877 1887 1897 1900 1910 1920 1930 1940

Abanto y Ciérvana ........... 2.075 b.715 7.685 8.853 9.848 9.679 9.870 9.756
Arrigorriaga . ........ i 866 982 1.869 1.986 2.714 3.345 3.825 3.932
Baracaltor e, 4.360 8.032 13.300 15.013 19.249 27.404 34.009 36.335
2 LT o e e T e 871 1.045 1.878 2.056 3.539 5.194 9.027 10.405
Bl ang s S e e o2 S 506 569 © 703 716 821 1.029 1.326 1.491
Bibae sl e Ry 35.227 51.314 74.076 83.306 93.536 | 115.014 | 156.920 | 192.351
BENEVATTE s ety s s bauln i s o 306 436 466 637 835 1.152 1.237 1.359
Galdacana ity o e o e 1.593 1.940 2.387 2.825 3.981 5.019 6.482 7.250
Gaeehe: .o i S 2.634 3.685 5.221 5.442 7.359 10.901 15.295 18.346
VOF Yo 11§ T At g R T (s e, S 1.351 1.435 1.338 1.424 1.473 1.630 1.781 1.809
Léjona R e R M e 787 937 1.381 1.846 - 2.347 3.297 4.526 2:111
1B 1 1 VG et e U e o o | T B e 797 898 926 964 1.129 1.256 1.677 1.843
Portngalete; ‘iooe S s iiceis 2.476 3.375 4.532 5.182 5.663 7.898 9.872 10.613
San Salvador del Valle ...... 1.009 4.135 5.777 6.748 6.390 6.379 8.146 7.876
Santures @bt R 2.667 4.670 " 6.875 7.781 3.370 4.780 7.997 8.381
Santurce Ortaella s . rli s — LD — — 5.469 5.528 6.060 5.688
Santa Maria de Lezama ....... 859 989 989 1.060 1.201 1.281 1.464 1.417
o T I SRR R S AL E U L 1.074 3.499 9.084 10.833 11.820 10.729 17.755 17.950
NONHICa S s o R s e T 655 714 750 783 915 1.032 1.618 1.840
Zamudio Derio. .- .iae. v 960 1.093 1.173 1.170 1.229 1.444 2.594 1.813
L DT R AEREn- Ny s ool i 367 400 527 516 580 789 951 1.049

Totales de la Comarce. . 61.434 95.864 | 140.937 | 159.141 | 183.468 | 229.773 | 302.432 | 346.615

351



352

ANEJO 3.°

CRECIMIENTO NACIONAL DE LA POBLACION ESPANOLA
/o aumento
Afio y poblacién Crecimiento Indice
Perfodo Anual

1855.—15.495.212 —_ — - 100,00
1860.—15.655.467 160.255 1,03 0,34 101,00
1877.—16.631.869 976.402 6,24 0,37 107,30
1887.—17.560.352 928.483 5,28 0,56 113,80
1897.—18.065.635 505.283 2,88 0,29 116,60
1900.—18.594.405 528.770 2,93 0,97 120,00
1910.—19.927.150 1.332.745 517 0,72 128,00
1920.—21.303.162 1.376.012 6,90 0,69 . ' 137,50
1930.—23.563.867 2.260.705 10,61 1,06 152,10
1940.—25.877.971 2.314.104 9,81 098 ° 168,90
1950.—28.465.768 2.587.797 10 - - 183,70
1960.—31.312.344 2.846.576 10 — 202,00
1970.—34.443.578 3.131.234 10 -— 222,20
1980.—37.887.935 3.444 357 10 e 244 .40
1990.—41.676.728 3.788.793 10 -— 268,90
2000.--45.844.400 4.167.672 10 -— 295,80

CA Y LA PROVINCIA

© ANEJO 4.°

COMPARACION DEL CRECIMIENTO DE BILBAO CON LA COMAR-

BILBAO
Afio Poblacién Crecimiento %o aumento Indice
1877 35227 ] e e 100
1887 51.314 -14.087 39,98 145
1897 74.076 22.762 44,35 210
1900 83.306 9.432 12,73 236
1910 93.536 10.230 12,28 265
1920 115.014 21.478 22,96 326
1930 156.920 40.906 36,43 445
1940 192.351 35.431 22,57 546

COMARCA
1877 61.434 i — =
1887 95.864 34.430 56,04 156
1897 140.937 45.073 47,01 229
1900 159.141 18.204 12,91 259
1910 183.468 24.327 15,28 268
1920 229.773 46.305 25,23 374
1930 302.432 72.659 31,62 492
1940 346.615 44.183 14,70 564

PROVINCIA
1877 195.864 2 = L
1887 = s = Lo
1897 289.405 93.541 47,75 147
1900 311.361 21.956 75,86 158
1910 349.923 38.562 12,38 178
1920 421.264 71.341 20,38 215
1930 482.603 61.339 14,56 246
1940 510.590 27.987 57,99 260




ANEJO 5.°

DATOS DE CRECIMIENTO DE POBLACION DE ALGUNAS CAPITALES ESPANOLAS

POBLACION 1900 1910 1920 1930 1940
Bareelonn oo it i o as 533.000 587.411 710.335 1.005.565 1.081.175
NAlEnCIA i e e i e e 213.550 223.348 251.258 320.195 450.756
Sexillgens s e L 148.315 158.287 205.529 228'.729 312,123
T S e 8 U R Ll 99.118 111.704 141.350 173.977 238.601
ST R e e s g e T I 83.306 93.536 112.819 161.987 195.186
Santander ro ol Ml aan it 54.694 65.046 72.469 85.117 101.793
San. Sebastifin: b tam Lk Lo 37.812 49.008 78.432 78.432 103.979

Poblacion gie hecho.
ANEJO 6."

CRECIMIENTO DE.POBLACION EN DIFERENTES CIUDADES DEL MUNDO

POBLACION 1850 1900 1910 1920 1930 1940

(1933)
NHeVRNOPE i e b sy et 612.000 3.437.000 4.762.000 - 7.154.300 11.000.000
Granthondyes oL T il 2.363.000 4.537.000 4.525.000 |  4.484.000 — 8.700.000
LAY, (Lt SR G bkl S = =5 ot s 4.063.000
(1927)
e Paris S et D 1.053.000 2.714.000 2.888.000 -— 4.400.000 4.963.000
PATIS. S5 it s e ot B s s e — — - — S 2.890.000
(1925)
Berlin STy S e 419.000 1.889.000 2.071.000 4.024.000 — 4.339.000
Gran Buenos Aires .......... = = ps — — 3.000.000
: _ (1923) (1928)
BUReEnos ATes L. .05 v o sisa o 76.000 821.000 1.272.000 1.780.000 2.630.765 2.502.000
13007717 Fe s S G s SR S A 175.000 463.000 539.000 679.550 925.016 1.327.000
AR SONIN o i L el Sl e I 160.000 638.000 856.000 936.713 =z 1.307.000
= (1928)
1 E T e LS R T 242.000 491.000 599.000 - - 941.070 1.225.000
T [ e e S S LR e I 499.000 564.000 723.000 - — 929.000
(1924)
Gran . Bruselas . v cia o, 251.000 599.000 720.000 — 815.200 907.000
Bemsels s o m i e e Lt st s - - - - - — 189.000
ERORSE A e sl Ay e 177.000 459.000 524.000 - —_— 570.620
WArReth s 195.000 491.000 551.000 e e 914.233
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DISTRIBUCION DEL CRECIMIENTO DE LA POBLACION EN LA
COMARCA DE BILBAO EN LOS ARNOS 1940, 1960, 1980 Y 2000

POLIGONO 1940 1960 1980 2000
6 i ST [ N Y e 2 3 7 16
2 Algertar.> L oinl s o (3 9 12 ‘19 30
3. Eas ATenas a5 e s 7 10 14 20
A BeTHIIED Ul ot e 1,5 2 5 9
T HNTH Y e S e e = 5 8 15 30
Costa derecha - Lo dats 25 35 60 105
B AXpE T L O A e ey 7 12 19 36
2o Brapdios it U e N s 1 3 10 30
8 ASaS o s e A 4 8 18 40
9. Sondiea'y Lujua-..:....... 3 e 10 30
30| R TR £ s A i bl 2 3 5 12
1 hezama 'S L s el B 1.5 2 4 6
~A42, Earrabezia D . i e 1,5 2 4 6
Nalle de Asfia: . .l .o st 20 35 70 160
R IR G O AN e e 3 6 17 40
T DOUsto o o o o S e e 6 18 35 42
ibziBegona Siatavain it n s 12 17 22 25
2 IS0 575 VT 1) 1 ettt b ichon Sl ALl o 6 10 20 33
17 A ehuri:) Tras e vebs ki asieil 21 25 27 28
IR SADAEO-0 s e 20 20 20 20
19. Bilbao la: Vieja .. oxs 508 17 21 24 24
20, Estacion ;o s b b 18 18 18 18
21-San Vicente ot e bt 16 17 18 18
22: Dipwdcion - r s 0l b, 20 23 25 25
5 O S T T et 2 DTS R (Y 16 A 33 36
242 ADENAO o S s e 19 26 34 37
s HOEDHEE w2 il e et 8 16 20 22
26 ZaTrozal: Sl G A ) 6 7 7
Bilba0 e vied Sl rit e 184 250 320 375
27 Luchansg o5t o oin et 9 14 20 22
28 Reterto s o s 4 9 22 50
20: Desierto:, i it e o 23 35 _4 418
BaEgCal ot A R 36 58 84 120
ST Y e e M e e 19 23 30 38
81 Portigalete o op Slnlauss 11 17 24 38
32. Sanlurce (oiun S et d eysid 8 12 16 24
Costa izquierda .......... 38 52 70 100
33 Sap Salvador Lol o n . 8 19 13 17
b 0 O | R e A e RO 6 7 8 10
35. Abanto y Ciérvana ....... 8 9 11 13
AT D (0101 1-) 1 g et 22 25 32 40
30 cEehevarri s iy oo s i 2 5 8 12
A T TS S e i W S 11 22 35 50
38 ATTIGOTRIARA’ « LT 4 6 9 12
U TR IO w2 (o s e s erd et 1 1 2 3
40, Galdaeanasia b0t i it oy 7 11 16 23"
Zona de Basauri ......... 25 45 70 100

ANEJO 7.°



DISTRIBUCION DE LA POBLACION POR TIPOS DE RENTA. COMARCA DE BILBAO. ANO 1940

ANEJO 8.°

HABITANTES POR TIPOS DE RENTA

Total de
POLIGONOS
Rabiimne 1 11 111 v Vi
R NGalEan s S e N L 2.000 500 1.000 200 “250 50
S ANHOREA 3 s s S e e aa 9.000 1.100 1.800 1.900 3.000 1.200
g BT ¥y o 1 T T S O 7.000 2.000 1.500 1.000 2.000 500
A Reratgo | o i e 1.500 900 500 100 = =
5. sejona . o .. R o e 5.000 3.500 1.200 300 — —
Costa derecha ... ...::..: 25.000 8.000 6.000 5.000 5.250 1.750
BEAK P 0 B L S e e 7.000 4.200 2.500 300 4 s
TN EEANAID o2 5 5 @i S slees 1.000 700 300 =z e gis
L NI e R G AR 4 4.000 2.200 1.400 200 250 —
9. Sondica y Lujua ......... 3.000 1.800 1.000 200 — gL
00 Zanmdto L sy in il o 30 i nes 2.000 1.200 700 100 .l il
5 S B 1T, G PR, SRR AR R 1.500 900 500 100 i =
i b La;rabezﬁa A u bl 1.500 900 500 100 A, 5
Valle de AsGa ......ccvs.0o 20.000 12.000 7.000 1.000 250 el
13 BHorTIeld 5o v v sles 3.000 2.200 700 100 e =
e T e SR R R 6.000 2.800 1.800 800 500 100
15 EBEBOBRG L. & s cariies e sie s 12.000 5.500 3.000 2.200 1.000 300
j6 S Boluela 1 -t s, 6.000 4.500 1.000 500 - £=18
IR YT o e e S LR N R 21.000 14.000 4.500 2.500 — T
CE AT B I e A e TR R 20.000 9.000 7.000 3.500 500 L2
19.5Bilbao la Vieja ' ... .o 17.000 13.000 3.000 1.000 = S
D0 - ESIOCION & oas o it s iw aipie e 18.000 8.000 6.000 3.500 500 =
o1 Samavicente ;s 16.000 4.000 7.000 4.000 1.000 —
22 DIPHIACION: i 5 is e iy e 20.000 2.000 8.000 7.000 3.000 =
23 Pargne s s s s e 16.000 1.000 6.700 4.000 3.500 800
O ABARdO]: e e e e 19.000 13.000 3.000 2.000 e LN
25 Haspital s s ai ona s s & 8.000 3.500 2.000 1.200 1.000 300
L T G ey i U e T | 2.000 1.500 400 100 L1 gy
BB e e Al i tets 184.000 85.000 54.000 32.000 11.000 1.500
5 o 9.000 6.250 1.500 1.000 250 il
SR VCROINGIEO o wii s sl as waia e i 4.000 3.000 1.000 e —2 e
Pl P G (e Lo o A s T AR, 23.000 13.500 5.500 4.000 — L5
Baracaldo Lo S ie, gt 36.000 23.000 8.000 5.000 250 et
B RO N S L e e 19.000 14.000 3.500 1.500 S W
31. Portugalete . ..:......... 11.000 4.500 3.500 2.500 400 250
b TR 1 1y RO AN At T 8.000 3.500 2.000 2.000 100 Fd
Costa izquierda .......... 38.000 22.000 9.000 6.000 500 250
88, St SHIVRAGE oo s <o 30 s 8.000 6.000 1.500 500 £ £
FoOrtmella . . il s vl 6.000 4.500 1.300 200 2 2
35. Abanto y Ciérvana ....... 8.000 6.000 1.700 300 e =
L OT R ITICY A oo vive s e s oac e 22.000 16.500 4.500 1.000 — e
36 Echewalth - 0 = vocine i 2.000 1.400 400 200 — 22
O o ETTT o St ShOR e e S 11.000 1.500 2.500 1.000 et
38, ATTIZOYTIagE & iivesdven oy 4.000 3.000 800 200 —_— i)
S0 ZATAIRI0: o ste - e S sisoa s 1.000 700 200 100 s
AN GAIGACRRO - e e 7.000 4.500 2.000 500 = Fes
Zona de Basauri ......... 25.000 17.000 - 5.000 2.000 L £
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ANEJO 9.°

DISTRIBUCION DE LA POBLACION POR TIPOS DE RENTA. COMARCA DE BILBAO. ANO 2000

HABITANTES POR TIPOS DE RENTA

Total de
POLIGONOS ;
habitantes I I LIl IV v

¥ e Gdleg 0 s O 16.000 2.000 5.000 4.000 3.000 2.000
Pz 5 o T e b e e 30.000 5.000 7.000 9.000 6.000 3.000
S GHS A ATONAS -0 e o il e A0, 20.000 6.000 5.000 4.000 3.500 1.500
§ BETINRD e ey 9.000 2.000 3.000 3.000 1.000 —
ReVLBJOIR S & £ 55 a s nah v 30.000 17.000 8.000 5.000 B =
Costa 'derecha . 5.0 b 105.000 32.000 28.000 25.000 13.500 6.500
) I e ©36.000 93.000 9.000 4.000 fis o
T =B andio st e s e s 30.000 5.000 11.000 8.500 4.000 1.500
R Al B s e S 40.000 15.000 10.000 7.000 6.000 2.000
9. Sondica y Lujua .......-. 30.000 11.000 11.000 6.000 2.000 —
10= Zamuadio . =5y oos v 14 12.000 5.000 4.000 2.000 1.000 =
Tl ezama L s e e s i 6.000 2.500 2.000 1.000 500 —
A0 L aTTaADEINR o) v i e ot v 6.000 2.500 3.000 500 .- =
Valle de Astta ............ 160.000 64.000 50.000 29.000 13.000 3.500

T3 -EIorrIetn <o iy cmares O 1o 40.000 17.000 20.000 2.500 500 —
T4-Peusto t § Four i 42.000 11.000 23.000 6.000 2.000 200
15 Befoliay vt BT s s v e 5 25.000 10.000 9.000 4.000 1.000 400
16 Bolmeta: L ot el 33.000 15.000 13.000 5.000 e T
s [ a1 1 6 g b, e A S S R 28.000 18.000 7.000 3.000 o= L
IRESantipgo s A e 20.000 9.000 7.000 3.500 500 —
~19:-Bilbao la Vieja .75 5 24.000 16.000 6.000 2.000 — —
90 -Estacion & 2L Lkl i 18.000 8.000 6.000 3.500 500 —
91 San- Nicente 5. il sty 18.000 4.000 8.000 5.000 1.000 ey
Ao~ Pipntaci O e Sl o n e 25.000 2.000 8.000 10.500 4.500 Es
28 ParquE L il L b s ek 36.000 1.000 10.000 14.000 8.000 3.000
24 Abandel . o 5l b T it 37.000 24.000 11.000 2.000 — AL
95 Hespital 00 o ive “ R 22.000 7.000 10.000 4.000 1.000 o
L OETOZA s s St e 7.000 5.000 2.000 — I 200
Bibag 1 ot i e s 375.000 147.000 140.000 65.000 19.000 3.600
S LOChH NI = 1 s ot e S 22.000 14.000 5.000 2.000 800 200
IR—REMEEIO .5 et danbs sl 50.000 23.000 15.000 10.000 1.700 S
29 - Pesiertofs (Zind s b eade 48.000 27.000 12.000 6.700 2.000 300
Baracaldo oo sl 120.000 64.000 32.000 19.000 4.500 500

O SOSRO! 2o 5 255 b e v e ek 8 38.000 25.000 8.000° 5.000 it > AL
3l rBortngalete st BT i e 38.000 17.000 11.000 7.500 . 2.000 500
L RSN (57 o b s SER e el o 24.000 11.000 6.000 5.500 1.500 -
Costa izguierda’ o LT 100.000 53.000 25.000 18.000 3.500 500

33 San. Salvader=.. ... & tes . 17.000 12.000 4.000 1.000 =t 35
SOraella e T R 10.000 7.000 2.500 500 L rho
35. Abanto y Ciérvana ....... 13.000° 9.000 3.500 500 el e
 Zonaminera .\........ .| 40.000 28.000 10.000 2.000 A e
B 27D 1Y 5 e e e B T 12.000 9.000 2.000 1.000 — o
B7 EBASAUTI . vt s i A 50.000 28.000 14.000 7.500 500 s
38 Arrigorriaga = l.oi . lileny 12.000 9.000 2.000 1.000 I B
A ZABRLAING 5 L iat s s i 3.000 2.000 1.000 = == g
A0 GAIAACHEND. . L et e s P 23.000 14.000 6.000 2.500 500 =
Zona de Basauri :........ 100.000 62.000 25.000 12.000 1.000 2
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SEME del Buen Aire.
 (Sewilla)
ARQVITECTO:
Jr Talavera Heredia
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MAQUETAS

MARQUES DEL RISCAL, 7 MADRID (ESPANA)




JOSE MARTIN ALONSO

INGENIERO DE CAMINOS
CONSTRUCCIONES EN GENERAL

E Diego de Leén, 55 MADRID Teléfono 57858

o HOOUOOOCOOOCODOOOOCEO N OO OOOT000OOOUO0K NI IO MOOOOOOOOTO0L

s

ISIDRO CLAVEL RAMON E HIJOS

CONSTRUCTOR
DAE: O BeRALD
ENGENERAL

PATRICIO CAMPOS

CONSTRUCTOR DE OBRAS

Especializado en nivelaciones y mediciones

|
|
|

Pozos y minados

Avenida Ensefianza, 24

D OO0 W IO IO A IHI I KIH MY AR W
L]

BETERA : (Valencia) San Pascual, 22 BETERA (Valencia)
. é L] L) r
RAMON PASCUAL GUASP Jesis Montesinos Dominguez
CERAMICA pe BETERA CONSTRUCTOR
: D-E. - © B'RIAD
ESPECIALIDAD EN LADRILLOS HUECOS, MACIZOS ; EN GENERAL
Y TEJAS CURVAS
®
L ! Domicilio: Dr. Lépez Trigo, 3
§ : ROCAFORT (Valencia)
Despu:iho.: Santa Ménica. 3 - YALENCIA : ; Avisos: Hernan Cortés, 7 - Teléfono 12783
Fébrica: Carretera de Burjasot : Gi Mol 7./bdis
: BETERA (Valencia) : VALENCIA

OO0

Juan Bautista Torrent VICENTE CATALA MARTINEZ

CONSTRUCTOR DE OBRAS EN GENERAL Fabricante de yeso en las minas de Portaceli

RECONSTRUCTOR DE LA IGLESIA PARROQUIAL :
Despacho: Reloj Viejo. 9 - Teléfono 15329

‘Mayor, 52 BETERA (Valencia) : VALENCIA
MANUEL MORENO E HIJOS JOSE ESTEVE
Fabrica de yeso y Depésito de toda clase de CONTRATISTA DE OBRAS EN GENERAL
mmerloies de construccién.—Azulejos, Portlond 3
5 S Cal, Uralita, Alfarerfa, etc. — Generalisimo, 64

José Antonio, 36 MASAMAGRELL (Valencia) MASAMAGRELL (Valencia)

000G O0C X000 YO0000000C



RN ey, R
REVOCADOR CONTRATISTA g
D.Es OB -R:A S
@
k]
Sagunto, 11 - Teléfono 49577
Taller: Balmes, 5 . ~ Pintor Fillol, 6
MADRID ' VALENCIA
MAQUINAS PARA ADORNAR PAREDES
J- o N R U B l A LA GRAN TIROLESA EL TIROLES
MUEBLES
DECORACION
TAPICERIA
INSTALACION MOBILIARIO CONSTRUCTOR
LABORATORIOS
o o
Oficinas: Caballero de Gracia, 42 - Tel. 18483 Layetana, 52 pral. 7 Unidn, 32
Talleres: Ponzano, 50 Teléfono 19447 Teléfono 1937
MADRID BARCELONA TARRASA
JUAN SANZ, S. A. JOSEF CARBOS
INDUSTRIAS DE LA MADERA APAREJADOR Y CONSTRUCTOR DE OBRAS
TALLERES MECANICOS DE CARPINTERIA
Raimundo Lulio, 14 - Teléfono 48102 Marqués del Duero, 188-190, 32 29 - Tel. 36055
MADRID BARCELONA
FELIX PEREZ RIOS ERANMGINCA. RO Z
CONSTRUCTOR MONTAJES ELECTRICOS
AV, DE JOSE ANTONIO, 65 - TELEFONO 20331 LUMINOTECNIA
MADRID Hortaleza, 48 - MADRID - Teléfono 27130
JOSE ESTRADE JAIME FINO ROSES
ESTUQUISTA ESCULTOR DECORADOR
Imitaciones a toda clase de mdérmoles, piedras y ladri-
llos—Revocos pétreos y areniscos. Calle de los Vascos, 8 (Av. Reina Victoria) - Tel, 31504
Donoso Cortés, 8 - Teléfono 36913 - MADRID MADRID

.......... YOO000000E HOOOO00K OOBOOO0OOO00000000000000000000000000000000000000000C

MANUEL MATAMALES MARZO y MANUEL MATAMALES TAMARIT

CONSTRUCCIONES DE OBRAS EN GENERAL
CONSTRUCTORES DEL CHALET DEDICADO A VIVIENDA DEL CONSUL DE RUMANIA

D. FRANCISCO TARIN CRIADO, EN BUNOL | :
Arquitecto: D. ANTONIO BENET - Aparejador: D. RAMON PARDO . Gabriel y Galén, 14 - BUNOL (Valencia)




CRUZ GOMEZ PEREZ

FABRICA DE TEJAS Y LADRILLOS MACIZOS

«REJOLA»

San Blas, 23 REQUEN A (Valencia)

MANUEL OCHANDO

HORNO DE CAL GRASA

FRANCISCO FALCONS, 56-TELEFONO 30681
NAZARET (VALENCIA)

B ocosco

BAUTISTA
ROSES SOLER

FUNDICION ESPECIAL DE CAMPANAS
Fundada en 1780

Esta casa se encarga de
fundir y refundir cuantas
campanas se le encarguen,
del tamano que se desee,
siendo todas ellas de inme-
jorable calidad y esmerada
confeccién.

Teléfono 32 de Albaida
ADZANETA DE ALBAIDA (Valencia)

H00000C 000C0000C0000000000000000000000K

CRISTOBAL DOMENECH MARTINEZ

MATERIALES DE CONSTRUCCION

FABRICA DE LADRILLOS HUECOS Y MACIZOS
PIEDRA ARTIFICIAL Y BALDOSA

Carretera Camporrobles - Teléfono 120
UTIEL (Valencia)

Jeccion de proveedores

AGUSTIN GOIG LORENTE
Albanil—Especialidad en la construccion de Chime-
neas.—Peris, 16.—ALCIRA (Valencia).

DANIEL FONT YUSTE E HIJOS
Construcciones de obras en general y fabricacién de
tuberia de cemento comprimido para riego vy alcan-
tarillado a presién.—José Antenio, 61.—Utiel (Valencia).

DANIEL RIERA CARBONELL
Constructor de Obras en general.—San Francisco, 116.
LIRIA (Valencia).

EMILIO MOLLA PUCHOL
Constructor de Obras en general.—Queipo de Llano, 5.
MELIANA (Valencia).

ESTEBAN GOMEZ BALLESTER
Mérmc))les y Serreria Mecdnica—Mayor. AYACOR (Va-
lencia).

EUGENIO SANTACATALINA PLA Y HERMANOS
Construcciones de obras en general—Carretera, 23.—
MONTAVERNER (Valencia).

FABRICAS DE LOSETAS DE CEMENTO
JuliGn Gamén de los Rios.—Patricio Sdez, 20. Teléfo-
no 22323.—SEVILLA.

FRANCISCO SALINAS MOLINA
Contratista de Obras en general—Av. de los Marti-
res, 62—LORCA (Murcia).

JOSE COLOMER MEDINA
Constructor de Obras en general.—Ramén y Cajal, 12
CUART DE POBLET (Valencia).

JOSE COLL
Fabrica de cal hidraulica y yeso—Monte, 30.—RIBA-
RROJA (Valencia).

JOSE DIAZ PALLAS ‘
Fabrica de cal hidraulica—Av. de José Antonio, 4—
BURNOL (Valencia).

JESUS PERIS CALAFORRA Y HERMANOS
Fébrica de mosaicos y piedra artificiales.—Fabricacién
de toda clase de piezas especiales—Av. Montiel, 95.
BENAGUACIL (Valencia).

MARMOLES Y PIEDRAS
Viuda de Gabriel Martinez Pardo—Casa Central: SE-
VILLA: Pl. Salvador, 26. Teléfonos 27337 y 23890.—Su-
cursales: MACAEL (Almeria) y CADIZ: San José, 5. Te-
Léfono 1998.—CONSTRUCCI - DECORACION - ES-
CULTURA.

PISO TERMICO DOMENECH
(Patentado).—Aprobado por la Direccién General de
Arquitectura—Muslarol, 14. Teléfono 2476.—TARRASA.
PEDRO DOMENECH, S. A.

SANTOS SANCHEZ RODRIGO “LA PROGRESIVA*
Fabrica de mosaicos y piedra artificial.—Materiales de
Construccion y Uralita—GUADALAJARA.

ROBERTO FERRER VALLES
Cementos y Materiales de Construccién—Av. de la Es-
tacic'm.—CXNALS (Valencia).

VICENTE GANDIA CALATAYUD
“LA CONSTRUCTORA”.—Fabrica de baldosas hidrau-
ficas y piedra artificia.—Almacén de materiales para
consfr;sccién.—?l. José Antonio, 22—ONTENIENTE (Va-
lencial).

" VICENTE CLIMENT CLIMENT

Maest;o de Obras—Ramén Esteve, 21.—CATADAU (Vo-
lencia).
VICENTE LOPEZ HERNANDEZ
Constructor de Obras—C. Zabalburu—MOLINA DE
SEGURA (Murcia).




CAYETANO
PALLAS RUIZ

CONSTRUCCIONES DE OBRAS EN GENERAL

JOSE ANTONIO, 7
BUNOL (Valencia)

FAUSTINO
DOMENECH |

CONSTRUCTOR DE O0BRAS EN GENERAL

DEPOSITOS DE CALES
CEMENTOS Y AZULEJOS

Pintor Sorolla, 66

BENAGUACIL (Valencia)

ANDRES ARRUE
CONSTRUCTOR DE OBRAS EN GENERAL
Musico Plasencia, 15

BENAGUACIL (Valencia)

FRANCISCO DURA JIMENO
CONSTRUCTOR DE OBRAS EN GENERAL

Almas, 54
BENAGUACIL (Valencia)

MARMOLES Y PIEDRA
LABAJOS, S. L

Se hace toda clase de trabajo en piedra y
méarmol

Explotacién de canteras de piedra granito en el Boalo
y piedra caliza en Guadalix de la Sierra

Explotacién de canteras de mérmol
BLANCO ESPANA, VERDE SERPENTINA, LABA-
MAR Y ONIX

Juanelo, 21 - Teléfono 71734
MADRID

FORJADOS PLAHYHERS. S. L.

Con hierro especial, con torsion y pension en

frio, especial para grandes luces, de gran soli-

dez, con carreras de carga embebidas en el
grueso del forjado

50 por 100 de economia de hierro y cemento

Oficinas: Plaza Manuel Becerra, 15 - Tel. 62650
MADRID

OCOOCTOO0CO000N0000CTOCOCO000000000

FABRICA DE PERSIANAS “FEN IX"
SUCESORA DE BETETA

Construccion y reparacién de persianas enrollables

Costanilla de San Pedro, 11 - Teléfono 73457
MADRID

“LA ESPERANZA”
SUCESORES DE A. OLIVER Y Cia ISIDORO ESCUDERO y Cia.
Fébrica de mosaicos inmejorables. - Venta de baldosin cataldn

FABRICA Y DESPACHO:
Fernandez de los Rios, 67 - MADRID - Teléfono 35696




JOSE CLIMENT CAMARASA

FABRICA DE YESO MORENO

" José Antonio, 14

Q0O

J. LICERANZU v C*,S. L.

SUMINISTROS GENERALES A LA INDUSTRIA
MAQUINARIAS - MOTORES
VALVULAS - GRIFERIA
ACCESORIOS - HERRAMIENTAS

Oficinas: Caballero de Gracia, 24 - Tel. 15334
Almacén: San Eugenio, 8 - Teléfono 76977

LLOSA DE RANES (Valencia) MADRID
.............. ,i
EJZCE)% ElJ_i EVARISTO GARCIA NAYA
GARCIA o £ G A kS
CONTRATISTA
B ETO B RA'S
L] 8
>
Tabe_rnas, 21, bajo y 12 LA CORURNA Angel Rebollo, 69 LA CORURNA

00000000000K

PEDRO LOPEZI|ALECHA
CONSTRUCTOR DE OBRAS

LA CORURNA

------- HO00C 000L

Juan Castro Mosquera, 60

MANUEL FONTENLA ANDUJAR

CONSTRUCCIONES EN GENERAL

LA CORUNA VIGO

0000000000C 0000

JOSE GARCIA BALTASAR
CONSTRUCCIONES DE OBRAS EN GENERAL

Cervantes, 10 BENIFAY O (Valencia)

MARIO LLOBREGAT
PINTURA - DECORACION
PROYECTOS Y PRESUPUESTOS GRATIS
Taller: Empecinado, 1

CARLET (Valencia)

JOSE ANTONIO BOIRA

METALISTERIA Y CERRAJERIA
CORREDERAS - ESCAPARATES
ENVALLADOS - ROTULOS
_ VITRINAS - | NSTALACIONES
COMERCIALES

Taller y Oficina:
Sebastian Elcano, 40 (34 moderno) - Tel. 73693

MADRID

C. o. M. S. A.
CONSTRUCTORA DE BRAS MUNIGIPALES, A

SANEAMIENTO
ABASTECIMIENTO
URBANIZACIONES

Mayor, 4 MADRID Teléfono 12699




JOSE MORA ARAGONES

CONTRATISTA DE OBRAS EN GENERAL
ESPECIALIDAD EN CEMENTO ARMADO

CALLE MUSICO VERT
~ ONTENIENTE (Valencia)

ANTONIO
~ MOLLA
PALAU

CONSTRUCTOR DE OBRAS

Calle Martires, 25 - Teléfono 62 (de Foyos)
MELIANA (VALENCIA)

LUIS DOMENECH

CONSTRUCTOR DE OBRAS EN GENERAL

DEPOSITO DE CALES, CEMENTOS, AZULEJOS Y
ATOBONES DE TODAS CLASES

BENAGUACIL (Valencia)

AGUSTIN FERRE BENEYTO

CONSTRUCCIONES DEffOBRAS EN GENERAL

En la actualidad construye el edificio destinado a fébrica de tejidos de
don JOSE JUAN, proyecto del Arquitecto don JOSE BENEYTO.

Héroes del Alcazar, 34

BOCAIRENTE (Valencia)
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PRODUCTOS VITREOS MOLDEADOS

ESPERANZA S.A

FABRICADOS ESPANA
'NO CAMBIAN DE COI.OR CON EL TIEMPO

REESTFSIE N E S 6 E R-O S

EXPLOTACION DE INDUSTRMS COMERCIO Y PATENTES. S.A.

GOYA 12 - TELEF.- 59236 - 51755 PROVENZA 206 208-TEL.7328) §
MADRID BARCELONA 3

53575 - Artes Grifleas Faure - Gemeral Sanjurjo, 41 - Teléfomo 30430 - Madrid.
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