
AEROPUERTO :DE LONDRES Vista aérea del grupo de los tres nue­
vos edificios. En el centro, edificio de 
pasajeros; a la derecha, edificio de la 
tripulación, y, al fondo, el del control. 

Arquitecto , FrederickJGibberd 

( Cortes ía del Mini sterio d e Avia c ión Civil d e Gran Bre taña .) 

El aeropuerto de Londres cubre 
un área de 1150 Ha. Actualmen­
te lo utiHzan 26 líneas aéreas inter• 
11<1cionales. En 1954 hubo l. 724.000 
pa sajeros y 24. 700 tonelada s de co­
rrespondencia y carga. 

Las seis pi stas de qu e consta están 
di spuestas en pares paralelos de su­
iiciente longitud y resistencia para 
servir cualquier tran sporte aéreo del 
futuro. 

El aeropuerto de Londres es el 
aeropuerto más importante de Euro­
pa y uno de los má s grandes termi­
nales de vuelo en el mundo. Su pro­
yecto y constrncción ha resumido lo s 
resultados de muchos año s de es­
tudio y experimentos y no se ha es· 
catimado ningún esfu erzo para ase­
gurarse crue la apariencia estética de 
lM edificios los hagan dignos de la 
importancia de su función. El siste· 
ma de las autopistas debe poder 
S<'rvir todo el tráfico que pueda ve­
nir en muchos años venideros, ex· 

cepto en cierta s estaciones, cuando 
los viajes de verano están en su má­
ximo. En el área central hay un es­
pacio suficiente para acomodar en 
sus edificios a todos los pasajeros y 
carga que la s pi sta s puedan man­
darles. 

La torre del nuevo edificio de 
control está planeada como punto 
focal de un sistema complejo de ra­
dio, radar, alumbrado del campo, y 
control del movimiento del suelo. Se 
espera que todas estas facilidades 
técnicas sean las má s avanzadas y 
extensas del mundo, cuando estén 
lerminadas. 

El costo total estimado por el Mi­
nisterio de Aviación Civil para las 
edificaciones es de 25 millones de 
libras. 

zo T A CENTRAL 

La zona central está conectada con 
el resto del aeropuerto y con la ca-
1-retera de Bath por el principal tú-

nel de acceso. Este es de 600 metros 
de longitud y 52 metros de anchura, 
conteniendo dos pi stas separadas de 
6 metros cada una para coches, dos 
pistas para bicicleta s y dos para 
¡,ea tones. 

Toda la extensión reservada para 
edificios y accesos cubre 158 acres 
y es de forma de diamante. Está ro• 
<leado por una carretera exterior 
comprendiendo la s cara s sudeste del 
diamante, con aparcamiento para 
treinta y cuatro aviones. Los apar­
camientos están colocados en dos 
líneas paralelas a cada lado de una 
carretera exterior. 

Los tres edificios han sii(o pro­
yectados por el arquitecto Frederick 
Gibberd, que fué seleccionado por 
el Ministerio de Aviación Civil. El 
proyecto ha sido aprobado por la 
Royal Fine Art Commission. Hay un 
edificio de control en el centro, un 
edificio de pasajeros en el Sudeste, 
y un edificio para las líneas aéreas 
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l. Edi ficio de con· 
trol.-2. Edifi cio de 
pasajeros.- 3. Edifi. 
cio de tripul.acinnes. 
4. Circulació n. inte­
r ior de vehículos.-
5. Circulación exte, 
rio r.- 6. Acce.so del 
ttÍnel . 

con entretenimientos p úbli cos, en el 

vé r ti ce del diamante. 
Un sistema de conductos subterrá­

n eos :ll evará el calor, la el ectri cidad, 
tubos neumáti cos y otros sf' rv icios 
inl po rta ntcs . 

Los ed ifi cio se cald ean po r ca· 
l t> facc ión con agua cali ente a alta 
pres ió n. 

EDIFICIO DE CO TROL 
E1nJJlazamie11to.- Está situ ailo a 1 

sur, en el cent ro d.e la zo na termi­
nal, dando fr ente a la entrada sur 
ll e[ Ltí ne l principal. D esde esta posi­
ción la pa rle alta el e la to rre tendrá 
vista sobre el sistema de la ca rre­

t~ras paral elas y sus accesos, así co rn o 
rl t' la carretera ex te ri o r. 

F unciones.- To cl os lo s m ovimien­
tos de los avio nes que entran y sa· 
len del aerop uerto y todos los m o­

vimi entos el e los avi ones en el p re­
p io aeropu erto está n co nt rolados des­
de e te edifi cio. Aqu í está tambié n 
el cuart el general el e la acti vidad del 
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aeropu er to, tel ecomuni cación aero­
náutica, eentro m é di co, restau rantes 

y se rvicios qu e fa ciliten el bi ene tar 
pa ra todos lo empl eados el e esta 

zona central. 
R ektción d'e lo s pri11 cipofe s ele-

111 e11 tos. - E l edi ficio ti ene fo rm n 
el e T en e l lado Sur. E l ala Oc te 
eó tá di sp uesta p ara aco,no cl a r el cen­
tro médi co el e las o fi cinas ad mini s· 
trali vas en el p rimer pi o. Los p r in· 

!' ipa le e rvicios el e telecomunicación 
están en el ala Este. Las o fi cinas arl­
rn jni strati va s están e n la parte baja 

rle la LOl're el e control y en part e el e 

la s alas. 

1.A TOllRE DE CONT ROL 

Los se l'vicios el e co ntrol aé reo ocu· 
µ nn los pi sos superi ores de la to l' rn 
y un pentágo no acri stalado en la ü l­

tima. La altura de 127 p ies 6 p ulgJ· 
cla era necesaria para pe nniti r l a 

vi ta po r encima el e l as p istas, los 
ed ifi cios y las ca r rete ras. La fo rma 
el e la to rre se determin ó po r u na se­
d e de consideracion es p ráct icas. La s 

111á s im portantes fu eron la nrcesida rl 
de propo rcionar la , ,istas req ueri­
das para el control del tráfi co aé reo 
y la di spo sición del ec¡uipo técni co 
en un tubo el e co ndu cción verti cal. 
A ún m ás, la di sposic ión de los mu­
ros el e la to rre en ¡}!.anos cambian­

lf'S con ángulo s se hace para n1nino · 

1 H 1.· l a jn1 e d e rencia que la s grandes 

sup erfi c ies pla nas pu eden ca UEa r Já­
d lm ente en l os at e rri zajes. 

La torre en p lanta consiste en dos 
t rap ec ios que inte rceptan con esca­
lera s ent re ell os un nú cleo centra l 
rl e se rvicios. El trapecio m tis anch o, 
da ca ra al E ste, y aloj a l os controles 

el e ate l'ri zaje y los movimi entos en 
ti e rra con ventanas en tres lados; el 
trapecio más estrecho, cla cara a 

Oeste, y e compone el e locales m á~ 
pequeños qu e sirven para la o rgani­

zación del cont rol. 

N 1ícleo de servicios.- n n úcl eo 
l'entral el e se rvicios se exti en de en 
toda la altura el e la to rre y contien e 
.l os ascensore , las tubería s de vent i· 



EDlF! C lO U E C O TROL 
J. Entrada principal.- 2. Unidad médi­
ca.- 3. Entrada de servicio. Cantina. 
5. Ca/et.ería.- 6. Patio de servicio . 

F:ntrada al túnel, qu e conduce a los 
edificios deT aeropuert o. 
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Jación, neumat1cos y cables. Debajo 
ele todos los locales de control hay 
un falso pi so en el que van los ca­
hles y tubo s para disponerse en cual­
quier di sposición en el cuarto, ase­
gurando así una flexibilidad en la 
,·olocación y facilidad de manteni­
miento del equipo técnico. 

Control del aero[)uerto.- El penllÍ· 
¡,:ono de la cubierta se usa como lo­
C"al de control del movimiento, tanto 
aéreo como terrestre del aeropuerto. 
La mitad del tejado est:í acri i, talada, 
¡Jara mejorar la vista hacia arriba 
de de los despachos de control. 

CONTROL DE ATEHRIZAJE 

La altura del cuarto de control d" 
aterrizaje es de 15 pies, para pod er 
coloca,· un panel de control de infor. 

mación contra la pared posterior, en 

la parte más ancha del cuarto y con 
acceso directo al tubo vertical. El 
cuarto de control está volado y ce­
rrado con ventanales inclinados para 
?.vitar los reflejos. 

Una galería en entreplanta corre 
alrededor de los huecos y está en 
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, frceso al edificio de [)asajeros. Del au· 
tobús, que llega de la estación t¡;rmi-
1wl, en la ciudad, los [Jasajeros acuden 
directamente a. los escnlndores. qu.e les 
conducen al vest.íbulo principal. 

co nexión directa con el pi so sér,timo. 
Se ha hecho así parn que una mitad 
constituya un balcón dentro del cuar­

to dirigido al panel de control y la 
otra mitad un balcón exterior clir.i­
gido al aeropuerto. 

CONTllOL DEL MOVI· 

MIENTO EN TIERllA 

Todos los aviones y vehículos de 
motor deben ser controlados desde 
este cuarto, que está justamente de· 
bajo del cuarto el e control ele aterri­
zaje y es de la misma forma. En la 
pared, junto al tubo vertical, i,e ha 
montado un diagrama mímico del 
movimiento del suelo. Las ventanas 
de los tres lados también están incli­
nadas, para evitar el reflejo. 

TELEC0~1UN1CACI0NES 

El ala Este de la torre contiene las 
oficinas aeronáuticas el e teleconmni-
1•ación y el equipo relacionado con 
el control de aviación. 

('ENTRO ~1ÉDICO 

El centro médico está en el ala 
Oeste de la torre. E el más impor-

tante de los ervicio médicos del 
aeropÚerto. Los exámenes médicos 
para conceder el título a los futuro s 
aviacloL"es también se desarrollan allí. 

EDIFICIO DE PASAJEROS 
Emplazamiento.-Este edificio está 

situado en el lado opuesto del ter­
minal sudeste ele aterrizaje. Está co· 
nectado con el edificio anejo para 
tripulaciones por un puente pa, a los 
espectadoL"es y una galería, en el lado 
de los aviones, para los pasajeros. 

Funciones.- La función principal 
del edificio es la ele provee ,· la fa. 
cilidad de entrada y salida de pa­
saieros y sus equipajes. 

El edificio ti ene que atender a 
1 res clases de pasajeros : 

Pasajeros que viajan por líneas ex­
teriores al país y que tienen que 
¡)asar por la Aduana, Sanidad y las 
formalidades de inmigración. 

Pasajeros que van de un país a 
otro pasando por el aeropuerto de 
Londres y que oficialmente no en-



tran en este país y no pasan p or la 
Aduana, Sanidad, E mi gl'ación. 

Pasa jel'OS via jando en se rvicios in­
terio,.es del R eino Unido o en otl'OS 

servicios que no requieren pasar por 
la Ad uana, Sanidad y E mi gración. 

R elación de los elementos princi­
¡wles.- La sección de Sel'vicios Co n· 
tinenta les del edifi cio est,í di spu esta 

en el pl'im er piso, en una sed e el e 

b anda s t ra nsversa les, co nteniendo, 
resp ectivamente, la llegada , A duana, 
:Emi gra ción, Sanidad y esp era. Di ez 

canales paralelos cortan n ormalm en­
te esta bandas entre el lado de " ti e­
lTa 'º y el lado de .;ai re'' del edificio. 

Cada canal está servido por una cin­

ta de equipaj es que van deb ajo del 
p rimer piso, m enos en el hall de 
Aduanas, donde el equipaje sub e 
para su inspección. De esta m anera 
lo pasajeros pueden pasa r rápida y 
fácilmente por la s form alidade 0 de 
eont rol. 

A todo lo largo del edifi cio h ay 

Fachada en la "zo,w de aire" del edi/ i­
áo de pasajeros. A la izquierda, el pa­
srtdizo que conduce a los aviones. 

Cuarto de mnos, con guardadoras del 
aeropuerto, en el e<lificio de pasajeros. 
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una barrera de Aduana s qu e el pú­
bli co general no puede pasar. 

Los l}asaj eros el e tránsito y el e las 
líneas interiores ti enen su p ropia 
sección en el laclo cl el ai re J e In 
barrera de Aduanas. 

Toda la planta baja del edifi cio 
se cl ecli(·a al manejo de los equipa­
jes, ofi cinas técni cas, preparación de 
,·omida s y otros se rvicios. El prim er 
pi so, como se elijo arriba , Sé deja 
para los pasa je ros. E n el sef( unclo 
pi so están la ofi cinas para las ,·om­
pañía s, un restaurante, jardines y 
zona el e públi co gene ral. La rnbi erta 

está di spuesta en una se ri e de te rra­
zas parn los espectadores. 

La sección el e los se rvicios inter­
nos cl el edifi cio es una clepenclen· 
.-ia el e los se rvi cio s continentales y 

ti ene su entrada separada. Salva la 
barrera de Aduanas, p ero está uni ­
da al público por la sección cl el se r­
Yicio continenta l en e l prim r pi so. 

C.\N ALES DE PASAJE· 

ROS Y DE EQUIPAJ ES 

La función principa l del tr,,l'ico el e 
p asaje ro está en e l prim er p i o. 

T :mto los que vi en en de fuera como 
los que se van pasan por un o o p or 
otro el e los diez canales ya m en ci o­
u aclos. La ruta es .inconfundible y 
libre el e interrupción p or una ava-

, eles, y los pa aje ros <111 e ll eg,rn en 
coch e el e la estación te rn,inal de la 
eiudad pa san a través el e la entrada 
apropiada cl e l canal al nivel cl el sue­
lo, y ll erran al vestíbulo grande en 
el prim er piso por ,rn escalador, en 
tanto su equipa je s igue una ruta si­
milar por la cinta del convo y. 

Los C' anHl es ro n las tintas tstán 

d ispu estos paral e lo s, para que pu e­
da n ser usados clos a la vez, si es 
necesari o, en fa so de de111 as iacla 
,·:.trga d e aviones. 

Cada canal es compl etam ente re­
ve rsibl e, y, así, pu ede se r manl'jado 
Je, mi smo ha cia dentro c¡ue hacia 
fuera . El lnífi co r¡ue entra y sal e 
co in cid e muy pocas veces. Conse­
l' Ue ntein ente, haci endo Jos canal es 
, eversibl es, se neces itan poco; y la 

,•co nomía es considerable. 

º' HALL " OE EN THAOA 

~; N EL PJ S O JlAJO 

Aparte el e la eri e el e entradas a 
los canal es individuales, hay un hall 
(·entra\ de entrada en el pi so bajo. 
Este sirve pano los pasaj e ro , qu e 

llegan en su propio coch e. Lbs pasa­
j ero on recibidos por los represen­
la nles aé reos en mo stradores, cloncl e 
se les p esan sus equipaj e y se exa­
minan sus billetes. D espués de esto 
toman el escalador central al lw ll 

lan ch a. Los canales están en cl os ni- pr incipal. 

Los esr,drulo· 
res, qu e con· 
ducen r, los 
pasajeros de.<· 
de la ¡,lant11 
baja al i•est Í· 
bulo prin r i­
:ud. 
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" H ALL'' P HI NC IPAL. 

E l lwll principal ocupa e l cora-
7Ó n cl el edificio en el prim ero y se­
gundo pi so. En el primer pi so hay 
representaciones de co1npañía s, 1i en· 
das, co rreos, cafete rías y aseos. En 
el segundo pi so, una lerreza-eafetería 
da al hall prind¡,al , y un restauran­
te co n bar da al aeropu erto . Tam­
loién hay aseos en este nivel, con má s 
ti endas, peluquería s y roperos. Sa­
l iendo directam ente de l ba r ha y un 
ja rdín-te rraza , donde los ami gos de 
lus pasaj e ros pu eden ver la sali ,la de 
los aviones. 

·· 11A1..L" DE TR,\ NS ITO 

Ocupa el centro cl e l primer piso 
en el lado cl el ''aire", p ero sin estar 
<'Onectado de nin gún modo con to · 
clos los demás. 

Es un hall sólo para el trám,ito o 
¡,ara los pasaj e ros el e las interlíneas, 
que ti enen que esp erar en el lado 
<le l ··aire" mi entras aguardan para 

C'Ontinuar s u viaj e . 

Este hall conti ene un resla11ranle, 
tienda s, telég rafos, lavabos y du­
chas; también li ene una pequeña 
far1nacja . 

GA LERÍA EN EL LADO DEL 

AIRE. PUENTES Y HAMPAS 

na ga le ría en el lado cl e l aire 
ro r re a lo largo el e todo el edifi cio , 
,· ,rn ecla ncl o todo lo s canal es y pro-



veyendo un enlace con el hall de 
tránsito y el edifi cio adyacente de 
fas tripula cion es. 

Desde esta galería ha y puentes y 
rampas CJlle clan al campo el e aterd· 
zaj e. 

Servicios 1.écn.icos.-Apa rte el e los 
halls el e entrada, el piso ti ene ofj. 
cinas para personal técnico, almace­
, es ele ti endas y almacenes ele ec¡ ui­
pajes. na cocina central sirve todas 

las n ecesidades de los restaurantes 
del edifi cio, y hay otra cocina en 
el piso segundo para uso e elu sivo 
ele la B. E. A., para la preparación 
ele la s com.icla s servicbs en vuelo. 

SE IIVI CIOS I NTE RIOH ES. 

Los pasajeros que viajan en ser­
vicios interiores u otros servicios, 
que no ti enen que ver co n la Adua­
na, Emigración o S,m iclacl, son a<·O· 
moclaclos eD una sección aparte, en 
la zona sur del ed ifi cio. 

n vestíbulo, co n mostrador de 
recepción y despacho, está en el pi so 
bajo. Un cuarto el e espera, en el 
primer piso, está co nectado a l ves· 
Libulo por escaladores, que Jan a 

una zona en la gal ería, del lado del 
aire, y con ecta da por el puente X la 
rampa al campo. En llll sencia ele las 
fo rmalidades el e control, s on sDÍi· 
cientes dos canales: uno, ha cia fu e. 
ra, y otro, ha cia dentro. 

No hay nin guna co nexión en el 
lado del aire con los otros canales 
qDe u san los pasajero para la Ad ua­
na y otros co ntrol es. 

TERRAZAS Y JAHDI· 

NES EN EL TEJADO 

Se ha n aprovechado las gran el es 
zonas del tejado para proyectar una 
serie ele jardines y terrnzas en nive­
l es diferentes, desde los que l os es­
pectadores tendrán una vi sta panorá­
mica del aeropuerto en total. 

También hay una cafetería y una 
,c,na el e juegos de niños. 

EDIFICIO DE 
TRIP L CIO r ES 

Emplaza11iie11to.- Este edifi cio está 
;,illlado en la mitad entre loa dos 
campos de aterrizaje, en la s caras 
nordeste y sudeste el el área central. 

Vista general de los edifi.cios desde la 
'·zona de "ire·•. Al fondo, el edificio de 
control. 

En esta posición formará un enlace 
en tre el edificio ele pasajeros y un 
edificio similar, qDe será con struido 
al otro laelo. E tá situado central­
mente, tanto para la aviación y las 
tripulacion es cl:e las líneas aéreas, 
como para el público en general. 

Funciones. - Sirve a dos propósi­
tos : las necesidades el e las operacio· 
nes aéreas y el e las tripulaciones, y 
la previsión el e entretenimientos 
para el público. 

Para lo primero : 
Aseo ele tripulaciones, inclDyenclo 

el exam en ele Ad llanas. 

Contrnl el e] desembarco de carga. 
Precisiones m eteoroló gicas. 
Dato el e vDelo y tripulación. 
Para el público en genera l di spone 

elcl principal acceso a los judines 
en la cubi erta el e todos los ed ificios, 
un hall de expos icione , una oficina 
ele correos, cine y restaurante. 

!lELACIÓN DE LOS ELE· 

l\'IE TOS PHINCIPALES 

La forma del edificio Iué dictada 
por el á rea sobrante del vértice 
este del diamante, limitado en un 

29 



El vestíbulo JJri11 ciprtl, en el e,lificio d e 
¡111sa j eros. 

lado por la carn sudeste del edifi­
C'Ío de pa ajero , y en el otro, por 
el futuro edificio del oroeste. El 
lado del aire igue la curva del cam­
po, y da una vista excelente sobre 
el aeropuerto. 

En el lado de tierra, dando cara 
al Oeste, está la entrada principal 
para el público, dando acceso directo 
al prim er pi so, p ero compl etam ent e 
aislada de la zona de operaciones 
del edifi cio. H ay dos entrada s sepa­
radas para · la tripulación, una en 
cada lado. Un corredor central da 
acceso a planes de vuelos y a las 
oficinas de las compañía s aéreas, así 
como a la Aduana de la tripulación . 
Los cuarto de comer y descansa r df. 
la tripulación están en el primer 

cafetería. Las dos alas están p royec­
tadas para las oficina s de líneas aé­
reas. El seg undo pi o d e 1 bloqu e 
central ti ene la coci na principal y 
má s oficina s de lín eas aé reas. 

O FI CINAS PAHA LA S 

LÍ NEAS AÉHEAS 

En estas oficinas se planeall los 
,•uelos y la tripulación recibe sus 
órdenes; e ej erce el co ntrol w bre 
la carga que ha el e salir en cacla 
Yoelo y se preparan las cartas de na­
vegación. Estas ofi cinas están pro­
) ectadas de este modo en todo, los 
¡,i ~os. 

EN THADA PIIINCI· 

PAL DE P ~ BLI CO 

La entrada del público, totalm ente 
pi so. Esta agrupación de los servi- independiente de oficina s, está en 
cios de la tripulación, con acceso al . el lado el e tierra del ed ificio, con una 
campo a través de los halls de Adua- oficina de correos, para el uso ge-
nas, está h echa para facilitar los tra- neral del ae ropuerto, y un ,·ine de 
hajos manuales que la tripulació n actualidades. 
ti ene que hacer en colaboración con 
la& oficinas del campo antes de ca da 
vuelo. 

En el primer piso hay un bloque 
central, que contiene los comedore 
para la tripulación, y un hall el e ex­
posición, que da al grill-room, y la 
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e o ST R UCC IO N 

Todos los edificios están proyecta­
dos con un módulo de 3,60 m etros, 
con una estructu ra de acero, de la 
que están colgados lo s muros exte-

l'iores de ladrillo, piedra o cristal. 
Los pisos y cubiertas son, en su casi 
totalidad, de unidade prefabricadas, 
y el resto son constru cciones norma, 
les de hormigón. 

e han puesto cielos rasos en cas i 
todos los edificios, para poner tubos 
de ven tilación, cabl es, tubos neumá­
ticos, etc. 

Los edificio están aislados lo más 
posible del ruido de fu era, y Jos 
cuartos de control y la s oficinas ti e­
nen ventanas con cri stales dobles. 

Tratamiento acústicos especiales y 

acabados se han emplea do en el 
cuarto de control y cuartos .de t el e­
comunicación, y materiales abso rben­
tes en otras partes, para reducir el 
1 u ido interno. 

La ventilación artificial está dis­
¡,uesta en todos los locales de pú­
hlico; el acondi cionamiento del aire 
está di spuesto en los cuartos de con­
trol del edifi cio central, y grill-room 
y cine, en el edificio de tripula­
ción. 

La calefacción , de acuerdo con las 
necesidades, es por paneles en el 
suelo o en el techo, co n radiadores 
en las oficinas, servidos por la insta­
lación central. 



Vestíbulo principal en el edificio de 
pasajeros. 

lnspecció,i <le equipajes. 
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istema de conducciones horizontales y 
~·erticales. 

Cuarto de control de aterrizajes, con 
doble galería, interior y exterior. 
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EDJFJ C ~O DE C O N TROL 
N iícleo de servicios, con las conduccio­
nes eléctricas, radar, tubor u.eum.ál icos. 
Equipos de ventifnción. A sce11 sores y 
montacargas. 
















