AEROPUERTO DE LONDRES

G
Ui

Vista aérea del grupo de los tres nue-

vos edificios. En el centro, edificio de

Arquitecto: Frederick}Gibberd

(Cortesia del Ministerio de Aviacion Civil de Gran Bretana.)

El aeropuerto de Londres cubre
de 1150 Ha.
te lo utilizan 26 lineas aéreas inter-
1954 hubo 1.724.000
pasajeros y 24.700 toneladas de co-

un area Actualmen-

nacionales, En

rrespondencia y carga.

Las seis pistas de que consta estan
dispuestas en pares paralelos de su-
ficiente longitud y resistencia para
servir cualquier transporte aéreo del
futuro.

El aeropuerto de Londres es el
aeropuerto mas importante de Euro-
pa y uno de los mas grandes termi-
nales de vuelo en el mundo. Su pro-
yecto y construceién ha resumido los
resultados de muchos afios de es-
tudio y experimentos y no se ha es-
catimado ningin esfuerzo para ase-
gurarse que la apariencia estética de
los edificios los hagan dignos de la
importancia de su funcién. El siste-
debe
servir todo el trafico que pueda ve-
nir en muchos anos venideros, ex-

ma de las autopistas poder

cepto en ciertas estaciones, cuando
los viajes de verano estan en su ma-
ximo. En el area central hay un es-
pacio suficiente para acomodar en
sus edificios a todos los pasajeros y
carga que las pistas puedan man-
darles.

La torre del
control esta planeada como punto

nuevo edificio de
focal de un sistema complejo de ra-
dio, radar, alumbrado del campo, y
control del movimiento del suelo. Se
todas facilidades
técnicas sean las mas avanzadas y

espera que estas

extensas del mundo. cuando estén
terminadas.

El costo total estimado por el Mi-
nisterio de Aviacién Civil para las
millones de

edificaciones es de 25

libras.
QN NEA- T CHES NG RA UL
La zona central estd conectada con

el resto del aeropuerto y con la ca-
rretera de Bath por el principal ti-

pasajeros; a la derecha, edificio de lu
tripulacion, vy. al fondo, el del control.

nel de acceso. Este es de 600 metros
de longitud y 52 metros de anchura,
conteniendo dos pistas separadas de
6 metros cada una para coches, dos
pistas
peatones.

para bicicletas y dos para

Toda la extensién reservada para
edificios y accesos cubre 158 acres
y es de forma de diamante. Esta ro-
deado por una
comprendiendo las caras sudeste del

carretera exterior

diamante, con aparcamiento para
treinta y cuatro aviones. Los apar-
camientos estan colocados en dos
lineas paralelas a cada lado de una

carretera exterior.

Los tres edificios han sido pro-
yectados por el arquitecto Frederick
Gibberd, que fué seleccionado por
el Ministerio de Aviacién Civil. El
proyecto ha sido aprobado por la
Royal Fine Art Commission. Hay un
edificio de control en el centro, un
edificio de pasajeros en el Sudeste,
y un edificio para las lineas aéreas

23




1. Edificio de con-
trol—2. Edificio de
pasajeros.—3. Edifi-
cio de tripulaciones.
4. Circulacién inte-
rior de vehiculos—
5. Circulacion exte-
rior.—6. Acceso del
tiinel.

con entretenimientos publicos, en el
vértice del diamante.,

Un sistema de conductos subterra-
neos llevara el calor, la electricidad,
tubos neumaticos y otros servicios
importantes.

Los edificios se caldean por ca-
lefaceion con agua caliente a alta
presion.

EDIFICIO DE CONTROL

Emplazamiento.—FEsta situado  al
sur, en el centro de la zona termi-
nal, dando frente a la entrada sur
del tinel principal. Desde esta posi-
cién la parte alta de la torre tendri
vista sobre el sistema de las carre-
teras paralelas y sus accesos, asi como
de la carretera exterior.

Funciones.—Todos los movimien-

tos de los aviones que entran y sa-
len del aeropuerto y todos los mo-
vimientos de los aviones en el pre-
pio aeropuerto estan controlados des-
de este edificio. Aqui esta también
el cuartel general de la actividad del
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telecomunicacién

aeropuerto, aero-
nautica, centro médico, restaurantes
y servicios que faciliten el bienestar
para todos los empleados de esta
zona central.

Relacion de los principales ele-
mentos. — El edificio tiene forma
de T en el lado Sur. El ala Oeste
esta dispuesta para acomodar el cen-
tro médico de las oficinas adminis-
trativas en el primer piso. Los prin-
cipales servicios de telecomunicacién
estan en el ala Este. Las oficinas ad-
ministrativas estan en la parte baja
de la torre de control y en pavte de
las alas.

LA TORRE DE CONTROL

Los servicios de control aéreo ocu-
pan los pisos superiores de la torre
y un pentagono acristalado en la 10l
tima. La altura de 127 pies 6 pulga-
das era necesaria para permitir la
vista por encima de las pistas, los
edificios y las carreteras. La forma
de la torre se determiné por una se-
rie de consideraciones pricticas. Las

mwas importantes fueron la necesidad
de proporcionar las vistas requeri-
das para el control del trifico aéreo
y la disposicion del equipo técnico
en un tubo de conduccién vertical.
Aiin mas, la disposicién de los mu-
vos de la torre en planos cambian-
tes con angulos se hace para amino-
rar la interferencia que las grandes
superficies planas pueden causar fa-
cilmente en los aterrizajes.

La torre en planta consiste en dos
trapecios que interceptan con esca-
leras entre ellos un nicleo central
de servicios. El trapecio mas ancho,
da cara al Este, y aloja los controles
de aterrizaje y los movimientos en
tierra con ventanas en tres lados; el
trapecio mas estrecho, da cara a
Oeste, y se compone de locales mas
pequeiios que sirven para la organi-
zacion del control,

Nicleo
central de servicios se extiende en
toda la altura de la torre y contiene

de servicios.—Un niicleo

los ascensores, las tuberias de venti-




EDIFICIO DE CONTROL
1. Entrada principal—2. Unidad médi-
ca—3. Entrada de servicio.—4 Cantina.
5. Cafeteria—6. Patio de servicio.

Entrada al tinel, que conduce « los
edificios del aeropuerto.




laciéon, neumaticos y cables. Debajo
de todos los locales de control hay
un falso piso en el que van los ca-
bles y tubos para disponerse en cual-
quier disposicion en el cuarto, ase-
gurando asi una flexibilidad en la
colocacién y facilidad de manteni-
miento del equipo técnico.

Control del aeropuerto.—El penta-
zono de la cubierta se usa como lo-
cal de control del movimiento, tanto
aéreo como terrestre del aeropuerto.
La mitad del tejado esta acristalada,
para mejorar la vista hacia arriba
desde los despachos de control.

CONTROL DE ATERRIZAJE

La altura del cuarto de control de
aterrizaje es de 15 pies, para poder
colocar un panel de control de infor-
macién contra la pared posterior, en
la parte mas ancha del cuarto y con
acceso directo al tubo vertical. El
cuarto de control esta volado y ce-
rrado con ventanales inclinados para
evitar los reflejos.

Una galeria en entreplanta corre
alrededor de los huecos y esta en

26

Acceso al edificio de pasajeros. Del au-

tobis, que llega de la estacion termi-
nal, en la ciudad, los pasajeros ucuden
directamente a los escaladores, que les
conducen al vestibulo principal.

conexion directa con el piso séptimo.
Se ha hecho asi para que una mitad
constituya un baleén dentro del cuar-
to dirigido al panel de control y la
balcén exterior diri-

otra mitad un

gido al aeropuerto.

CONTROL DEL MOVI-
EN TIERRA

Todos los aviones y vehiculos de
motor deben ser controlados desde
este cuarto, que estd justamente de-
bajo del cuarto de control de aterri-
zaje y es de la misma forma, En la
pared, junto al tubo vertical, se ha
montado un diagrama mimico del
movimiento del suelo. Las ventanas
de los tres lados también estin incli-
nadas, para evitar el reflejo.

TE!

:COMUNICACION
El ala Este de la torre contiene las

oficinas aeronauticas de telecomuni-
caciéon y el equipo relacionado con

el control de aviacién.

'ENTRO MEDICO
El centro médico esti en el ala
Oeste de la torre. Es el mas impor-

de los servicios médicos del

Los

para conceder el titulo a los futuros

lante

aeropuerto. examenes médicos

aviadores también se desarrollan alli.

EDIFICIO DE

Emplazamiento.

PASAJEROS

Este edificio esta

situado en el lado opuesto del ter-
minal sudeste de aterrizaje. Esta co-
nectado con el edificio anejo para
tripulaciones por un puente pava los
espectadores y una galeria, en el lado
de los aviones, para los pasajeros.

Funciones.—La funcién principal
del edificio es la de proveer la fa-
cilidad de entrada y salida de pa-
sajeros y sus equipajes.

El edificio

clases de pasajeros:

tiene que atender a

Pasajeros que viajan por lineas ex-
teriores al pais y que tienen que
pasar por la Aduana, Sanidad y las
formalidades de inmigracién.

Pasajeros que van de un pais a
otro pasando por el aeropuerto de
Londres y que oficialmente no en-




iran en este pais y no pasan por la

Aduana, Sanidad, Emigracién.
Pasajeros viajando en servicios in-

teriores del Reino Unido o en otrc

servicios que no requieren pa
In Aduana, Sanidad y Emi
Relacion de los elementos princi-

pales—La seccién de Servicios Con-
tinentales del edificio estd dispuesta
en el primer piso, en una serie de
bandas transversales, conteniendo,
respectivamente, la llegada, Aduana,
Fmigracion, Sanidad y espera. Diez
canales paralelos cortan normalmen-
te estas bandas entre el lado de “tie-
rra” y el lado de “aire” del edificio.
Cada canal esta servido por una cin-
ta de equipajes que van debajo del
primer piso, menos en el hall de
Aduanas, donde el equipaje sube
para su inspecciéon. De esta manera
los pasajeros pueden pasar rapida y
facilmente por las formalidades de
control,

A todo lo largo del edificio hay

Fachada en la “zona de aire” del edifi-
cio de pasajeros. A la izquierda, el pa-
sadizo que conduce a los aviones.

Cuarto de ninos, con guardadoras del
aeropuerto, en el edificio de pasajeros.
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Adu

ral no puede pasar.

una barrera de s que el pu-

blico gen

de las

Los pasajeros de trinsito vy

lineas interiores tienen su propia

ion en el lado del aire de la

rera de Aduanas.

Toda la planta baja del edificio

se dedi

al manejo de los equipa-

jes, oficinas técnicas, preparacién de

com y otros servicios. El p

piso, como se dijo arriba, se deja

para los pasajeros. En el sezundo

piso estan las oficinas para las com-

pafias, un restaurante, jardines vy
zona de publico general. La cubierta
esta dispuesta en una serie de terra-
zas para los espectadores.

servicios inter-

La seccion de los

nos del edificio es una dependen-

cia de los servicios continentales vy
tiene su entrada separada. Salva la

barrera de Aduanas, pero estd uni-

da al puablico por la seccién del ser-

vicio continental en el primer piso.

CANALES DE P,

SAJE-

ROS Y DE EQUIPAJES

La funcién principal del trafico de

pasajeros en el

Tanto los que vienen de fuera como

primer pi

los que se van pasan por uno o por
otro de los diez canales ya mencio-
nados. La ruta es inconfundible vy
libre de interrupeién por una ava-

lancha, Los canales estin en dos ni-

veles, y los pasajeros que lle

n en

coche de la estacion terminal de la

ciudad pasan a través de la entrada
apropiada del canal al nivel del sue-
le, y llegan al vestibule grande en
el primer piso por un escalador, en

tanto su equipaje sigue una rula si-

milar por la cinta del convoy.
Los canales con las cintas estin
dispuestos paralelos, p: que pue-

dan ser usados dos a la vez, si es

necesario. en caso de demasiada
carga de aviones.
Cada canal es completamente re-

versible, y, asi, puede ser manejado

le mismo hacia dentro que hacia
fuera. El trifico que entra y sale
coincide muy pocas veces. Conse-

cuentemente, haciendo los canales

reversibles, se necesitan pocos y la

cconomia es considerable.
“HALL" DE ENTRADA

EN EL PISO BAJO

Aparte de la serie de entradas a
los canales individuales, hay un hall
central de entrada en el piso bajo.
Este sirve para los pasajeros que
llegan en su propio coche. Lbs pasa-
jeros son recibidos por los represen-

tantes aéreos en mostradores, donde

se les pesan sus equipajes y se exa-

minan sus billetes, Después de esto

toman el escalador central al hall

principal.

“HALL” PRINCIPAL.

El hall principal ocupa el cora-
z6n del edificio en el primero y se-

gundo piso. En el primer piso hay

representaciones de companias, tien-

das, correos, cafeterias y aseos. En
el segundo piso, una terreza-cafeteria
da al hall principal, y un restauran-
te con bar da al aeropuerto. Tam-
bién hay aseos en este nivel, con mas

tiendas, peluquerias y roperos. Sa-

liendo directamente del bar hay un
jurdin-terraza, donde los amigos de
los pasajeros pueden ver la salida de

los aviones.

“HALL” DE TRANSITO

Ocupa el centro del primer piso

en el lado del “aire”, pero sin estar
conectado de ningiin modo con to-
dos los demas.

Es un hall sélo para el transito o
para los pasajeros de las interlineas,
que tienen el lado

del

continuar su viaje.

que esperar en

e” mientr

aguardan para

Este hall contiene un restaurante,

ndas,

telégrafos, lavabos y du-

chas; también tiene una pequena

farmacia,

“\l.l’ll(i:\ EN EL LADO DEL
RAMPAS
el lado del

corre a lo largo de todo el edificio,

AIRE. PUENTES Y

Una galeria en aire

conectando todos los canales y pro-

:",ﬁa"‘:

—

Los escalado-
res, que con-
ducen a los
pasajeros des:
de la planta
baja al vesti-
bulo  princi-
nal.
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veyendo un enlace con el hall de
iransito y el edificio adyacente de
las tripulaciones. ;

Desde esta galeria hay puentes y
rampas que dan al campo de aterri-
zaje.

Servicios técnicos.—Aparte de los
halls de entrada, el piso tiene ofi-
cinas para personal téenico, almace-
nes de tiendas y almacenes de equi-
pajes. Una cocina central sirve todas
de los
del edificio, y hay otra cocina en

las necesidades restaurantes
el piso segundo para uso exclusive
de la B. E. A, para la preparacién
de las comidas servidas en vuelo.

SERVICIOS INTERIORES
Los pasajeros que viajan en ser-

vicios interiores u otros servicios,

que no tienen que ver con la Aduoa-
na, Emigracion o Sanidad, son aco-
modados seceion

en una aparte, en

la zona sur del edificio.
Un vestibulo,

recepcién y despacho, esta en el piso

con mostrador de

bajo. Un cuarto de espera, en el
primer piso, esta conectado al ves-
tibulo por escaladores, que dan a

una zona en la galeria, del lado del
aire, y conectada por el puente y la
rampa al campo. En ausencia de las
formalidades de control, son sufi-
cientes dos canales: uno, hacia fue-
ra, y otro, hacia dentro.

No hay ninguna conexién en el
lado del aire con los otros canales
que usan los pasajeros para la Adua-
na y otros controles.

TERRAZAS Y JARDI-
NES EN EL TEJADO

Se han aprovechado las grandes
zonas del tejado para proyectar una
serie de jardines y terrazas en nive-
les diferentes, desde los que los es-
pectadores tendran una vista panori-
mica del aeropuerto en total.

También hay una cafeteria y una
zona de juegos de ninos.

| 71 I A VS O 0 JER 1 R O
T RIEPNLEA G T ONES
Emplazamiento.—Este edificio esta

mitad entre los dos
campos de aterrizaje, en las caras

situado en la

nordeste y sudeste del drea central.

Vista general de los edificios desde la
“zona de aire”. Al fondo, el edificio de
control.

En esta posicién formari un enlace
entre el edificio de pasajeros y un
edificio similar, que seria construido
Esta
mente, tanto para la aviacién y las

al otro lado. situado central-
tripulaciones de las lineas aéreas,
como para el piublico en general.

Funciones. — Sirve a dos propési-
tos: las necesidades de las operacio-
nes aéreas y de las tripulaciones, y
la  prevision de entretenimientos
para el puablico.

Para lo primero:

Aseo de tripulaciones, incluyendo
el examen de Aduanas.

Control del desembarco de carga.

Precisiones meteorolégicas.

Datos de vuelo y tripulacién.

Par:
del principal acceso a los jardines
en la cubierta de todos los edificios,
un hall de exposiciones, una oficina

el publico en general dispone

de correos, cine y restaurante,

KELACION DE LOS ELE-
MENTOS  PRINCIPALES
La forma del edificio fué dictada
sobrante del vértice

por el area

este del diamante, limitado en un
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Ll vestibulo principal, en el edificio de
pusajeros.

lado por la cara sudeste del edifi-
cio de pasajeros, y en el otro, por
el futuro edificio del Noroeste. El
lado del aire sigue la curva del cam-
po, y da una vista excelente sobre
el aeropuerto.

En el lado de tierra, dando cara
al Oeste, esta la entrada principal
para el pablico, dando acceso directo
al primer piso, pero completamente
aislada de la zona de operaciones
del edificio. Hay dos entradas sepa-
radas para la tripulacién, una en
cada lado.

acceso a planes de vuelos a las
P Y

Un corredor central da

oficinas de las companias aéreas, asi
como a la Aduana de la tripulacién.
Los cuartos de comer y descansar de
la tripulacién estin en el primer
piso. Esta agrupacién de los servi-
cios de la tripulacién, con acceso al
campo a través de los halls de Adua-
nas, estda hecha para facilitar los tra-
bajos manuales que la tripulacién
tiene que hacer en colaboracién con
las oficinas del campo antes de cada
vuelo.

En el primer piso hay un bloque
central, que contiene los comedores
para la tripulacién, y un hall de ex-
posicién, que da al grillroom, y la
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cafeteria. Las dos alas estin proyec-
tadas para las oficinas de lineas aé-
reas. El segundo piso del bloque
central tiene la cocina principal y
mas oficinas de lineas aéreas.

OFICINAS PARA LAS
LINEAS AEREAS
oficinas

En estas se planean los

vuelos y la tripulacién recibe sus
érdenes; se ejerce el control sobre
la carga que ha de salir en cada
vuelo y se preparan las cartas de na-
vegacion. Estas oficinas estin pro-
yectadas de este modo en todos los

pisos.

ENTRADA PRINCI-
PAL DE PUBLICO

La entrada del piblico, totalmente
independiente de oficinas, estd en

- el lado de tierra del edificio, con una

oficina de correos, para el uso ge-
neral del aeropuerto, y un cine de
actunalidades.

€ OUN SCTIREUSCCGAIEOLN

Todos los edificios estan proyecta-
dos con un médulo de 3,60 metros,
con una estructura de acero, de la
que estan colgados los muros exte-

riores de ladrillo, piedra o ecristal.

Los pisos y cubiertas son, en su casi
totalidad, de unidades prefabricadas,
y el resto son construcciones norma-
les de hormigén.

Se han puesto cielos rasos en casi
todos los edificios, para poner tubos
de ventilacién, cables, tubos neuma-
ticos, etc.

Los edificios estan aislados lo mas
posible del ruido de fuera, y los
cuartos de control y las oficinas tie-
nen ventanas con cristales dobles.

Tratamientos acusticos especiales y
acabados se han empleado en el
cuarto de control y cuartos de tele-
comunicacién, y materiales absorben-
tes en otras partes, para reducir el

tuido interno.

La ventilacién artificial esta dis-
puesta en todos los locales de pu-
blico; el acondicionamiento del aire
estda dispuesto en los cuartos de con-
trol del edificio central, y grill-room
y cine, en el edificio de tripula-
cién.

La calefaccion, de acuerdo con las
necesidades, es por paneles en el
suelo o en el techo, con radiadores
en las oficinas, servidos por la insta-
lacién central,




Vestibulo principal en el edificio de
pasajeros.

Inspeccion de equipajes.
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EDIFICIO DE PASAJEROS
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3 Perspectiva de la cadena tipo reversible.
A la izquierda, la zona de “tierra”, y,
a la derecha, la zona de “aire”. De tra-
zo lleno, la ruta de pasajeros, y, de pun-
tos, la de equipajes.

Secciones esquemadticas del recorrido de
pasajeros, arriba, ¥ de equipajes, abajo.
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EDIFICIO DE PASAJEROS

PLANTA BAJA.—1. Entradas de pasajeros
desde los autobuses de las companias.—
2. Entrada de pasajeros con coche par-
ticular—3 y 4. Equipajes de estos pasa-
jeros.—5 Escaladores al vestibulo prin-
cipal.—6. Cadenas para equipajes.—
8. Pasillo de equipajes—9. Cuarto de
conductores de autobuses—10 y 12. Al-
macén.—11. Maquinaria, calefaccion, elec-
tricidad, wventilacion.—13. Pasillo de
servicio.—16 y 17. Cocinas.—25. Galeria
de servicio—27. Aparcamiento de auto-
buses al avion.—28 Tinel del primer
piso al campo.
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Planta primera.
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En la pdgina 36, arriba.

PLANTA PRIMERA.—1 Vestibulo princi-
pal—2. Escaladores—3. Cadenas de
equipajes.—5. Aduanas—6 Inmigracion.
7. Control de sanidad.—8. Espera—9. Ga-
leria en la zona de “aire”—10. Puente
y rampas al campo.—11. Zona central de
tiendas y anejos—21 y 22.—“Hall" vy
restaurante de pasajeros de transito.—
26. Zona de viajeros en el interior.

En la pdgina 36, abajo.

PLANTA SEGUNDA.—1 Vacio del vestibulo.
2. “Hall” con ticndas y anejos—6, 1T
y 8. Buffet y res.aurante—11 y 12. Jar-
din.—13. Oficinas.
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EDIFICIO DE PASAJEROS

PLANTA TERCERA.—1. Terraza para espec-
tadores—2. Jardin para espectadores.—
3. Juego de nifios—5, 6 y 1. Cafeterias,
sala de té y bar con licencia de bebidas.
9. Asientos elevados y cubiertos para
espectadores.—13. y 14. Jardines.
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PLANTA PRIMERA.—1 y 4. Restaurante.—
7. “Hall” de exposiciones.—15. Oficinas
de lineas aéreas—16. Jardines.

EDIFICIO DE TRIPULACIONES

PLANTA BAJA.—. Entrada de tripulacio- PLANTA SEGUNDA.—3. Cocinas.—1. Oficinas
"ef'._z' Aduana de tripulaciones—3. de lineas aéreas—9. Terrazas.
Oficinas de aduanas—6 y 7. Meteoro-

logia—8. Navegacion.—11 y 12, BEA y

BOA.—13. Oficinas de lineas aéreas.— /’-—\
21. “Hall” publico, con tiendas, cine ac- ’
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Londres. Dibujo de

Osbert Lancaster.






