
Ae••opne••to de San Luis en EE. UU. 

El problema planteado e,; el normal e n los aero­

puerto s : 1.0 Albergar y di stribuir la circulación d e 

la gente, el equipaje y la maquinaria. 2.° Conside rar 

que el tiempo es lo esencial y qu e lo m<Í s importante 
es qu e el edifi cio pu eda co nservarse económicam enLe. 

El solar inclinado era p oco frecuenLe y las r elacion es 
con los di stintos cli entes fu eron compli ca da s (compren­
dían ]a Junta del Aeropuerto, con ocho personas, la s 
siete lín eas aé reas, los co ncesionari os y la lu cha con 

la burocracia. 

El esquema base derivado del auálisis del solar.- Los 
arquitectos aprovecharon la s diferencia s de nivel ex is­

tentes. Con emplear los ascen sores, la s esca lera s m eeá­

nicas y la s rampas, vieron qu e las complejidades de la 
circulación e ntrelazada se ord enaban claramente en tres 
nivel es : a ) El nive l sup erior ; con ectado directam ente 
ro n la entrada de los coch es, para lo s pasajeros y el 
públi co en gene ral , con las sa las de esp era, de compra 
de bill e tes, el res ta urante, ele. b) El nivel interm edio 

para recoger el equipaje, la entrada y la sa lida a lo s 
avion es para los pa sa jeros ; y e) El nivel inferior para 

los ca mion es, a un lado, y los avion es al lad o d e las 
pi sta s, co n el fin d e separar toda s las operaciones y los 

servicio s. U na vez qu e se adop:ó el plan d e tres nive­
les, el pro gra ma para el edificio requirió: o) U n gran 
salón qu e ofreciera la s máximas .fa cilidades para la circu­

lación y la vi sibilidad; y b) D ebido al crecimi ento pre­
Yi sible de viajar en avión, la posibilidad de expansio­
narse armoniosamente hasta el (•i ento por ciento. 

El proyect,o de la gran sa la.- Aunque l os prob lem a• 

no fu eron f,í cil es d e resolver, la bóveda l es o frec ió una 
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unidad estructura l que hizo m >Ís qu e sati sfacer l o esti­

pulado : exlend erf'e sobre una an chura d e 40 m etros 
y r epetirse orgáni cam ente en o rden rítmi co. Se ha acri s­

talado la totalidad de la altura de ca da arco (con crista­
l es que absorben el ca lo r) para conseg uir la luz y la 
vi sibilidad . Vi sta s desd e arriba, la s enorm es "bóveda s'· 
ti enen un gran e fec to pl¡í sti co como grandes para caídas 

abi e rto s. 

Coordin"ción de los formas visuales .- El éxito de todo 
edi fi cio dep ende mucho del grado en que los a rquitec­
to s han podido ej ecuta r las obras sec undaria s ta n cuida­

do sam ente co mo la es tructura básica. Los múltiples d e­
partam ento s a lo largo del gran saló n de 137 m etro s, 
tal es como los quioscos para despachar los billetes 

(Este), las co ncesion es y la s salas de espera (Centro), 
el com edor y el res!a ura nte (Oeste) son Lodos de es­
tructura baja, para qu e no tap en los arcos abiertos. 
Donde es po sible la s separacio nes y tabiques son abi er­
tos y tran sparentes, dando la sensación de estar sus­
pendidos en un a plataforma ab ierta por encima del 

ae ropu erto con vi sta s sobre la pi sta principal d esde una 
posición donde inclu sive l os aviones mayo res parecen 

volar lo sufi cientemente Lajo para toca rlos. La sala de 
esp era y el com edor o frecen una ampl ia vista de la ' 
pi stas; la altura (di ez metros) y l a- a nchura (c uarenta 
metro s) tan eno rm es de l os a r(•os acri stalado s, ofrecen 

la posibilida d de seguir los av iones en vuelo. 

Los arq uitec tos han co n: rolado el color, el mobilia­
•·io y los rótulos (consid erados como forma s a r(JUitec­
tóni cas), cuidadosam ente, para m ant ener la unidad del 
t<O njunl o. U na ··ca ncela ·· 'll ena d e colorido de 16 m e-
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TRUCK CONCOURSE 

Iros. de largo, diseñada por el escultor Henrry Bertoia , 
separa el comedor del gran salón. 

Circulación.-Al acercarse al terminal desde el apa r· 
camiento de coches, la entrada está a. la derecha, y la 
salida, a la izquierda de la bóveda central; está basada 
la circulación interior en este tráfico dividido. El pa­
saje:Co que sale se ap ea del taxi o del autobús, pasa 
por · debajo de un ancho cobertizo, cruza el puente de 
nueye metros de largo y entra en el ·edificio por la 
derecha. U na vez dentro del gran salón, encontrará los 

i . 
qui(?scos de despacho de billetes a su derecha, puestos 
en fila debajo de la bóveda oriental. Cada línea aérea 
tien~ un transportador de cinta que baja las maletas 
des~ués de pesarla s al piso inferior, donde son tr:¡~n s­
poriadas en camioneta vía Ja rampa hasta el avión. D es­
pué:s de registrarse, pasa a la zona de espera. Cuando 
se ~proxima su hora de salida, baja por m edio de un;. 
escalera mecánica al segundo nivel. donde espera en 
las 'salas secundarias (con asientos), cerca de las dieciséis 
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salidas en proyección radial. Cuando l e llaman para su 
vuelo, pasa por una de la s sal!das, donde le r egistran 
y entra en su avión. 

El pasajero que llega entrará por una de las dieciséis 
puertas en proyección radial y pa sará al gran ' alón del 
uivel intermedio a recoger sus maletas. Entonces subiní 
al nivel superior por la escalera mecánica, que le de­
jará cerca de la salida, a la izquierda del centro, desde 
donde saldrá directamente al aparcamiento de coches, 
a no ser que l e interese la "cancela" de Bertoia o 
quiera hace r alguna compra. La total separación de los 
pasa jeros salientes y entrantes sería posible, pero anti­

económica. 
Desde el punto de vista del interés humano, la parte 

más emocionante de este terminal es el puente para 
espectadores, de 13 metros de ancho, que vuela en 188 
m etros de largo hacia la pista principal. Desde aquí 
el aficionado puede presenciar el despegue muy de 
cerca sin molestar ni al personal del aeropuerto ni a 

los pasajeros. 





Equipaje.- A I estudiar este problema los arquitec tos 

encontraron qu e donde el e<¡uipaje sufría un trans­
bordo, de la camioneta al ascensor, la m anio bra era 
más lenta qu e en los te rminales dó nde las ca mionetas 
podían ll ega r hasta la mi sm a sala pa ra descargar . P o r 

esta razón se constru ye ron la s rampas, una a cada lad o 
del edifi cio, pa ra que las camion etas pudi eran tran el 
equipaje hasta el segundo n ivel. E n la mi sm a sala se 
l"a rgan las maleta s al bajar po r el transp o rta do r pa ra 
ll eva d as al av ión . 

Serv icios.- En el ni ve l infe ri o r es tá n lo s num eroso s 

se rvic io s a lo s que ni e l v1s1tante ni el p asaje ro ti enen 
acceso. U na gra n cocina, to talm ente sepa rad a d el co­
m edor en e l ni vel superior, prepara las comi da s pa ra 

l os vu elos. Hay do s calzadas, una al mi smo lad o del 
edifi cio <¡ue el aparcami ento de coches pa ra las cami o­
n e:as de servicio , correo s y tran sportes, y l a otra , qu e 

sal e a la zona del estacionami ento para l os av iones, pa ra 
la s otra s q ue ll evan la car ga a l avión. 

Entre la s dos calzadas e~tán la s salas dedi cadas a l 

correo aé reo y al fl ete aé reo . En esta situación, estas 
salas d e di stribu ción separan el tráfico exte ri or del inte­
r io r y permiten una marcha continua d el co rreo y el 

fl e te a través de ella s. 

Servicios subterráneos ¡w ra los aviones.- Lo s camio­

n es para transportar la gasolina ;,on eliminados de l a 
zona d e estac ionami ento graeias a nn sistem a de aba s­
t ecimi ent o subte rrán eo. Ad emás, los aviones pa rados 

se enfría n y ca li entan po r tubos subterrá neos; esto tam-



SU&­

LS:..<_AT_ION.:__t--v=,.---_u--'----f:;-f ... -""'óll""""-f'!"'--....,-""''t;:-· APRON LE V El 
c:I: .-_-_- _: ..:;.:"J 

::..~ -----=~~ 
CROSS SECTION 

bién ayudará a reducir el número de ca mion es en la 
zona de estacionamiento. 

Estructura.-Visto desde dentro el techo parece ser 
una bóveda cilíndrica intersectada por tres bóvedas cru­
zadas de la mi sma altura. o obstante, visto desde 
arriba, se distinguen tres idéntica s cúpulas octogonales 
que son unidas (o separadas) por una claraboya total­
mente al ras de la estructura por dentro y por fu era. 
Las bóvedas de hormigón armado ti enen un espesor de 
12 cm s.; los bordes tienen tensores perime:rales y las 
aristas de encu entro las tienen en diagonal. 

Se colocaron estos nervio s por encima de la bóveda 
y no son visibles de de el interior. Rótulas de acero 
reciben la presión de los se rvicios ; y placas de asiento 
de acero fu eron coloca da s en l as vigas de co nto rno del 
pi so sup erior alrededor de cada rectán gulo de 40 me­
tros. Hay un voladizo triangular de cuatro metros en 
el cf ntro de cada arco y resulta la natural forma geo-
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métri ca de la unidad en forma de cúp ula y da a la 
estructura un singular efecto estético. 

U rbanización.- La distancia entre el terminal y la 
autopista es de 183 metros. Esta zona ha sido h ermo­
seada co n arbustos y árboles y se ha h echo un apar­
ca miento para 1.395 coch es al aire libre y otros 55 cu· 
biertos. Un campo futuro para los h elicópteros y un 
edificio para· las mercancías se en cuentra al este del 
solar para los coch es. Al oeste están los talleres, el edi­
ficio para l a caldera y los servicio s de las líneas aéreas. 

El plan de espa nsión prevé un círculo de tráfi co y 

una inlersección en forma de una hoja de trébol en l a 

gran a utopista Mark Twain, en proyecto. U n aparca­
miento para 2.000 coch es adicionales podrá h ace rse al 
otro lado de la au topista. 

Costo.- El terminal y los anejo s se valora n alrede­
dor tle 5.900.000 dólares. 
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