


Sesion sobre la Cindad 1

En un viaje de estudio:; que realizamos recientemente
a Estados Unidos tuvimes ocasion, en Chicago, de visitar
la célebre Escuela de Arquitectura, que dirige Mies van
der Rohe y de la que es profesor de Urbanismo el
reputado urbanista aleman Hilberseimer, Al sernos pre-
sentado este profesor, lo primero que nos pregunté, dada
nuestra condicion de espanioles, fué por lus urbanizacio-
nes de Soria.

La pregunta nos dejé de una pieza, poraue la verdad,
nos chocaba que la ciudad de Soria fuera tan conocidu
de este urbanista; al concretarnos detalles caimos en la
cuenta de que se referia a nuestra Ciudad Lineal mudri-
leita, obra de Arturo Soria. Los esparioles no damos exce-
siva importancia a un compatriota aue tanto ha desta-

cado en el urbanismo internacional.

EMILIO LARRODERA.

(Fotos Gémez,)

Parece, pues, interesante hablar sobre estos tres puntos:

1.2 ;Conocemos bien nosotros, arquitectos madrilefios
o que en Madrid trabajamos, la historia de esta

Ciudad Lineal?

2.9 ;Qué enseianzas pueden derivarse de estu pieza

urbanistica?

3.2 ;Qué posibilidades tiene actualmente la Ciudad

Lineal existente?

Para tratar de estos puntos se convoca a algunos arqui-
tectos interesados en temas urbanisticos para que expon-

gan sus opiniones.

Arturo Soria, que publicé un folleto sobre su Ciudad Lineal, fué un pro-

motor que, a mi juicio, lo que hizo fué plantear la Ciudad Jardin inglesa de Howard, desarrollada lineal-

mente a lo largo de una via, que en su total ¥ ambicioso plan enlazaba Madrid con Algeciras. Este fo-

lleto se publicé en francés, inglés y alemén, se difundié por todos los paises, es conocido de todos los

urbanistas y ésta es la razén por la que os preguntaron en Chicago por esta obra.

Posteriormente los rusos han aceptado esta idea, empleindola en los proyectos de zonas industriales

y mads recientemente ha tomado actualidad en los 1iltimos proyectos de ciudades inglesas que se desarro.

llan a lo largo de un sistema lineal.

Aqui en Madrid, la Ciudad Lineal esti abandonada porque es una obra muy cara de sostener v



Gy iay foner Cthe

Coustury oyeny worara i

JOsry papnD B b

.\, ......3. ey pores

AV ANIT dvanid v13d ONVd

R

0F GE PR P ONAY




ademss su emplazamiento no ha tenido atractivo para que los econdmicamente fuertes de la capital se
decidan a hacer aqui sus residencias fuera de la ciudad y han preferide otras zonas, concretamente los

alrededores de la carretera de La Coruiia.

LUIS PEREZ MINGUEZ. Yo recuerdo que en Berlin, en el afio 30, se celebré un Congreso de Ur-
banismo en el que Espafia dié a conocer el proyecto de wurhanizacién de Madrid, obra de Jansen y
Zuazo. Y alli también se presenté el librito de Arturo Soria sobre la Ciudad Lineal. Aunque el pro-
yecto de Madrid era realmente muy importante, fué este librito el que tuvo un éxito colosal, que sigue
estando en el recuerdo de todos los mejores urbanistas.

El acierto de Soria fué que adopté un trazado elemental en cuadricula, estitico, al problema del
trafico que surgié con los comienzos del siglo xX. Es una férmula ciertamente muy bien vista, que como
idea matriz es buena.

Luego Soria desorbita la idea, cosa muy tipica de la época en que vivié, y ya cree que es la
panacea universal llegando a la solucién, que, a mi juicio, me parece disparatada, de establecer una Ciu-
dad Lineal de Madrid a Algeciras,

Yo no creo que tenga ninguna analogia con las ciudades rusas de trazado moderno; tnicamente
Stalingrado es una ciudad lineal, pero no porque se haya ido a ella con idea preconcebida, sino porque
las razones topograficas de su emplazamiento han obligade a esta ciudad ubicada entre un monte y un
rio a desarrollarse linealmente, No creo que se haya construido nada méis en este sentido.

Nuestra Ciudad Lineal esti dispuesta en la cumbre divisoria de las dos cuencas del Jarama y del
Manzanares, con una solucién realmente acertada, asi que a la idea primera buena se ha unide la realiza-
cién asimismo excelente. Ya lo que me parece equivocado es el modo de adaptarse al terreno, porque esta
disposicién en cumbre ha dado lugar a unas calles laterales con muchas pendientes, muy dificiles y caras
de resolver y que son una de las razones de que esta Ciudad Lineal no haya progresado.

Insisto en que las ideas matrices de este proyecto son excelentes: la preocupacién paisajista, el
problema del transporte, la creacién de miicleos comerciales a lo largo de la via, la colonizacién rura
todo ello establecido a fines de siglo, es una idea avanzada que pone en evidencia una mentalidad excep-
cionalmente dispuesta para el urbanismo.

Desde el punto de vista actual, a mi me parece que es un documento arqueoldgico que no tieme
posible utilizacién.

MIGUEL FISAC. El intuir una solucién incluyendo como factor importante el trifico rodado en
la época en que fué concebida la Ciudad Lineal, revela una personalidad urbanistica de primera clase
de la que todos, como espafioles y como urbanistas, debemos sentirnos orgullosos.

Sin embargo, si analizamos con objetividad esta solucién, vemos que con la preocupacién, muy jus-
tificada, de resolver el problema de trafico, se olvida un poco la esencia misma de la cindad: los pro-
blemas esenciales de vivir y convivir.

No podemos olvidar que todos los problemas que surgen en cada época motivados por la necesidad
de defensa, como en la Edad Media, o ahora, con la cireulacién rodada, pueden ocasionar una disposicién
morfolégica de gran importancia, pero en ningin caso han de afectar a la esencia intima del concepto de

cindad.

MANUEL BARBERO. Por muchas razones que a mi me son particularmente decisivas, por mi afi-
¢ién a moverme, a viajar, estimo que el problema del trifico es fundamental, y por ello esta solucién de
Ciudad Lineal, basada precisamente en resolver un problema de trifico, me parece acertadisima y dig-
na de tomarse en consideracién. El avance estd en el movimiento. El aislarse, el pararse, es morir. Tenga-
mos en cuenta que se ha llamado caballero, dando a la palabra una categoria, al que va a caballo, es decir,
al que se mueve mds de prisa que los demas. Para esto de la convivencia de que habla Fisac, fijémonos
que una mujeruca de pueblo convive y tiene suficiente gozo espiritual con el chismorreo de sus cuatro
vecinas. Y conforme una persona va elevindose en inquietudes espirituales va necesitando conocer gen-
tes mis diversas y siempre necesita moverse, de modo que la vida de relacién en todas las épocas y mas

en la nuestra esti ayudada por la circulacién.

ANTONIO PERPINA. La trascendencia de la Cindad Lineal de Arturo Soria ha sido fabulosa y
la importancia de su aportacién al urbanismo actual, definitiva. El se propuso incorporar el campo en la



ciudad y ésta fué una idea trascendente, porque mo hay que olvidar en la época en que esto se hizo.

Hilberseimer, Neutra, Maxwell, Fry, Sert y muchos otros van a esta misma solucién de organizar
los nicleos urbanos linealmente a lo largo de una via. Es el mismo concepto de Soria, pero con la va-
riante que el momento actual exige. La idea, repito, es la misma, es la circulacién por un eje y estable-

cimiento de la ciudad desde el campo en nicleos laterales en fondo de saco, que van a incidir en ese eje.

ANTONIO VAZQUEZ DE CASTRO. Antes de venir aqui, y como no hay muchas veces ocasién
de pasar por la Ciudad Lineal, nos hemos dado un paseo por esta via. Realmente nos hemos queda-
do muy agradablemente impresionados de lo bien adaptada que esta al terreno y cémo en cada momento
queda incorporada a la ciudad, aunque estd tan lejana. Desde cualquier punto Madrid aparece siempre

presente en una vista en silueta, con una solucién realmente muy agradable.

FRANCISCO SAEZ OIZA. Quiero recordarle a Emilio Larrodera que los primeros trabajos de
Howard sobre Ciudades Jardines son posteriores en unos cuantos anos a esta Ciudad Lineal de Soria,
de modo que a los mérites que antes ya se vienen diciendo sobre este proyecto hay que afadir el de la
originalidad, porque no se trata de una adaptaciéon de ciudad jardin inglesa, sino de una idea puramente
original.

La justicia en la reparticién de las tierras es, a mi entender, el punto fundamental de la idea de
Soria. El hacia un urbanismo revolucionario con un sentido conservador y a mi me parece, y mucho
me lo temo, que en el mundo estamos hoy, después de tantos afios y de tantas experiencias, haciendo
lo contrario, es decir, haciendo un urbanismo conservador con un sentido revolucionario,

Porque hay que tener presente que toda esta Ciudad Lineal de que estamos hablando no es una
entelequia, ni una idea mds o menos abstrusa, sino una realidad para la que debié de comprar unos terre-

nos, por las buenas, sin ir al recurso de expropiaciones de ningin género.

PEDRO BIDAGOR. La expropiacién es el finico medio eficaz que hoy dispone el urbanista en las
ciudades para poder orientar adecuadamente su desarrollo. Naturalmente es mucho mas agradable poder
encauzar las actividades del futuro hacia sectores mo especulados en los que la adquisicién de terrenos

puede hacerse en perfecto acuerdo con los propietarios.

FRANCISCO SAEZ OIZA. No hay que asustarse de la palabra especulacién. Todo el que se meta en
un asunto lo debe hacer para ganar dinero, para vivir. Y todo hay que hacerlo con razomes y con posi-
bilidades econémicas. Es indudable que Arturo Soria planteé la Ciudad Lineal como un negocio. Ahora
hien: lo que a mi me parece admirable de esta Ciudad Lineal es que no sélo fué la idea econémica, el
hacer dinero, lo que movié a Arture Soria, sino que por encima de todo habia una concepcién urba-
nistica de una gran humanidad y pensé que llevindola a cabo, como la idea era buena y la iban a acep-
tar las gentes, él iba a ganar dinero.

Es muy importante este distingo, es decir, yo creo que ahora, no nosotros aqui en Espafia, el mundo
entero esld materializado y no ve mas logros que el del hacer dinere, con lo que sea y con el proce-
dimiento que sea. Digo, por el contrario, que el ejemplo no ya urbanistico, sino social de Arturo Soria es
que planteé una idea que podia hacer mas feliz a la humanidad y que también, como una consecuencia,

a él le habia de producir un heneficio econdémico. Pero como una consecuencia y no como un fin.

LUIS PEREZ MINGUEZ. Todo este tan estupendo elogio que ha hecho Sienz Oiza, a mi me pone
al descubierto el juicio que tenia de que esta idea de Arturo Soria ha sido una importacién, resultado de
lIa ideologia de la época por los problemas que planteé la industria inglesa. Y es realmente curioso que
esta ideologia que tarda mucho tiempo en tomar forma real en Inglaterra, tenga una primera solucién
aqui en Madrid y se comprende que pueda ser asi porque Espafia era un pais agricola sin problemas in-
dustriales y que permitia estas experiencias que sofiaban los idealistas ingleses.

El que esta Ciudad Lineal no haya tenido éxito revela el fracaso del esquema de una ideologia
llevada a la practica sélo como un desahogo de wnas preocupaciones hechas por gentes impacientes. Una
cindad es un complejo que no puede resolverse con esquemas, y lo que por el mundo se ha hecho seria-
mente es todo lo contrario de unos esquemas. En la Ciudad Lineal la vida ha demostrado el error que
supone trabajar sobre unos esquemas idealistas,
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LUIS MOYA. Puesto que la causa de esta reunién ha sido el contraste entre la fama internacional
de Soria como urbanista, y muestro desconocimiento general acerca de él, parece adecuado que cada uno
aporte lo que sepa acerca de la Ciudad Lineal y de su autor. En los folletos de Arturo Soria se observa
el alcance de lo proyectado mis que en la realidad actnal de la Cindad Lineal, incompleta y abando-
nada. También se revela la intrigante personalidad de su autor, y mis que autor, inventor. Porque
ésta era la verdadera inclinacién de Soria: la de inventar. Inventaba en todos los campos: inventé un
teodolito impresor automdtico, un avisador de las crecidas de los rios, un sistema para mejorar el sistema
tributario, un procedimiento de sufragio universal “verdad” (segin frase del autor), una mueva organiza-
cién ministerial y estatal, y otras muchas cosas, entre ellas la Ciudad Lineal. También inventé una teo-
ria para “completar y perfeccionar la obra de Darwin, y ver la unidad y la sexmalidad de los poliedros
regulares” (frase esta tltima que anticipa muchas de Dali). Es muy del siglo XX con su positivismo, su
socialismo filantrépico, su determinismo mecanicista. Es progresista a fondo, economista préctico y habil,
y propagandista (mds préctico y hébil ain) de sus propias y numerosisimas invenciones. No cabe duda de
que se hacia entender muy bien fuera de Espafia, ya que empleaba las mismas palabras y el mismo idea-
rio de los burgneses ilustrados, liberales y financieros que dominaban la Europa de su tiempo; los cua-
les no debian dominar tanto en Espafia, pues en el prélogo de su Origen poliédrico de las especies .
dice: “Porque soy espafiol de la buena y vieja cepa de profundas raices desparramadas por las tierras
de Aragén y de Castilla no pretendo conquistar el afecto de mis conciudadanos.”

El siglo pasado planteé en su ideologia socialista dos soluciomes: los franceses, con su falansterio,
reuniendo en un bloque entero un gran niimero de personas, y los socialistas ingleses, con su ecindad
jardin, dispersando a estas personas. Ejemplo de falansterio es la Unidad de Viviendas de Le Corbusier,
y ejemplo de esta cindad jardin es la Ciudad Lineal de Soria.

A mi me preocupa lo que se pueda hacer ahora de esta Ciudad Lineal. Porque la solucién me pa-
rece muy buena y como ejemplo (a mi ya sabéis que siempre me gusta ir a la antigliedad) est4 la cindad
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de Palencia, que yo visité mucho de pequefio, hace ya bastantes afios, y que era una auténtica ciudad
lineal, maravillosa de vivir y de convivir. No #é ¢6mo estd ahora, y esto que estoy diciendo son recuer-
dos de mi nifiez.

Se organizaria, supongo, segmentada como un gusano, en Parroquiag de vida propia, que iban
enlazdndose unas con otras.

Esta misma solucién de segmentacién de Palencia, creo yo se podria aceptar en la Ciudad Lineal,
pero ahora, con el problema del trafico, se ha complicado, porque la Ciudad Lineal no esti hecha para
ir a ella, sino para pasar por ella de uno a otro sitio. Si se la dejase tal como estd y se establecieran por
sus dos fajas posteriores, la Oriental y la Occidental, unas vias de ronda, se podria conservar la central
con su primitive cardcter, adaptdndolo a las necesidades actuales,

Esta adaptacién consistiria en conservar, y hasta mejorar su aspecto de paseo con érboles, pero cam-
biar del todo su funcién: en vez de via de circulacién, parque “lineal” sin circulacién rodada. Clare es
que esta solucién cambia mucho la idea original de Arturo Soria, pero es necesaria si se tiene en cuenta
la realidad de la Ciudad Lineal de hoy, en la que hay ideas urbanisticas, sociolégicas, politicas, etc., y,
ademds, una arboleda espléndida, cuya presencia hace olvidar las ideas méds o menos trasnochadas que
hicieron posible su creacién.

Por tanto, creo que en vez de pavimentar la segunda calzada deberia suprimirse el pavimento de
la primera, evitando con esta radical medida toda circulacién rodada. Comprendo que esto no puede ha-
cerse hasta que otra via préxima cumpla la funcién que ahora hace, malamente, la estrecha calzada de
que estamos tratando. Sobre todo, hay que conservar la vegetacién no sélo en las veinte hectireas que
supongo tiene esta via central, sino en las calles y jardines que forman el conjunto, cuya superficie
total arbolada debe ser parecida a la del Retiro. Si a todos nos indignaria que algnien propusiese talar el
Retiro para hacer vias de circulacién, estacionamientos y cosas semejantes, lo mismo debe indignarnos
cualquier proposicién que atente a la integridad de la masa de drboles de la Ciudad Lineal, sea cortén-

dolos, sea asfixiandolos entre asfalto y cemento.

ANTONIO PERPINA. Realmente el problema de lo que se puede o lo que se debe hacer ahora
en la Ciudad Lineal es muy complejo, sobre todo porque hoy es una via de trifico mucho mas impor-
tante que cuando la planteé Soria y Mata,

Evidentemente el dia que esté terminada y abierta al trafico la via del Abrofiigal, ganard mucho en
tranquilidad, Como cosa inmediata, no sé lo que puede hacerse, procurar mantener el caricter actual, y
quizd terminar de abrir y urbanizar las dos paralelas, las Posteriores Oriental y Occidental, al objeto de
canalizar el trifico a lo largo de ellas, y convertir la avenida de Arturo Soria, con sus magnificos pi-
nos, en un paseo mis tranguilo.

Celebro mucho el que se haya producido esta reunién, porque creo que el valorar la trasecenden-
cia de la aportaciéon de la Ciudad Lineal al urbanisme contempordneo, hard que todos la tratemos con

mis respeto y consideracién.

PEDRO BIDAGOR. Quiero terminar esta reaunién agradeciéndoos vmestra visita a este despacho
y manifestindoos que me tenéis a vuestra disposicién para colaborar en estos temas urbanisticos con la
mayor amplitud. Al mismo tiempo os sefialo una preocupaciéon paralela a la que os ha movido a tratar
de la Ciudad Lineal; me refiero al Centenario de los planes de ensanche de Barcelona y Madrid redac-
tados por Cerdd y por Castro. Barcelona celebrari en el préximo otofio la aprobacién del plan en 1859.
El de Madrid fué aprobado por decreto de 19 de julio de 1860.

La conmemoracién de esta efemérides puede constitmir una circunstancia excepcional para recor-
dar y enaltecer las actividades urbanisticas destacadas de los tltimos tiempos, incluyendo entre ellas,

naturalmente, a la Ciudad Lineal.

PERFIL. TRANSVERSAL




Arture Soria y Mata

NOTAS DEL ESPASA

Escritor, industrial y hombre de ciencia. espaiol, na-
cido en Madrid el dia 15 de diciembre de 1844 y murié
en Madrid (Ciudad Lineal) el 6 de noviembre de 1920.
Al cursar el bachillerato revelé aptitudes para las ma-
temdticas. Sus familiares, de medios muy modestos, le
dedicaron a la preparacién para ingreso, sucesivamen-
te. en Telégrafos y en el Instituto Geogrifico; fué des-
tinado a Santader y a La Granju. Antes habia tomado
parte, con el entusiasmo de los anos juveniles, en las
conspiraciones de aquellos, con el que habia sido su pro-
fesor de matemdticas, Manuel Becerra, después ministro
y politico notable, y al emigrar éste, continué el joven
Soria y Mata explicando a los que habian sido sus con-
discipulos las clases de matemdticas que aquél enseiia-
ba. En La Granja presté grandes servicios a los revolu-
cionarios, cerca de aquella Corte, distribuyendo la pe-
ligrosa correspondencia que recibia de los emigrados po-
liticos. El Gobierno revolucionario (septiembre de 1868)
le designé, sucesivamente, secretario de los Gobiernos Ci-
viles de Lérida, Orense y La Corufia. En Orense los in-
surgentes federales prendieron al gobernador v Soria y
Mata vencié a los insurrectos y restablecié el orden.

Poco después pasé a la Secretaria del Gobierno Civil
de Puerto Rico vy alli tuve la ocasién de aplicar la Ley
de Abolicién de lu Esclavitud, en pugna contra los inte-
reses creados por los tratantes de negros vy las autori-
dades, que protegian el infame comercio. Redimié a 335

negros antes de cesar en su cargo, teniendo pura poder

volver a Europa que pedir un préstamo. después de ha-

ber rechazade valiosas ofertas. El Distrito de Quebradilla
de la Pequena Antilla, le eligié su Diputado en Cortes,
cuando acababa de regresar a Espaiia. En aquellas Cor-
tes fué Soria uno de los Diputados que votaron por la
Repuiblica al renunciar Amadeo de Saboya la Corona de
Espaine (11 de febrero de 1873). Al caer la Repiiblica se
sepuré de la politica activa, dedicando su actividad a
las grandes empresas industriales y a los estudios geo-
métricos. Establecio el primer tranvia de Madrid (1875),
que denominé de Estaciones v Mercados. v que hoy son
las lineas de Pacifico, Puerta del Sol, Bombilla v No-
viciado. Dirigié su empresa hasta 1887, en que los ac-
cionistas busecaron el capital extranjero. Inventé las re-
des telefonicas urbanas, antes que se establecieran en los
Estados Unidos. El temor por parte del Gobierno, suspi-
caz por cuante pudiera fuvorecer las conspiraciones po-
liticas, de entregar a un particular estas comunicaciones
malogré su proyecto, informado faverablemente por los
técnicos y el Ayuntamiento, siendo concedido afios mds
tarde a otra persona.

En 1894 consiguié que aprobaran las Cortes un proyecto
de ferrocarril-tranvia de circunvalacion de Madrid « Ca-
nillas, Hortaleza, Fuencarral, Vicilvaro, Vallecas, Villa-
verde, Carabanchel y Pozuelo, vasto provecto de interés
grande para cada una de estas localidades y para los
vecinos de la villu y corte, que establece un progreso

notable para la vida higiénica del habitante de la urbe,



de viviendas hacinadas y las facilidades para su traslado
al campo de excursionistas o en construcciones modestas,
creando en Madrid alrededores como en Puris vy Lisboa.

De aqui nace su obra magna, la Ciudad Lineal. Ademds
proyecté y presenté a la Administracién un ferrocarril
subterrdneo, proyecto que duerme desde hace mds de
treinta ¥ cinco anos.

En filosofia fué el instaurador de una nueva escuela
que pudiéramos llamar neopitagérica. Descubrié la uni-
dad de origen de las figuras poliédricas, partiendo de
que los cinco poliedros regulares que senalu lu geome-
tria oficial son combinaciones del tetaedro, iinico polie-
dro regular.

Continué descubriendo y construyendo otros nuevos
poliedros, hasta llegar al pentatetaedro, asi bautizado por
el sabio Benot, que acogié vy alenté los trabajos geomé-
tricos de Soria y Mata.

Como periodista colaboré asiduamente en “El Progre-
s0” (1881-85) con Andrés Solis, Comenge, Burell, Ginard

CIUDAD LINEAL.—Pinturas en el Bar
del Teatro. “Brindis”. “Después
del Brindis”. Es verdaderamente
deliciosa la melopea de estas se-
noritas, que, en su mayor des-
enfreno, recogen sus tinicas y pe-
lambreras con mucho orden, como
correspondia a las “luces” de la
época. De aqui a los existencia-
listas de nuestros tiempos hay mu-
cha distancia.

10

de la Rosa y Malagarrign, Fundé la Dictadura v la “Re-
viste Ciudad Lineal”. Inspiré, colaboré y protegié otras
revistas de diversa indole filoséfica, técnica v politica ¥
escribié muchos libros, de los cuales sefalamos: “Origer
Poliédrico de las Especies” (1894), “Contribucién al ori-
gen poliédrico de las especies”, primera v segunda parte
(1897) y “Génesis” (1913). En estas obras se desarrolla
su original teoria filoséfica v se describen sus descubri-
mientos geométricos, Ademds publicé los folletos Escuela
Pitagérica; Teodolito, Impresor Automdtico, v Aparato
avisador de las crecidas de los rios. Sus ideas politicas
estdan propagadas en los libros “El progreso indefinido”
(1898) y “El Tulentémetro” (1898). Inéditas dejé “Memo-
rias de un Setentén” y “Filosofia barata”.

Explicativos de sus grandes ideales de urbanizacién son
los fasciculos “La Cindad Lineal” (1894) y “El Ferroca-
rriltranvia de Circunvalacion” (1892), v las conferencias

dadas en el Aieneo v en Fomento de lus Artes acerca

de la nueva arquiteciura de lus eiudades.
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Ferrocarril. Tranvia de Circunva-
lacion de Madrid,
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Don Alfonso XIII, por la gracia de Dios y la Constitucién, Rey de Espaiia, y en su
nombre y durante su menor edad la Reina Regente del Reino;

A todos los que la presente vieren y entendieren, sabed: que las Cortes han decreta-
do y Nos sancionado lo siguiente:

Articulo 1.° Se autoriza al Gobierno de S. M. para otorgar a D. Arturo Soria y
Mata, por noventa y nueve aiios, la construccién y explotacion de un ferrocarril de via
ancha que, partiendo de Madrid en el punto que fije el Ministerio de Fomento, de acuer-
do con el peticionario, enlace con la capital los pueblos inmediatos, dividiéndose junto a
la carretera de Vicalvaro en dos ramales: uno que por la barriada de La Concepcién se
dirija a Hortaleza y Fuencarral, y otro que, pasando por Vicalvaro, Vallecas, Villaverde
y Carabanchel, termine en Pozuelo.

Art. 2.° La concesién se otorga sin subyvencion directa ni indirecta del Estado, pre-
via la aprobacién del correspondiente proyecto, con las variaciones que el Ministerio de
Fomento estime convenientes, y con la expresa limitacién de que el concesionario ne po-
dra transportar cadaveres a la Necrépolis por la linea.

Art. 3.° Este ferrocarril se considerara de utilidad piblica para los efectos de la
expropiacién forzosa fuera del casco de Madrid y de su zona de ensanche urbanizada.

El concesionario tendra el derecho de ocupar los terrenos de dominio piublico que
no se hallen comprendidos en la zona y casco citados, y disfrutard de las demis ventajas,
exenciones y privilegios que las leyes conceden a los de su clase.

Por tanto:

Mandamos a todos los Tribunales, Justicias, Jefes, Gobernadores y demas Autori-
dades, asi civiles como militares y eclesiasticas, de cualquier clase y dignidad, que guar-
den y hagan guardar, cumplir y ejecutar la presente ley en todas sus partes.

Dado en San Sehastian a seis de agosto de mil ochocientos noventa y dos,

YO LA REINA REGENTE

El Ministro de Fomento,
AURELIANO LINARES RIVAS,
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Ejemplo de une Ciudad Lineal
enlazando dos ciudades aglomera-
das, o sea una “Ciudad Lineal”
moderna uniendo dos “Ciudades-
Puntos” antiguas con una faja a
cada lado de 100 metros de bos-
que.

PRINCIPIOS FUNDAMENTALES DE LA CIUDAD LINEAL

PRIMERO Y PRINCIPAL
DEL PROBLEMA DE LA LOCOMOCION SE DERIVAN TODOS LOS DEMAS DE LA URBANIZACION

En toda agrupacién consciente o inconsciente de viviendas, cualquiera que sea el ndmero y la im-
portancia de éstas, el primer problema, el fundamental, de la urbanizacion, del cual se derivan todos los
demas, es el de la locomocién, el de la comunicacion, el de la comunmicacién de unas casas con otras.

Serd perfecta la forma de una ciudad cuando la suma de los tiempos invertidos para ir de cada
casa a todas las demds sea un minimo, como acontece en las ciudades lineales.

Por esta razén, la forma de las cindades se va transformando inconscientemente, instintivamente;
adaptandose, con grandes dificultades y gastos, a los sucesivos progresos de los medios de locomocidn,
porque la forma de las cindades se deriva de las formas de locomocién, y como hoy no hay otras mejores
que las vias férreas para comunicaciones rdpidas, frecuentes y baratas, se deduce que las formas de las
cindades debe ser la misma forma alargada, lineal, de las vias férreas.

El plano de simetria, de sexualidad y de progresién que caracteriza la superioridad de las formas
vegetales, aparecerd también en la evolucién de las formas de las cindades, cuyo paralelismo con la evo-
lucién de las formas de la Naturaleza, es evidente.

El plano de simetria, de sexualidad y de progresion inexcusable en los barcos y en toda clase
de vehiculos, que son pequefias ciudades semovientes, es el sello que marca la superioridad de la
Ciudad Lineal, forma animal vertebrada, sobre las actuales ciudades puntos, eiudades vegetales o cuando
mads invertebradas.

La forma mas perfecta de las ciudades tendri como hase de su construccion el plano de simetria

de sexualidad y de progresién de las formas animales.

SEGUNDO
EL PLANO DE LA CIUDAD DEBE PRECEDER A SU CONSTRUCCION

Asi como la formacién del plano de una casa precede a la construccién y a la habitacion de ésta,
con mayor razon, el trazado, sobre el terreno, del plano de una ciudad debe preceder a la construccién de

la ciudad.

TERCERO
PARA LAS FORMAS GEOMETRICAS DE CALLES Y MANZANAS DEBEN SER PREFERIDAS LAS
REGULARES POR SER MAS BELLAS, MAS COMODAS Y MAS BARATAS QUE LAS IRREGULARES

Se deduce légicamente de los dos principios fundamentales anteriores, que la forma de la ciudad
debe ser la de una calle principal, eje o columna vertebral del organismo urhano, de la mayor anchura
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posible (cuarenta metros como minimo), en cuya parte central se construyan previamente dos o més vias
férreas, si es posible eléctricas.

Y como las formas geométricas regulares, cuadrados, rectangulos y trapecios, son més perfectas y
de perimetro mas corto que otras irregulares de la misma superficie, es evidente que las partes o man-
zanas de la ciudad (las vértebras de este organismo vertebrado), deben estar determinadas por lineas per-
pendiculares a la via férrea de la calle principal, separada por 20 metros a lo menos, de calles trans
versales, con lo cual las conducciones de agna, de gas y de electricidad y de otros servicios municipales
se hacen por medio de piezas o partes rectus, eruzandose en dngule recto, con mas economia, facilidad y
perfeccion que en las ciudades actuales, que pudiéramos llamar ciudades invertebradas.

La subdivisién de un terreno en solares irregulares es mucho mais cara que en solares rectangulares,
porque la longitud de las calles es mayor, porque la longitud de las tuberias de distribucién de agua es
también mayor y hay mas complicacién en el servicio, y en las piezas especiales, y porque lo mismo
acontece en las demds canalizaciones necesarias o convenientes en una cindad, y por iultimo, porque todos
los servicios municipales son méas complicados, molestos y mas caros en las calles estrechas o tortuosas
que en las calles anchas y rectas.

La vida en una ciudad lineal de forma regular, de calles rectas y de solares rectangulares o
cuadrados, es mas cémoda, ademas de barata, que la vida en una ciudad-jardin de solares irregulares
y de calles estrechas y tortuosas, entre otras cosas, porque se pierde mds tiempo en la locomocién, en el
abasto de comestibles y en general, en todos los movimientos de la vida wurbana.

El tamaifio variable de las manzanas o vértebras dependera del objeto a que se destine el edificio
publico o privado.

De 100 a 500 metros de linea de fachada a la calle principal, es suficiente para las necesidades
corrientes de la urbanizacion.

La subdivisién de las manzanas en lotes sera mis perfecta y econémica adoptande las mismas formas
de cuadrados, rectangulos y trapecios cuando mo sean precisas manzanas enteras para universidades, cuar-

teles, fibricas, mercados, bazares, parques de diversiones u 6rganos varios del organismo urbano,

CUARTO
LA DIVISION DE LA SUPERFICIE: 1/5 PARA LA TIERRA VIVIENDA, 4/5 PARA LA TIERRA CULTIVADA

Los edificios piblicos o privados, ricos o pobres, no ocuparin nunca, bajo ningin pretexto de
bondad aparente o de necesidad urgente, mas de la quinta parte de la superficie del lote 0 manzana que
se destine a la construccion. El resto se destinara al cultivo de la tierra en huertas, jardines y bosques.

Esta proporcion entre las superficies destinadas a la tierra vivienda y a la tierra cultivada puede
ser discutible desde varios puntos de vista.

Desde el punto de vista de la higiene, debe ser indiscutible, 0 a Io sumo, considerar como maximo
el 1/5 de la superficie dedicada a edificio piblico o privado.

El minimo de la superficie de la vivienda del ser humano més desdichado, no debe ser inferior
a un cuadrado de 20 metros de lado, 400 metros cuadrados: 80 para vivienda-taller, 320 para cria de ani-
males domésticos, huerta, jardin y arboles frutales; el cercado de arbustos defensivos y de valor agricola
o industrial,

QUINTO

INDEPENDENCIA Y SEPARACION DE LAS CASAS ENTRE Sf
La Ciudad Lineal tiene hoy como férmula de urbanizacién aplicable en todas partes, la siguiente:
Para cada familia una casa; en cada case una huerta y un jardin.

Es un error el creer que la construccién de los grupos de dos casas o de varias casas con muros
medianeros o comunes es mas barata que la de las casas completamente separadas unas de otras.

La baratura, dado que la haya, en la comstruccién de la finca desaparece en el uso de la misma
ante el mayor coste del riesgo del incendio, del mal uso de las agnas del vecino, de los pleitos de
medianeria, de los ruidos, olores y molestias de varias clases ocasionadas por los descuidos, malevolen.
cias 0 mala educacién de los vecinos adyacentes.
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SEXTO

LA DOBLE ALINEACION

Entre la alineacién de las tapias de una finca que determina el limite de la calle, y la alineacion

de las casas, debe de haber una distancia minima de cinco metros dedicada a jardin y a objetos artisticos,

no sélo por razones de estética, sino también en la previsién de que algunos anos después los progresos

del porvenir exijan ensanchar la calle.

SEPTIMO

LA TRIANGULACION

La nueva arquitectura racional de las ciudades higiénicas no puede pasar del pensamiento al pla.
no vy de éste a la vida real, cristalizando en hechos visibles y tangibles, sin adaptarse al medio ambiente
creado por la Geografia y la Historia.

El mejor modo de que puedan convivir las ciudades-puntos del pasado, en que el valor del terreno
desciende desde el centro a los suburbios por curvas concéntricas, con las ciudades lineales del porvenir,
en que el valor del terreno desciende segiin lineas paralelas al ferrocarril-tranvia de la calle principal, es
el de unir entre si las ciudades actuales o ciudades-suntos. por medio de ciudades lineales; formando
asi con el tiempo en cada pais una vasta red de trianzulaciones, en las que la superficie de cada triangulo
urbano formada por los vértices de laz cindades antiguas v lqs lados de las cindade: nuevas se dedicars

a las explotaciones agricolas e industriales,
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OCTAVO

LOS PUNTOS DIFICILES

Para atravesar rios y montanas y salvar cuantas dificultades surjan en el trayecto, por la urbaniza-
cién ya existente, por las Aduanas y por cuanlas circunstancias sean dignas de consideracién y respeto,
la anchura de las ciudades lineales, se reducira a lo estrictamente preciso para el paso de la via doble o
sencilla del ferrocarriltranvia en los puntos dificiles del trayecto.

Los ferrocarriles elevados y los subterrineos, que emplearin cuando no sea posible otra cosa mejor

para la comunicacién de las ciudades.lineales con el centro de las ciudades-puntos por ellas unidas.

NOVENO
LA VUELTA A LA NATURALEZA. EL EXODO DE LAS CIUDADES HACIA LOS CAMPOS ABANDONADOS

La Ciudad Lineal tiende a invertir el movimiento peligroso y andrquico de los campos a las ciudades,
causa y origen de la actual agitacion de los espiritus, precursora de grandes catistrofes en el pacifico
sentido contrario del éxodo de las ciudades a los campos, con todos los refinamientos, las comodidades y
las ventajas de la civilizacién.

La arquitectura racional de las ciudades al volver a la Naturaleza menospreciada y prostituida en
las grandes urbes, es el germen de un progreso ordenado, de una revolucién pacifica y urgente que debe

merecer la consideracién y el amparo de todos los gobernantes justos y previsores.

DECIMO
LA JUSTICIA EN LA REPARTICION DE LA TIERRA

La Ciudad Lineal es el complemento de la doctrina del americano Henry George, el modo mis pric-
tico, sencillo y conciliador de expropiar a los actuales terratenientes en beneficio de ellos mismos y de
todos.

La Ciudad Lineal es la realizacién con sentido conservador y con procedimientos conservadores

de la idea de apariencias revolucionarias de la justa reparticién de la tierra.
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