ura posile
solucidn
urbanistica

El permanente programa de la ciudad, como lu-
gar de vivir y convivir, se altera, muchas veces sus-
tancialmente, por algunos factores circunstanciales
que imponen a su morfologia unas caracteristicas
muy acusadas. Tal es el caso de las ciudades amu-
ralladas medievales o el trazado radial de las rena-
centistas, con centro en el Palacio del Principe.

Hoy es evidente que es la circulacién rodada, en
su doble aspecto de marcha y estacionamiento, el
factor que ha de configurar la ciudad en un préximo
futuro.

LA SITUACION ACTUAL

De momento, este factor de la circulacién rodada
no ha configurado la ciudad existente; la ha arra-
sado, la ha eliminado como tal ciudad. Ha tomado
las calles, las plazas, todos aquellos lugares en que
era posible la convivencia y los ha transformado
en inmensos garajes, por supuesto, insuficientes.

Las calles, cuya anchura nunca se calculé para
aquella rapida y densa circulacién, se han visto re-
ducidas a una tercera parte de su aforo, al usar de
sus margenes para estacionar automoviles.

Las plazas se han transformado en lugares ex-
clusivos de estacionamiento de vehiculos y un ani-
llo de peligrosidad mortal nos rodea por todas partes.

Paralelamente a esta situacién, el factor econémi-
co, de gran importancia urbanistica en todas las
épocas de la Historia, ha saltado no a un primer
plano de importancia en el desarrollo de la ciudad,
sino a ser la exclusiva motivacién de su crecimiento.

Los barrios antiguos de las ciudades, totalmente
inadecuados a los problemas de la circulacién roda-
da actual y con instalaciones de alcantarillado, agua,
luz, etc., totalmente insuficientes para las necesida-
des de hoy, se han visto enormemente agravados
en fodos sus problemas de adaptacién a la vida ac-
tual, al consentir, y, muchas veces, alentar y promo-
cionar, las propias autoridades del urbanismo la vi-
talizacién de esos nucleos viejos que, con una vida
tranquila y marginada de los ajetreos de hoy, po-
drian haberse mantenido dentro de un cierfo decoro
urbanistico.

En resumen: se han deshecho las ciudades y en
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su lugar ha quedado un amasijo informe de vivien-
das mal acondicionadas, circulaciones pésimamente
resueltas y estacionamientos insuficientes; en donde
las gentes vegetan amargadas.

Al slogan bien intencionado, pero bobo, de "son-
ria, por favor”, que han lanzado las autoridades que
han sido incapaces de atajar este caos urbanistico
que padecemos, comentaba una conocida escritora
con su habitual gracejo: “jSonrial sPor qué?”

EL URBANISMO TEORICO

Esta situacion urbanistica se ve agravada por el
fracaso rotundo de unas teorfas que, en lo poco que
han podido ponerse en préctica, han demostrado
su insuficiencia y su deshumanizacion.

Las teorias de Bauhaus, con un Hilberseimer a la
cabeza y la carta de Atenas con sus planteamientos
de disposiciones abiertas, no han conseguido ni re-
solver los problemas que plantea la circulacién ro-
dada ni, mucho menos, los de vivir y convivir con
las exigencias necesarias a nuestro tiempo.

Algunos urbanistas de talento, de vuelta, inten-
tan ahora actualizar soluciones antiguas o popula-
res como la de la Kasba érabe, pero que no pueden
pasar de ser—suponiendo que sean un acierto—mas
que soluciones para casos muy especificos y con-
cretos, de clima, de economia, de idiosincrasia, etc.

UNA POSIBLE SOLUCION

A la vista nuestra situacién actual, y teniendo
en cuenta que el urbanismo no es problema cuyo
éxito o fracaso pueda conocerse en unos meses,
inferesa mucho coger un camino serio y bueno, pero
interesa, més aln, evitar los desastres irreparables
que un urbanismo a remolque de la especulacién y
el interés particular de las empresas inmobiliarias
nos estan imponiendo en el rapido crecimiento ur-
bano que exige la necesidad de viviendas.

No es facil inventar una nueva teoria de traza-
do de ciudades, ni son generalmente las solucio-
nes extremas las que contienen mayores posibilida-
des de aciertos, tanto técnicos como humanos.

Pienso que la situacién actual de nuestras ciuda-
des, sobre todo, de nuestras grandes ciudades: Ma-



Situacién actuval de Madrid, en donde se in-
dica la zona de convivencia ciudadana y la
situacion de las masas mas importantes de
industria.

Este esquema responderia a un periodo de
desarrollo de la ciudad. El nicleo de con-
vivencia ciudadana se habria homogeneizado
algo. Algunas zonas industriales actuales ha-
brian desaparecido. Se habria comenzado a
crear, a 25 kilémetros del centro, el anillo
de barrios de 10.000 habitantes y se habria :
también iniciado la creacién de los anillos .
de autopistas y un comienzo de traslado de .
industrias.

Este esquema responderia a la situacién
final. La vivienda y la convivencia ciudada-
na en barrios se habria instalado en su
casi totalidad en una corona circular peri-
férica, a 25 kilémetros. El casco de la ciu-
dad se habria convertido, en su casi tfota-
lidad, en corazén de la ciudad. Llas circu-
laciones rodadas en este centro serian ex-
clusivamente colectivas: monocarriles aéreos,
metro, etc. La circulacién rodada particular
quedaria en los puntos de llegada a la au-
topista de circunvalacién de este centro de
la ciudad. La industria habria desaparecido
totalmente de ese centro y se habria insta-
lado en lugares adecuados y a la conve-
niente distancia de los barrios. El crecimien-
to total de la ciudad podria llegar perfecta-
mente a seis millones de habitantes, en
cuanto a posibilidades espaciales, aunque,
por supuesto, serfa recomendable que no
se rebasaran los tres millones y, si es po-
sible, menos.
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drid, Barcelona, Valencia, Sevilla, etc., y también de
nuestras ciudades monumentales y en general de
todas aquellas que presentan un crecimiento urba-
no rapido, exige una medida dréstica y urgente:
la delimitacién concreta del casco actual y la con-
gelacién total, dentro de ese casco, de toda vita-
lizacién y nueva construccién de edificios de vi-
vienda.

Esta medida serfa un primer paso para separar
la vivienda y la convivencia vecinal de la conviven-
cia ciudadana, que a la velocidad que exigiera el
crecimiento urbano en cada caso, iria transformando
el casco de la ciudad corazén, para la convivencia
ciudadana de la nueva ciudad, en la que la vivienda
y la convivencia vecinal se haria en una corona de
barrios a escala humana—de 10.000 habitantes, por
ejemplo—y con una densidad también humana de
unos 300 habitantes-hectérea y a una distancia de
unos 25 kilémetros del corazén de la ciudad, que
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El esquema tedrico de esta concepcién ur-
banistica serfa: un nicleo o corazén de la
ciudad, para convivencia ciudadana, rodeado
de parques y jardines. Una ronda de circu-
lacién en donde quedaria interceptada la
circulacién de vehiculos particulares y los
medios pUblicos de enlace con los barrios.
Una zona agricola y forestal hasta unos
25 kilémetros, atravesada por autopistas
para el enlace con los barrios en anillo y
también enlazados entre si por una autopista
de circunvalacién, y, por Gltimo, en la zona
agricola interciudadana, una disposicién ade-
cuvada de los complejos fabriles, segin sus
caracteristicas y circunstancias.

viene a ser unos quince minutos de tiempo, con los
medios actuales de transporte particular o publico,
siempre que no exista, claro esta, obstaculo alguno
en esta circulacién.

Convivencia vecinal en barrios dispersos, lugares
de trabajo enlazados con esos barrios a distancias
adecuadas, segin los casos. Medios de transporte
particulares y publicos que pueden enlazar todos
estos centros y el corazén de la ciudad y centro o
corazén de la ciudad en donde pueda realizarse
exclusivamente la convivencia ciudadana con dispc-
siciones de llegada en cufia para los enlaces rodados
con los barrios y tratamiento de edificios, espacios,
paseos, plazas y transportes interiores exclusiva-
mente publicos.

Todo ello creado por transformacién répida o len-
ta, segin sea el desenvolvimiento de la ciudad.

Veamos a grandes rasgos, para aclaracién de esta
proposicién, un ejemplo:

COMPLE JOS FABRILES
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