MIBIRCADO DIE OLAVIDE, ASIPIECTO CO!

“La intencién de este estudio es ofrecer una solucién alternativa al proyecto del Ayuntamiento de Madrid de derribar el mercado
de Olavide”.

“En primer lugar, y sobre todo, por la excelente calidad arquitectonica de dicho mercado; en segundo lugar debido a su valor de
hito cultural como muestra de un momento de la arquitectura espafiola de este siglo del que quedan escasisimas muestras en
Madrid”,

“En tercer lugar por su valor de referencia urbani'stica, una funcién poco comentada pero de gran importancia en el uso de las
ciudades. Hay una serie de elementos urbanos que son piezas base en la identidad de una zona, paisaje o ambiente, y su
destruccién mutila gravemente la imagen que guardamos en nuestro interior, cuyo valor es igualmente utilitario y afectivo’’.

“Por todo ello creemos que debe conservarse el edificio del mercado de Olavide. CREEMOS QUE EXISTE SIEMPRE UNA
SOLUCION ALTERNATIVA,QUE RESUELVE LOS PROBLEMAS FUNCIONALES PLANTEADOS, RESPETANDO AL
MISMO TIEMPO LOS OBJETOS CULTURALES, E INCORPORANDOLOS AL AMBIENTE URBANO RENOVADO. La
solucion que planteamos pretende ser expresion de esto, ofreciendo no una cconservaciéon a secas, sino una verdadera
remodelacion y mejora funcional de la Plaza, dentro de la que se utiliza el edificio del actual mercado"".

“Es un caso que vamos a encontrar con gran frecuencia en todas nuestras ciudades, necesitadas, simultdneamente, de una ordena-
cion funcional y de un tratamiento respetuoso y aun carifioso’’.

“El material aportado es nada mds un esbozo, pero tiene el cardcter de propuesta formal y como tal se ha remitido al Ayuntamien-
to de Madrid para su consideracién”.
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El mercado de Olavide esta perfectamente centrado dentro del Barrio
de Trafalgar al que practicamente atiende en su totalidad ya que sus limi-
tes, muy claros (calles de Garcia Morato, General Sanjurjo, Bravo Murillo,
Fuencarral, Sagasta) constituyen auténticas barreras de incémoda
travesia. Es, por tanto, méas natural en todo caso el moverse en su interior
que cruzar a otras areas, en especial con' referencia al tema que nos
ocupa, que es la compra diaria en el mercado.

La poblacion del Barrio de Trafalgar ha seguido las siguientes
oscilaciones:

1960 — 40.292,
1965 — 38.356.
1968 —.39.423 habitantes.

Por lo tanto, se encuentra practicamente estabilizado en cuanto a
* poblacion, con pequefias fluctuaciones.

Para una extension de 516.164 m2 la cifra de 1968 significa
764 hab/Ha., densidad, sin duda, elevadisima, ya que la infraestructura
viaria y de espacios libres no estd preparada para semejante aglomeracion.

Este nucleo de poblacién necesita una centralizacion, al menos, de
comercios alimenticios de uso diario, si bien no importaria modificar la
férmula y establecer, por ejemplo, galerias de alimentacién en lugar de
mercado Municipal.

El suponer que la poblacién de Trafalgar puede quedar servida por los
mercados de Vallehermoso, Chamberi y Barceld, es erréneo: o bien es
cierto, pero en unas condiciones de incomodidad muy fuertes, ya a1~ .
servicio es a gran distancia y teniendo que cruzar vias de primer ~. den.
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Nuestra opinién en este sentido es:

1 — que existe necesidad de mantener un emplazamiento comercial de
alimentacion. .

2-Que respetando los usos y habitos de la poblacion en la zona lo
mas adecuado seria mantenerlo en la propia Pl-za de Olavide,

3 — Que su emplazamiento podria ser serisubterraneo (ver planos) y
su utilizacion como galeria de alimentacion, reformdndose su
composicion de tiendas y tamafio resp:cto del actual mercado; y
confiando, quizd, su gestion a iniciat va privada abandonando el
Ayuntamiento la administracion directa, gue es donde precisamente se
han manifestado los problemas hasta la f- cha.

De este modo quedaria el actual edi‘icio libre y podria utilizarse para
un fin mas acorde con su excelente cali“ad arquitectdnica y cultural.

CIRCULACION Y APARCAMIENTP

La poblacion en 1968 se -.partia 2n 10.695 hogares. Suponiendo que
se llegara a alcanzar la ~".ra de un v-niculo por familia (cosa a la que se
llegara antes o - pués) el parque motorizado residente seria de 10.700
vehiculos, = uecir 214.000 m%, p co menos de la mitad de la exten-
sibn t~ _torial del barrio. Y esto <n contar los vehiculos industriales o

~'_stinados a otros usos, :
Los vehiculos resid>~tes en 1969 eran 4.938, es decir,

aproximadamente la mitad de los previstos para el futuro en nuestro
tanteo previo.
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Esa cifra de 1969 equivale a 126 vehiculos por cada 1.000 personas.
El promedio de Madrid en esa fecha era de 140 vehiculos/1.000 personas,
mientras el nacional en 1970 era de 61 vehiculos/1.000 personas.

Es decir, el indice de motorizacién en el barrio de Trafalgar es muy
fuerte y préximo al general de Madrid. Es, en consecuencia, dificil dudar
de que se llegue a las cifras que, al principio, indicdbamos, que
equivaldrian, en resumen, a 250 vehiculos/1.000 habitantes, cifra que ya
se ha superado como indice nacional en varios paises del mundo.

En otro aspecto funciona como centro comercial y de empleo con
alcance en otras zonas. Tal como se ve en las siguientes cifras:

Poblacidn activa: 17.473 personas.

Puestos de trabajo: 27.561 personas. (5635 puestos/Ha).
Comercios: 765.

Esparcimiento: 23.

Suponiendo que al menos la mitad de la poblacién activa residente
trabaje en otras zonas tendriamos un total de unos 18.500 puestos de
trabajo a cubrir por poblacién situada fuera de la zona, es decir, una

* poblacién activa exterior algo mayor que la propia poblacion activa
residente.

Tal nimero de puestos de trabajo, ain manejando hipotesis muy
conservadoras y con una masiva utilizacion' de medios de transporte
plblicos darian una demanda de aparcamiento de al menos otras 10.000
plazas aparte de las precisas para parque residente. Con la superposicion
de ambas necesidades se puede producir una reduccién con lo que quiza
fuera satisfactorio hablar de 15.000 plazas de aparcamiento en el barrio;
suponiendo que la proporcion entre poblacion y puestos de trabajo se
mantuviera. En la hipotesis probable de que se vayan aumentando
puestos de trabajo en detrimento de la poblacién residente, aumentara
igualmente el nimero de plazas de aparcamiento necesarias, ya que la
generaciéon de movimientos de oficinas y comercios respecto de la
vivienda oscila entre las 15 y las 30 veces més a favor de las primeras.

Frente a esto, tenemos una longitud de aceras aprovechable para
aparcamiento de unos 16.600 ml. lo que equivale a 3.700 plazas. Pese a
los garajes y aparcamientos ya existenies en la zona y a los que puedan
crearse dentro de las nuevas construcciones puede hablarse de déficit
cronico e incluso progresivo, ya que sin duda la motorizacién aumentara
mas rapidamente que la dotacién de aparcamientos privados.

En resumen, y en cualquiera de las hipdtesis, toda posibilidad de
establecer nuevas plazas de aparcamiento es necesario aprovecharla.
Empezando por atender la demanda actualmente insatisfecha
(aparcamientos en prohibido, en doble fila, desistimientos, pérdidas de
tiempo), y siguiendo por retirar los aparcamientos de los bordes de
acera, con la consiguiente ganancia en fluidez de movimiento y en
superficie de calles libre (posibilidad de ampliar aceras, recuperando el
espacio anteriormente sustraido por el transito de vehiculos).

Creemos que se pueden mantener los siguientes criterios:

1.—Esta justificado aumentar, en todo el margen posible, las plazas de
aparcamiento disponibles en el barrio.

2.—No interesair a aparcamientos de proporciones gigantescas, sino
més bien lo més repartidos posible, a fin de conseguir las minimas
distancias a los objetivos y no crear excesivas cargas aisladas sobre la red
viaria.

3.—En la plaza de Olavide, si se mantiene equipo comercial de primera
necesidad y se respeta el viejo edificio del mercado para usos culturales y
recreativos, existira,sin duda una polaridad de tipo céntrico. Su posicion
es central, de cualquier forma, y justifica siempre el emplazamiento de un
aparcamiento de proporciones medias.

4.—El aparcamiento se puede hacer sin derribar el edificio del
mercado. Simplemente excavando las zonas,de calzada actuales se puede
obtener un aparcamiento de unos 5.000 m* por planta con capacidad
de 230 vehiculos. Supuesto que se excavaran tres plantas (el terreno es
echadizo profundo y no vale la pena excavar menos) daria capacidad para
unos 690 coches que es una dimension muy adecuada.

La excavacion perimetral no crea problemas constructivos con el
edificio del mercado, ya que éste estd cimentado sobre pilotes que se
apoyan por debajo del nivel de excavacion previsible.

. 5.—Sobre las tres plantas de aparcamiento (ver planos) se situaria una
planta semisubterrdnea pero abierta al aire libre por medio de calados,
donde se podria situar la galeria de alimentacién y transcurrir la
circulacion de peatones, que ingresaria en el edificio del actual mercado a

nivel de suelo” o por el subterraneo como. continuidad del mercadillo
inferior.
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UTILIZACION DEL EDIFICIO
DEL ACTUAL MERCADO

Las propias bancadas de los actuales puestos pueden servir para venta
de flores, por ejemplo (lo cual era su primitivo destino), al mismo tiempo
que como asientos y terrazas para estar sentados los paseantes o jugar los
nifios. En los locales centrales puede instalarse alglin servicio de bar o
cafeteria y una sala o galeria de exposiciones. El actual patio interior de
descarga de mercancias, con pequefias adaptaciones, puede ser una
deliciosa sala de reunion donde se celebren representaciones de teatro
circular o centrado o actos comunitarios o culturales semejantes.

.En resumen todo el conjunto del edificio puede servir para actividades
culturales y de reunion, tanto en un programa organizado como para
manifestaciones mas o menos espontaneas.

1.—La funcidn del edificio seria como la de los viejos castilletes para la
orquestas situados en las plazas, pero, por su mayor tamafio, con unas
funciones mucho mas ricas.

2.—La totalidad de la superficie de la plaza se utilizaria para peatones,
ya que los niveles utilizados por vehiculos tendrian uso de peatones en el
nivel inferior (parte de la superficie a nivel de acera, parte en
semisubterraneo y parte en el edificio del mercado).

3.—El mercado es ahora un punto focal de atraccién y entonces lo
seguiria siendo, encajando muy naturalmente en los hébitos de
utilizacion del barrio.

4.—El valor del edificio como arquitectura valida, como testimonio de
un momento cultural y como hito o referencia urbanistica, es muy
notable, y ha sido universalmente reconocido por todos los criticos que
han estudiado la arquitectura madrilefia de este siglo.

5.—El resultado seria un espacio urbano de gran riqueza; complicado
si se quiere, pero acorde con un entorno de gran densidad y congestion
donde las soluciones sencillas no son posibles.

Dejar reducida la plaza a un jardin plano seria reducirla de escala y
darle una pobreza de utilizacién notabil isima.

IDEA DE COSTOS

Las superficies construidas y abiertas serian del orden siguiente:
APATCATNEATO Anes U o5 o0l SN L e 15:000 m.2
Mercadillo y peatones (semicubiertos). .......... 5.000 m
Circulacion de vehiculos (sobre cubierta de merca-

TR Y R R, - o 2.500 m.2
Superficie total utilizable en el actual Mercado (tan-

to cerrada como simplemente cubierta). ... ... 7.000 m.2
Superficietotalde laPlaza. . ................. 9.900 m
En la solucion propuesta resulta utilizable para peatones:
Nivel defdcesaSssib e . 2. o v 20 el 1.200 m.2
Mercadillo y espacios inferiores. . .............. 5.000 m.2
Actual mercal.”s:v: Seal T diinG s a0 7.000 m.2

e, 13.200 m.2

Casi vez y media la superficie plana de la Plaza.

Respecto de costos podrian ser del siguiente orden:

ADarCaMNBIEe o e i e e s E T 60.000.000 pesetas.
. Planta semisubterrénea y circulacion de ve-

hictilasensai et n ok o e it 30.000.000 * "

Adaptacion del actual edificio y entradas in-
feriores. . . .. S A ey S 5.000.000 *
Jofal.. s 95.000.000 ”

de las cuales, los sesenta millones del aparcamiento serian aportados por
la concesionaria de su explotacion, e igualmente la concesién del merca-
dillo podria participar en los gastos de su instalacion, o pagar alquiler
posteriormente.

Con las plazas indicadas, los i mgresos anuales del aparcamiento serian
del orden de 17.000.000 de pesetas (25.000 pesetas anuales por plaza),
lo que supone una amortizacién répida y ventajosa.
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