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La incidencia del hecho del trafico es
decisiva en la problematica de las
cindades historicas respecto de su conser-
vacion. En ese contexto se inscribe el
trabajo de la presente propuesta en las
tareas  del IIFi Concurso Internacional
sobre Problemas de Conservacion vy
Restauracion de Conjuntos Historico-Ar-
tisticos y Monumentos. Al efectuarse el
reparto de trabajos, todos los actuantes
de este equipo sintieron la necesidad de
complementar —a la vista de la experien-
cia del curso anterior— las propuestas de
sus comparieros de otros equipos con una,
especifica y relativa al tema del trafico.



Se ha elegido para la confeccion de este
trabajo una sistematica experimental, por
dos razones basicas: la primera, la
inexistencia o no disponibilidad de
estadisticas fiables v la segunda el corto
espacio de tiempo disponible. El caracter
experimental del estudio puede comple-
mentarse —en orden a la ponderabilidad
de la propuesta— por la composicion del
equipo que, bajo la coordinacion de un
jurista y experto local, cuenta con tres
doctores ingenieros Arquitectos, un arqui-
tecto restaurador y un Profesor de
Arquitectura. Asi se unen las experiencias
y conocimientos de todos en una
resolucion que puede considerarse armo-
nica. El equipo fue asistido de las
explicaciones y aporte de documentacion
de los Ingenieros de Caminos al servicio
de la Jefatura de Obras Publicas y de la
Diputacion Provincial de Segovia.

Orden del trabajo. Una estimacion general
del problema planteado arroja las siguien-
tes bases de Partida:

A. Nula diversificacion del trafico en los
accesos a la ciudad.

B. Ausencia de circunvalacion operante.
C. Incidencia consiguiente de toda clase
de trafico automovil en el Conjunto
Urbano y en el entorno defendible.

En consecuencia,la labor del equipo se ha
encaminado hacia:
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A”. Estudiar el area geografica de la
ciudad y el trazado viario de sus accesos.
B”. Detectar los nudos conflictivos y
perturbadores del trafico para procurar su
resolucion.

C”. Ordenar, jerarquizar y limitar el
trafico operante en la ciudad propiamente
dicha.

En el transcurso del trabajo se comprobola
interseccion de la problematica expuesta con
los temas de algunas de las restantes propuestas
del Curso, particularmente con la que se
contraia al Valle del Eresma. En consecuencia,
los arquitectos Leopoldo Moreno, coordinador
de dicha propuesta y la alumna Arquitecto
Adriana Dal Cin, han intervenido en la nuestra
con soluciones alternativas a las que nosotros
proponemos, concordes con los resultados de la
suya.
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La que nos ocupa se articula en cinco planos
que tratan de:

Primero. Examinar la situacion de las vias de
penetracion y salida del trafico a la
ciudad, con ambito comarcal.

- Segundo.Establecer un trazado diversificado de
trafico pesado (a efectos de circunvala-
cion) de interés local, de aprovisiona-
miento y
turistico.

servicios, y de interés

Tercero. Establecer una serie de circuitos de
direccion unica para el trafico ligero
recayente en el casco historico, y
localizar y recomendar los estaciona-
mientos y subterraneos deseables.

Cuarto. Estudiar y detectar los nudos de
trafico que perturban el normal
funcionamiento urbano y, como mas
grave, el que incide en la zona Oriental
del Acueducto.

Quinto. Sistematizar dichas soluciones con las
establecidas en la Ponencia que trata
del Valle del Eresma y las posiciones
de calidad de vida que ella defiende.

RESULTADOS DEL ESTUDIO

En cuanto a la materia de dictamen sobre el
actual trafico automovil que soporta Segovia, y
a efectos exclusivos de informacion, pueden
adelantarse los siguientes:

En materia de diversificacion de trafico, y a

esar de haberse partido de una situacion
%éctica en que el trafico pesado se conduce al
centro de la ciudad y al nudo del Acueducto,
aunque exista al final del trayecto y, contradic-
toria con el trazado —una prohibicion de paso a
los camiones de mas de 12Tm. (lo que se
comenta-por si mismo) se ha logrado establecer
una prevision con la que todo el trafico de esa
clase  se desviaria del centro de la ciudad,
injertando las carreteras a Madrid-San Rafael
con la Nacional 601 (A Madrid por la Granja),
en un sentido, con la que procede de Aranda de
Duero y alli enlaza con la Nacional 1

" (Madrid-Irin) en ellas; por tanto, se liberaria a

la ciudad de tal servidumbre. Las vias de injerto
previstas —acondicionamiento de la llamada
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DOS ASPECTOS DE LA PLAZA ORIENTAL CON
EL ACUEDUCTO AL FONDO.
LA VISTA RETROSPECTIVA NOS MUESTRA UNA
IMAGEN HOY INEXISTENTE.

Cuesta o calle de San Gabriel y carretera de
enlace de las de la Granja y San Rafael,
discurren ya por calzadas existentes y solo
necesitadas de leves correcciones de trazado y
firme.

En cuanto al problema del trafico interno, se

arte de las ideas de liberar amplios espacios,
inadecuados para el trafico de automoviles, para
uso peatonal. Ello trae la prevision consecuente
de estacionamientos subterraneos, que se
ubican en zonas de desnivel rapido: en la base
del llamado Paseo del Salon, al Mediodia; en la
Cuesta de San Nicolas, al Norte y uno pequefio,
de servicio, junto a la Puerta de Santiago. Se
estimula el uso de la subida a la ciudad por las
Puertas Tradicionales de la Muralla, de San
Cebrian y Santiago, y, en consecuencia, con
muy leves modificaciones del trazado, que no
afectan a entornos monumentales, se permite la
implantacion de uno o dos circuitos de sentido
unico que sirven para llegar a todos los puntos
vitales del casco.

Dicha solucion, reflejada en el plano
correspondiente, diversifica también el trafi-
co permisible con arreglo a los conceptos de
destino, tonelaje, anchura de ejes, trafico a
horas permitidas, etcétera.

Finalmente, el estudio relativo a la propuesta
sobre la Zona Oriental del Acueducto se
expresa en el plano y esbozo de trabajo que se
reproducen, en que se aprecia claramente la
variacion de un nudo de carreteras en una zona
de contemplacion, en que todas las carreteras
quedan alejadas, con un pequeiio nivel de
edificacion, con vocacion de contraste visual y
de uso cultural, zonas diversificadas a efectos de
su eventual utilizacion para espectaculos,

pequefas plazas, transitos, etcétera.

Francisco de PAULA RODRIGUEZ
(En nombre del equipo)
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