NOTICIAS DE
ARQUITECTURA
Y URBANISMO

EL URBANISMO CONCERTADO UNA PRE-
VISION DE FUTURO

Dentro del Seminario hispano-norteame-
ricano sobre ‘‘Planeamiento urbano vy

regional”’, don Luis Felipe Arregui Lucia, di-

rector técnico de Promocion de Suelo de
Area Metropolitana de Madrid, afirmo durantt
su intervencion que el organismo concertado
es una manifestacion elocuente y positiva del
proceso iterativo del medio socio-cultural y de
la necesidad de planificar en forma integral,
como un medio de superar los desequilibrios
estructurales con una prevision del futuro,
dentro de unos parametros de nacionalidad y
adecuacion del plano ecolbégico a un ritmo
funcional adaptable.

PLANIFICACION INTEGRAL

Asimismo sefialdé que la planificacion in-
tegral comporta un conjunto coordinado de
acciones cuyas caracteristicas mdés acusadas
son: racionalidad, imperatividad, equidad, fun-
cionalidad, organicidad, politicidad y huma-
nidad.

Dijo también que la primacfa de la inicia-
tiva privada, congruente con el principio de
subsidiaridad de la accion publica, tiene su
manifestacion concreta en el proyecto de re-
forma de la ley del Suelo, actualmente pen-
diente ante las Cortes. Y que los proyectos de
actuacion urbanistica en suelo rustico urbani-
zable no programado puede ser realizacién
expresa de aquella tecnologia.

Se refirid, por Giltimo, al decreto de 18 de
agosto de 1972 —que desarrolla las precisiones
del 111 Plan de Desarrollo en materia de urba-
nismo concertado— y que sentd las bases a
que habia de sujetarse el concurso para la
localizacion de un méaximo de 120.000 vi-
riendas en la provincia de Madrid, concre-
tandose también con minuciosidad los *'stan-

dard” de todo orden aplicables a los futuros
nicleos urbanos.

CONTROL DEL SUELO EN LOS ESTADOS
UNIDOS

En su intervencion, el ponente norteame-
ricano Mr. Robert E. McCabe, presidente del
Detroit Renaissance, se reifirio al “Control del
uso y del suelo en los Estados Unidos y fun-
cion de los promotores privados’’.

Comenzé su disertacion sefialando que la
tradicion norteamericana ha considerado el
suelo como una mercancia en vez de un re-
curso natural, debido a que durante mas de
trescientos afios se ha trabajado en la con-
quista y explotacion de una tierra aparen-
temente infinita, hasta que en la década de los
afios cincuenta los cientificos, ecologistas y
planificadores dieron la voz de alarma sobre
los dafios severos sufridos por el aire, el agua
y el suelo. Desde entonces el Gobierno federal
actud y el Congreso ha promulgado una serie
de medidas para combatir la contaminacion.

Sefialé que,si bien en su pais existen poli-
ticas nacionales para la proteccion de los re-
cursos hidraulicos y del aire, no las hay, en
cambio para la proteccion de la tierra aunque
ha surgido un sentimiento popular en favor de
la proteccion de este recurso, manifestado
sobre todo en los (ltimos afios, que ha forta-
lecido: el clima de preocupacion oficial para
estos valores humanos.

Dijo también que, en contra de la libertad
tradicional con que se habian movido los pro-
pietarios de terrenos, la opinion puiblica ha
reaccionado, reconociéndo las debilidades de
planes para uso del suelo y ordenanzas de
zonificacion, actuando como mecanismos para
la proteccibn o mejora del medio ambiente.
De este reconocimiento —afirmdé mister
Robert McCabe— ha resultado la creacion de
un creciente nimero de moviemientos en
contra del crecimiento de areas metro-



politanas, que han atrasado el desarrollo
urbano en muchos lugares.

Don Salvador Font, jefe de Planeamiento
Residencial del INUR, centré su intervencion
en el tema del drea urbana de la regidn gadi-
tana, fruto —sefialo— de unos estudios y pro-
yectos realizados por el Instituto Nacional de
Urbanizacién, encaminados a satisfacer las pre-
visiones de crecimiento general de la citada
region.

ARRIBA

EN EL BARR!O DEL PILAR

MANIFESTACION PARA PEDIR ARBOLES

La Direccion General de Seguridad ha im-
puesto una sancion de 50.000 pesetas al padre
Sanabria, parroco del Barrio del Pilar, por
haber permitido la celebracion de una
asamblea de vecinos durante la homilia de la
misa, ayer domingo. En la mencionada
asamblea se tratd de falta de zonas verdes en
el barrio, promovido por la inmobiliaria
Banus, y se acordd celebrar una manifestacion
en la misma tarde del domingo, pese a la
denegacion de la autoridad gubernativa para
dicho acto.

Maés de cincuenta personas permanecieron
en el interior del templo, mientras que otro
grupo de vecinos provistos con pancartas en
las que exigfan las zonas verdes y pretendian
hacer excavaciones para plantar simbdélicos ar-
boles de papel, se enirentaba con ia fuerza del
orden publico. En el enfrentamiento resultd
levemente herido un policia armado y se prac-
ticaron varias detenciones preventivas. Dos de
los detenidos seran puestos a disposicion de la
autoridad judicial uno de ellos concretamente
al Juzgado militar.

LA CONTAMINACION EN LA GRAN
BARCELONA

Preocupa en la calle el tema de la degra-
dacion del medio ambiente. Existe abundante
literatura que ha derivado otras preocu-
paciones fundamentales mds inmediatas hacia
la cuestién aséptica de la contaminacion en
general. Efectivamente, el problema se ha hin-
chado con desmesura, artificialmente. Lo cual
no quiere decir que el problema no existe y es
patente su tragica realidad, como lo prueba el
que los movimientos urbanos lo hayan incor-
porado en el capftulo de urgencias de sus
programas reivindicativos por una ciudad més
habitabie, mejor. Dura batalla. En definitiva,
la contaminacion es fruto del modelo de desa-
rrolio puesto en practica por las economias
capitalistas, y mal vemos su solucion si previa-
mente no se cuestiona quien y por qué con-
vierte nuestras ciudades, nuestros rios y
nuestros mares en un estercolero. En la guerra,
afirman los que han sufrido la experiencia, la
vida humana pierde todo su valor. Algo de eso
sucede hoy cuando las papeleras se instalan
junto a los rios que suministran su agua a las
grandes poblaciones e impunemente evacuan
en ellos los residuos toxicos que ya han cum-
plido su mision en el proceso productivo. O
cuando las fabricas ubicadas en ei centro de
grandes aglomeraciones humanas sueltan sin
mas preocupaciones sus humos negros a la
atmésfera que luego tendremos que respirar
todos nosotros. ia gran Barcelona ha contem-
plado sucesivos dias negros en que a los habi-
tantes de San Adrién les lloraban sin pausa los
ojos, irritados por los gases malditos que des-
pedia una fabrica local. Parecidos casos se han
dado en Santa Coloma —una ciudad-dormi-
torio con un futuro espeluznante—, Badalona,
Pueblo Nuevo... El caso mas dramético se dio,
sin embargo, hace unas semanas en la loca-
lidad de Martorell, a unos 20 kildmetros de
Barcelona capital, una zona densamente po-
blada —clase obrera, como siempre, en su gran
mayoria— y que ha visto crecer sin mas plani-
ficacion decenas de industrias en lo que hasta
hace unos pocos afios era fértiles tierras de
labor. Un mal dia, los habitantes de Martoreli
se alarmaron por las graves deficiencias respira-
torias producidas por un gas casi invisible.
“No hay motivo de alarma —declararon de
inmediato las autoridades locales—, se trata
simplemente de una fuga de cloro, debida a
un falio de los sistemas de seguridad de la
industria Solvay sigue ahi, y nadie puede ga-
rantizar que las fugas de cloro no se repitan,
corregidas y aumentadas. El gas-cloro fue el
primer gas letal usado con fines-bélicos —y
con excelentes resultados, por cierto— en el

transcurso de la primer guerra mundial.

Otra, mas grave a largo plazo, si cabe, es la
contaminacién de las aguas. A lo largo del
curso del rio Anoja —y es tan s6lo una
muestra— hay instaladas varias fabricas de
papel, que vierten diariamente a sus aguas gran
cantidad de residuos mercuriales, utilizados
como agentes bacterianos para que no se
pudra la pasta de papel. Ya no queda ninguna
sombra de duda sobre la responsabilidad del
fenil-mercurio en el crimen colectivo de la
bahia de Minamata, en Japon. Pues bien, el
rio Anoja, con el fenil-mercurio incluido,
vierte sus aguas en el Llobregat, y del
Llobregat sale la mayor parte del agua que
consumimos en Barcelona. No hay por qué
preocuparse. Investigaciones encargadas por el
Municipio barcelonés hace unos afios dieron
resultados negativos en cuanto a ia proporcion
de residuos mercuriales en el agua nuestra de
cada dfa.

Sobre el tema, inagotable y apasionante, de
la contaminacion en la gran Barcelona versa la
monografia del namero 25 de la revista
“CAU”, publicacion del Coiegio de Apareja-
dores y Arquitectos Técnicos de Cataluiia.
Con este namero, “CAU" reemprende un ca-
mino critico sobre el fenémeno urbano con-
cretado aqui y ahora, que parecio peligrar
seriamente con la salida del anterior equipo de
Redaccion, a finales de la primavera pasada.
La monografia sobre la contaminacion en la
gran Barcelona, aun adoleciendo de algunas
lagunas, resulta un instrumento valido para el
conocimiento de otro aspecto, negativo
también, iqué vamos a hacerle! , de la rea-
lidad urbana de Barcelona. Los datos suminis-
trados por “CAU”, como dice Joan Senent-
Josa en la introduccion, “son datos para ser
utilizados por los movimientos sociales
urbanos en su lucha por la ciudad del
mafiana...” Muy distinta de la que sufrimos
hoy. JUAN ZAMORA TERRES.

TRIUNFO



MADRID 4 MILLONES

1 “Hemos tenido que abandonar nuestro
hogar, un piso comprado con muchos es-
fuerzos. A pesar de la modestia de mi sueldo,
nos hemos tenido que refugiar en un piso de
alguiler. Pero la salud de mi mujer es lo pri-
mero. Y los médicos me han asegurado que si
espero a que se resuelvan todos los tramites
burocraticos que parecen necesarios en este
caso, mi mujer puede no llegar viva al final del
proceso.” Don Inocencio Pinillos vivia en el
nimero 28 de la calle de Francisce Lopez. En
los bajos hay un taller de pintura y chapa. Las
emanaciones del taller afectaron a la sefiora de
Pinillos de tal modo que acudié al médico
para ser tratada de lo que ella creia una alergia
a los olores. Los médicos certificaron que no
se trataba de una alergia. La sefiora de Pinillos
se estaba intoxicando progresivamente. Las di-
versas denuncias presentadas sobre el caso por
el sefior Pinillos han sido recibidas en los orga-
nismos oficiales. Entre ellos, en el Depar-
tamento de Medidas Correctoras del Ayunta-
miento de Madrid. Pero hasta ahora la acti-
vidad industrial del taller se mantiene con
idéntico ritmo. El sefior Pinillos ha optado por
desahuciarse a si misme, voluntariamente, de
su propio hogar, mientras se resuelve el
asunto. Como bien dice, la salud de su mujer
es lo primero.

® Seis poblados del Ministerio de la Vi-
vienda han estado a punto de quedarse sin
agua. Los empleados del Canal de Isabel Il
llegaron a advertir a los vecinos gue recogieran
todo el ifquido que pudieran en prevision del
corte del suministro. No se trataba de ninguna
obra. Simpie y llanamente, el Ministerio de la
Vivienda debia 76 millcnes de pesetas al Canal
de isabel Il. Al final el asunto ha sido re-
suelto. Los vecinos de los seis poblados del
Ministerio de la Vivienda pueden seguir
abriendo sus grifos con toda normaiidad.

2 La zona industrial de Manoteras estd a un
costado de la carretera de Burgos. Comienza
en la misma carrtera y termina en las nuevas
instalaciones de Gas Madrid. En ellas hay cen-
sadas unas catorce industrias. La zona indus-
trial de Manoteras tiene en regla todos sus
trdmites legales. El Plan Parcial de Ordenacion
fue aprobado el 14 de septiembre de 1960. El
proyecto de urbanizacion conocié su apro-
bacién definitiva el 14 de febrero de 1962. La
Junta de Compensacion (los propietarios de
los terrenos unidos para urbanizar y vender las
parcelas resultantes) fue aprobada el 7 de
marzo de 1962. Por dltimo, el proyecto de
parcelacion fue aprobado el 17 de julic de
1964. La zona industrial de Manoteras tiene
un problema idéntico al de varias barriadas
modestas. La urbanizacion ha sido olvidada.
Se realizd una urbanizacién provisional. La
definitiva no ha llegado nunca a ser realidad, a

pesar de las diversas reclamaciones de los in-
dustriales afectados. La entrada por la calie
principal de la zona constituye un “cross”
automovilistico de la maxima emocion. Hasta
ahora las reclamaciones de los industriales ante
el Ayuntamiento —encargado de hacer que la
Junta de Compensacion cumpla sus obli-
gaciones— no han producido mds efecto que
una sancidén de cinco mil pesetas. La urbaniza-
cion sigue sin realizarse.

3 El Ayuntamiento de Madrid edita todos
los dfas un boletin de recortes de Prensa. El
procedimiento —instituido de modo ejemplar
por Rufo Gamazo en tiempos de Arias
Navarro— consiste en pegar todos los recortes
de Prensa en hojas de papel, que luego son
fotocopiadas y tiradas en serie. La coleccién
se encuaderna diariamente y se envia a todos
los concejales, altos funcionarios municipales y
periodistas. El que recibe ese boletin dentro
del dia tiene en su mano una completa recopi-
lacién de lo que publican sobre la ciudad los
periddicos y revistas de informacion general.

_Ultimamente se ha producido una anécdota

curiosa. El jefe de Prensa dei Ayuntamiento
ha sido severamente reprendido por un alto
cargc municipal por incluir dentro de ese bo-
letin —sin solicitar autorizacién previa— una
cronica sobre la voladura de Olavide, publi-
cada en una revista mas o menos sensaciona-
lista.

César DE NAVASCUES

MADRID: ZONA ESTE

PETICION DE 124 FAMILIAS NUMEROSAS
DE SAN BLAS

QUIEREN VIVIENDAS MAS AMPLIAS Y
CAPACES

Hace ya tiempo recogiames en estas paginas
el problema de un amplio sector de familias
de San Blas que se encuentran viviendo en
condiciones que podrian calificarse como de
“hacinamiento’’, familias gque en unos casos
fueron beneficiarias de vivienda en su dfa y
que al ver incrementado el nimero de hijos se
encuentran con gravisimos problemas de
espacio, y en otros el problema de familias
gue viven realquiladas en una sola habitacion
o incluso en chabolas que.aun quedan pen-
dientes de erradicacién en el sector.

Ahora, 124 afectados por esta situacion
han dirigido un escrito al ministro de la
Vivienda en el que exponen su problema y
solicitan les sea concedida una vivienda acorde
con su condicion de familias numerosas.

En el escrito sefialan que ochenta de estas
familias habitan en viviendas inferiores a
treinta metros cuadrados, y el resto, hasta
compietar los 124 casos que se exponen, viven
en habitaciones realquiladas en condiciones de
hacinamiento © en chabolas, en las que
carecen de luz, agua y los mas elementales
servicios que permitan una digna convivencia
con sus hijos.

Tras mencionar las leyes y decretos que
sefialan beneficios especiales para las familias
numerosas, los afectados exponen al ministro
de la Vivienda lo que ellos entienden podria
ser una solucion.

“Al ocupar las 80 familias, que hoy dis-
frutan de una vivienda inferior a treinta
metros cuadrados, aloiamientos de los que re-
cientemente se han construido, con mas de
setenta metros cuadrados y dos servicios, las
casas que abandonan podrian ser utilizadas
por el Ministerio para adjudicaciones a familias
que, por no reunir la condicidn de “nume-
rosas’’, precisan un menor espacio.

De esta forma, en la préctica, el problema
quedaria reducido a la adjudicacion de
vivienda a las 44 familias restantes que no son
beneficiarios en la actualidad, ya que en el
primer caso se trataria de permuta de una
vivienda pequeiia por otra de superior tamaiio.
A este escrito que dirigen al ministro se acom-
pafia una relacion detallada sobre las caracte-
risticas y situacion de cada una de las familias
afectadas.

LOS COOPERATIVISTAS DE VIRGEN DE
LA ESPERANZA

Desde hace ya mdas de una semana, los
cooperativistas de Virgen de la Esperanza
vienen manifestando su malestar ante el hecho
de que, abonando los recibos que en tempo-
radas anteriores les fueron cobrados en con-
cepto de calefaccion tal servicio sea desco-
nocido. A través de manifestaciones pacificas
en la via pablica y reuniones privadas se ha
estudiado el problema.

La cocperativa, que nacido entre los afec-
tados del famoso caso de la Nueva Esperanza
construyé viviendas en el barrio de Canillas,
contando con el decidido apoyo gue les presto
la Administracion. Y cuando todo parecia que
caminaba por buen camino surge este
poblema para e! que no acaban de encontrar
una solucion que a simple vista parece sencilla.



permanecer al margen de un problema que
afecta a sus vecinos, pero no parece que en los
responsables municipales hayan encontrado los
afectados el apoyo que era de esperar, ni en
cuanto a obligar a la empresa promotora a
cumplir —por los medios que estime mas opor-
tunos— aquellos compromisos que contrajo a
la hora de vender, ni siquiera en el proyecto
de los vecinos de comprar, con grandes sacri-
ficios econdmicos, la central alimentadora.

Zarzaquemada nacié ya defectuosa, fruto
de un Plan de Ordenacion que fijaba densi-
dades incongruentes con la nueva politica de
descongestion y espacio libres, y a estos pro-
blemas viene a unirse ahora el tema de la falta
de calefaccion, y es el Ayuntamiento, como
organismo responsable del municipio y cuanto
en el ocurra, el que debe comenzar por exigir
responsabilidades a las empresas obligadas a
dar el suministro.

ALCORCON SIN APARCAMIENTOS

Como también es responsable el Ayunta-
miento de Alcorcon de los graves problemas
de estacionamiento y circulacion que se estdn
poniendo de manifiesto, y no tanto en el viejo
casco urbano como en las modernas colonias.

—Parece que se piensa con los pies —me
decia un vecino—. Fijese que lo que era el
antiguo pueblo estd casi mas despejado que lo
que se ha hecho en los ultimos afios, y es que
la especulacion ha alcanzado limites tales que
una anchura racional en las vias llega a consi-
derarse como despilfarro de suelo.

Hay colonias en las que el estacionamiento
de los vehiculos ocupa tres carriles —uno,
junto a cada acera, y otro en el centro de la
calzada—, dejando minimo espacio a la circu-
lacion y, desde luego, impidiendo el paso de
vehiculos de mayor anchura, como pueden ser
los camiones del reparto.

Mayte MANCEBO

ACLARACION:

ASUNTO: Publicacién “CONCURSO PARA
EL EDIFICIO DE OFICINAS DE ALTOS
HORNOS EN MADRID” Afo 16 — NG-
mero 190 — Octubre 1974 ERRATA — Bajo el
Lema A.H.V. 740219 donde dice AHINCO
debe decir ARINCO.

En relacidn con el asunto de referencia, con-
curso al que concurri y fui galardonado con el
2° premio, ha sido publicado por error de
impresion, la colaboracién de AHINCO bajo el
Lema A.H.V. 740219, cuando el equipo que en
un principio se propuso como colaborador era

ARINCO, empresa consultora que nada tenia
que ver con “Altos Hornos Ingenieros consul-
tores”’.

Teniendo en cuenta que una de las empresas
bajo la Presidencia de Altos Hornos de Vizcaya
es precisamente AHINCO y ademas figura como
Capitulo importante del programa del con-
curso, el mencionado error en la publicacion
puede dar lugar a “‘malos entendidos’’.

Por esto, te agradeceria la publicacion de
esta breve nota en el proximo nimero de la
revista, dejando patente la total independencia
de A.H.V. 740219 con la empresa AHINCO.

Dandote las gracias por anticipado recibe un
cordial saludo de tu amigo.

Luis CERVERA MIRALLES
®

{SOLUCION PARA EL TRAFICO EN LAS
CIUDADES?

EL TAXI-CABINA SE EXPERIMENTA EN
ALEMANIA

Un modelo de locomocion individual, con
mando automatico y rodadura silenciosa

El crecimiento de las grandes ciudades, las
condiciones de trabajo y las innovaciones tec-
nologicas se combinan para forzar la aparicion
de nuevos sistemas de transporte que com-
pleten y superen a los actuales. Se estudian ya
una serie de proyectos que tendran posterior-
mente que pasar por el banco de ensayo y por
la adaptacion a las necesidades de presente y
de futuro. Se piensa en vehiculos mas eco-
nomicos que gasten menos energia y que con-
taminen lo menos posible; pero, sobre todo, se
buscan sistemas colectivos que permitan un
trafico regular para reducir los tiempos de
espera por parte del usuario y, al mismo
tiempo, conseguir una mayor fluidez en la
circulacion.

En esta linea se encuentra la innovacion de
los taxis-cabina que se experimentan en Hagen
(Repiblica Federal de Alemania). A la inaugu-
racion de la primera fase de la instalacion de
tales pruebas asisti6 el ministro de Inves-
tigacion Tecnologica, lo cual constituye una
prueba de la seriedad e importancia del
ensayo. El pasado 11 de octubre se ha inaugu-
rado el primer circuito experimental.

Un grupo de especialistas alemanes empezo
preguntdndose —y preguntando a los automo-
vilistas— qué condiciones deberia reunir un
medio de locomocion para conseguir que el
viajero acepte el transporte colectivo.

Todas las respuestas se centraron en tres
palabras: rapidez, comodidad e independencia.

Pero la rapidez tuvo prioridad y al analizar
esta factor se vid que los vehiculos de trans-
porte humano de superficie llevan una velo-
cidad media aproximada de 20 kilometros por
hora. De ahi la necesidad de que dentro de
una superficie determinada se alcancen con
rapidez puntos determinados y que en todas
las estaciones estén siempre dispuestos vehi-
culos a disposicion del usuario. Desde el punto
de salida hasta el de llegada no deben dete-
nerse los vehiculos a causa de las estaciones
intermedias, es decir, que cada vehiculo debe
ir directamente a su punto de destino. A estas
necesidades reponde el sistema que se experi-
menta en Alemania.

El sistema de taxis-cabinas consiste funda-
mentalmente en los siguientes elementos: la
estacion, el tramo recto, el tramo curvo, el
desvio (aguja) y el vehiculo.

Se trata de un medio de locomocién indivi-
dual, adaptado a los sistemas modernos de
transporte. Naturalmente que un sistema de
tanta complejidad necesita ser equipado con
un mando automatico, del cual destacan prin-
cipalmente tres funciones: la distancia entre
vehiculos para garantizar una perfecta segu-
ridad; que las unidades no tienen por que
seguir el camino mas corto para llegar a su
punto de destino, pero si el mas rapido (esto
es muy importante cuando alguna zona de la
red esté sobrecargada de trafico) y, por
altimo, que las unidades vacias se dirigen a las
estaciones donde son reclamadas. Para este
Gltimo requisito ess necesario que todos los
tramos de la red estén entre si engranados.

La trayectoria para alcanzar el punto de
destino se cumple por medio de una tarjeta
codificada. EI movimiento optimo en el tra-
yecto, tanto en las unidades ocupadas con
viajeros como en las vacias, estd ordenado por
medio de una computadora de la red.

Junto a las exigencias propias de los via-
jeros estdn otras no menos imporantes, como
acoplar los tramos de la red a las estructuras
de las ciudades. Las cabinas tienen forma de
caja para poder estar colgadas o apoyadas
sobre la doble via de rodadura. De esta ma-
nera, las unidades puedenscircular sobre o bajo
las vigas en la misma direccion o en direccion
contraria.

La cabina necesita un espacio muy pe-
quefio, lo cual es muy importante en el reco-
rrido por calles estrechas. En general, los edifi-
cios pordrian sostener las vias de rodadura por
el exterior o por el interior, a través de los
mismos o subterraneas bajo las edificaciones.

Tanto las estaciones como las vias de roda-
dura pueden adaptarse perfectamente a cual-

quier estructura urbana.

Manuel CALVO HERNANDQ
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