NOTICIAS DE
ARQUITECTURA
Y URBANISMO

PETICION DEL COLEGIO DE
ARQUITECTOS DE MADRID

CAUCES DE DIALOGO (ENTRE EL
MINISTERIO Y LOS ESTAMENTOS
UNIVERSITARIOS)

La Junta de Gobierno del Colegio Oficial de
Arquitectos de Madrid se ha dirigido al Ministro
de Educacién y Ciencia comunicindole los
siguientes acuerdos:

“Ante los uGltimos acontecimientos y las
preocupantes noticias del desenlace del encierro
que han llevado a cabo mds de trescientos
estudiantes, algunos de ellos representantes y
profesores no numerarios de la Universidad de
Madrid, en la catedral de San Isidro, esta Junta
de Gobierno expone que:

En razén de los criterios expresados en el
“acuerdo de la Junta general de este Colegio,
celebrada los dias 19 y 20 de diciembre del
pasado afio, considera urgente el arbitrio de
unos auténticos cauces de didlogo entre ese
Ministerio y los distintos estamentos
universitarios, cuya carencia se pone
especialmente de manifiesto por el reciente
cierre definitivo de cuatro Facultades de la
Universidad de Valladolid. En consecuencia
solicita, con el debido respeto:

Primero. La apertura de las cuatro
Facultades de Valladolid y demas centros
cerrados.

Segundo. La garantia para los representantes
universitarios legitimos en el ejercicio de sus
funciones. -

Tercero. La no injerencia de la fuerza
pablica en la actividad universitaria.

Cuarto. El reconocimiento de los derechos
de reunidbn y expresion en la Universidad y
otros centros de ensefianza.

Quinto. La libertad y el levantamiento de
sanciones a los estudiantes y profesores
detenidos o sancionados."”

EIFFEL: 91 ANOS DE VIDA

Alexandre Gustave Eiffel nacié en Dijon en
1832 y fallecidé en Paris en 1923. Después de
realizar sus primeros estudios en su ciudad natal
se licencié en Ciencias Quimicas, diplomandose
en ingenieria en 1855, obteniendo un puesto de
ingeniero en los ferrocarriles franceses. En 1858
comenzo sus grandes construcciones ingenieriles
con la del puente metédlico de Burdeos donde
emplea en la cimentacion, por primera vez, el
prodecimiento de aire comprimido, aplicando el
sistema mas perfeccionado en el puente sobre el
Neve, en Bayona, y otros que bajo su direccion



se construyeron en las lineas del Mediodia y de
Orleans. En 1867 hizo los calculos relativos a
los arcos de la galeria de maquinas en la
Exposicion Universal.

A partir de 1890 data la serie de
perfeccionamientos introducidos por Eiffel en
las construcciones metalicas y la realizacion de
sus grandes proyectos que contribuyeron al
desarrollo de la industria francesa. Entre sus
principales obras se encuentran los viaductos de
Sinole y Tardes, el puente, en Oporto, sobre el
rio Duero; el de la linea de Madrid a Céceres y
Portugal, sobre el Tajo; el viaducto de Garabit,
la estaciobn de Budapest, el pabellon de la
ciudad de Paris en la Exposicion Universal de
1878, la clpula giratoria del observatorio de
Niza y unos 4.000 metros de puentes portatiles.
La torre que lleva su nombre, levantada en el
Campo de Marte con motivo de la Exposicibn
Universal de 1889, pesa 6.900 toneladas, tiene
una altura de 300 metros y forma de pirdmide
cuadrangular de caras concavas.

Interesado por los problemas de la
aerodindmica, instalé en Auteuil, en 1912, el
primer laboratorio, que fué de gran utilidad en
los comienzos de la aviacion. Entre sus escritos
figuran “Communication sur les travaux de la
tour de 300 metros” (1887), “Les grandes
constructions metaliques” (1888). ““Memoire
du viaduc de Garabit’’ (1889).

EL ARTISTA EIFFEL

¢{Quien es Eiffel? éUn ingeniero,
descubridor de maravillas ingenieriles o un
renovador de los habitos de la vida del tiempo
moderno por el instrumento informador de su
sabiduria de ingeniero? ¢Que importa de
Eiffel: sus obras o sus propdsitos? Testigo de
mayor de muchos de los ideales de su tiempo:
eso fue. Uno de aquellos a los que gano la
passion et |'espoir de confesser leur temps.
Giedion dice de él: “’En la atrevida construccion
de puentes sobre profundos rios, en Europa y
en Africa, y también sobre caudalosos cursos de
agua en Indochina, aprendié a dominar los
elementos meteorolégicos, el agua, el viento.
Por el procedimiento de la presion hidradlica,
los pilares de su primer puente cerca de Burdeos
fueron cimentados 25 metros por debajo del
nivel del agua. Mas tarde, cuando se vid
obligado a franquear grandes y profundas
gargantas, erigid pilastras en forma de sutiles
piramides que se afilaban a medida que se

aproximaban a la via de trifico que ellas
soportaban. Las amplias luces de arco y las
grandes alturas de sus entramados pilares,
proyectados segln la mas reciente teorfa y con
la mayor elegancia, le di6 asi como a sus
ingenieros ayudantes, familiaridad con la fuerza
del viento."”

Gustavo Eiffel (1832-1923) “es el maestro
—anade Giedion— de las torres y columnas de
acero elegantemente construidas y de los
airosos arcos de doble articulacién que
formaban, conectados con carreteras
horizontales del trafico, puentes como el que
cruza el Duero en Oporto, levantado entre
1876-77), o el viaducto Garavit (que atraviesa
una garganta del rio francés Thuyers: 165
metros de longitud de arco). La gran sensacion
que ellos ofrecen de equilibrio no ha sido nunca
superada’’. No se determina con estas
estimaciones el saber y valer sentimental de
Eiffel, pero si se fija el cardcter artistico de sus
invenciones de ingenieria. No se yo si fue esta la
primera oportunidad dada a la ingenieria de ser
estimada como criatura de arte. pero si fue
indudablemente al tiempo que una de las
primeras ocasiones en que se incorpord
declaradamente a un estudio capital sobre el
arte constructivo del tiempo moderno, desde el
Renacimiento aca —"Espacio, tiempo vy
arquitectura” es el estudio de Giedion de donde
se arrancan las estimaciones antes apuntadas—,
una de las primeras en que su - inventiva se
estudio y juzgd estéticamente con iguales
adjetivaciones criticas que otra cualquier
invencion de arte. “Sutiles pirdmides”. “mayor
elegancia”. “airosos arcos”. “‘gran sensacion de
equilibrio”, son declaraciones estéticamente
vdlidas. Se trata aqui de incorporar como
sucesos naturales de conducta artistica los
sucesos ingenieriles marginada
informativamente la torre Eiffel sobre la que los
elogios artisticos del tiempo moderno son mads
que conocidos y abundantes.

Se trata de las estimaciones de ingenieria de
puentes, de caminos, recreadas artisticamente,
cuya teoria gréfica podemos admirar estos
mismos dias en los salones de Propac en donde
la inventiva de Gustavo Eiffel se constituye en
uno de los grandes espectaculos expositivos de
la capital espafiola, en exhibicion traida a
Madrid de la mano del Colegio de Ingenieros de
Caminos. Como no es frecuente este admirar
expositivo de la obra de ingenieria, el hecho no
habra de pasar en silencio, y mas si aqui esta
Eiffel, cuyo cincuentenario de su muerte
celebramos con este muestrario, aunque sea
tardiamente. Y més si también se trata una vez
mas de devolver la artistica consideracion a la
obra de ingenieros, tan olvidada —y no seré yo
quien pueda explicar su porqué— del
pensamiento estimativo de los gustadores del
arte, que si ayer no tuvo sentido, hoy es
cuestion casi delictiva.

No caerd uno en la trampa de solemnidad

que clasifica las figuras del arte y jerarquiza las
direcciones de su funcién. Aqui esta la obra de
los ingenieros —*los griegos del futuro’’ para
Van de Velde— en la proyectiva de Eiffel. No
puedo mas que recomendar su conocimiento
tedrico, por el cual no es nada complicado
andar por sus carriles técnicos; nada dificil
levantar los juicios de su admiracién limitada.
La técnica es, etimoldgicamente, un modo de
arte; es decir, un modo de recrear
artisticamente la figura y ejercicio de vida de la
cosas, que son aqui —por accidente— de
ingenieria. Acercaos a Eiffel y lo verificareis, el
principio de utilidad es un principio estético: la
estética de lo atil: “la ley de la utilidad —decia
Maritain— recubre y encarna una ley mas
profunda, la de la armonia matematica”.

EL CASCO URBANO, ABARCADO TOTAL-
MENTE POR EL METRO

ESTA PREVISTA LA AMPLIACION A LAS
ZONAS DE EXPANSION DE MADRID

El plan de ampliacién, tal y como queda de-
finido —modificacion de trazados en algunas
lineas y prolongacion de otras, inclufdo el
Suburbano de Carabanchel— “cubre el casco
urbano actual de Madrid de forma definitiva”,
por lo que dice el informe, no parece que en el
futuro sea necesaria la construccién de nuevas
lineas en dicho centro urbano.

El crecimiento continuo urbano de Madrid
que se supone continde a ritmo acelerado, de-
terminard las futuras ampliaciones de la red,
considerando elemento indispensable para pla-
nificar adecuadamente este desarrollo de es-
tudio integral de transporte que evalGe la de-
manda global y su distribucién respecto a los
distintos medios para poder conocer la inci-
dencia que las mejoras que se realicen en unos y
otros transportes habrd de tener sobre el con-
junto.

Pensando en la posible ampliacién de la red
actual, se ha dejado prevista la prolongacion de
todas las lineas de forma que préacticamente
queda cubierta la totalidad de la.zona de ex-
pansién futura de Madrid. En todo caso serd
preciso estudiar la conveniencia de prolongar el
Metro en tunel o en superficie o establecer un
sistema de ferrocarriles suburbanos en conexién



con las estaciones terminales del Metro, estando
prevista en este sentido una intensa utilizacion
de los enlaces ferroviarios que permitird la facil
conexion con el Metro de los viajeros de los
trenes de cercanias.

APARCAMIENTOS PERIFERICOS

Aborda el informe también otro aspecto que
deberd atenderse en el futuro tema que por otra
parte ha sido ya estudiado hace afos por el
propio Ayuntamiento cual es la construccion de
aparcamientos perifericos en conexién con las
estaciones terminales del Metro.

Estos aparcamientos se consideran impres-
cindibles ‘ya que no es posible que continlen
gravitando sobre las congestionadas calles del
casco urbano un nimero creciente de automo-
viles atraidos por un aumento que sin duda to-
davia ha de producirse de los puestos de trabajo
en la zona central de la ciudad”.

Los aparcamientos permitirian realizar la
forma de viaje conocida como “park and ride”
—aparcamiento y subida a otro vehiculo
traducido casi literalmente— libertarian en
parte el centro de Madrid, hoy muy
congestionado como todos sabemos.

En resumen el plan de ampliacion acaba
diciendo el informe cubre el centro de Madrid
de forma completa y definitiva y queda abierto
a maltiples posibilidades de expansion que
deberan establecerse en el momento en que el
crecimiento de la ciudad asi lo aconseje y que
para su mayor adecuacién a las necesidades
reales deberén estar respaldadas por un estudio
profundo de la demanda global del transporte y
evolucion. A este estudio se refirio el sefior

Garcia Lomas en su (ltima rueda de Prensa al -

hablar sobre la coordinacion de todo el
transporte publico en nuestra ciudad,
ratificando las declaraciones hechas en este
sentido, a las pocas semanas de tomar posesion
de la Alcaldia al anunciar el estudio y analisis
completo del problema de la circulaciéon en
nuestra ciudad.

¢{QUE PASA CON EL MUSEO ESPANOL DE
ARTE CONTEMPORANEO?

Debia haberse inaugurado en la primavera de
1974

Hace dos afios se especulaba con la posibilidad
de no abrirlo

El nuevo Museo Espafiol de Arte
Contemporaneo, enclavado en el umbral de la
Ciudad Universitaria, erigido en la plaza del
Cardenal Cisneros, es el centro de gravedad
entre la ciudad y las facultades universitarias,
acompafiado en su paisaje por la Escuela de
Arquitectura, la Casa de Velazquez, el Instituto
de Restauraciones, la Escuela Superior de Bellas
Artes y, mas en su horizonte, la Facultad de
Filosofia y Letras. Y pese a su realidad, équé
pasa con el Museo Espafiol de Arte
contemporaneo? ¢Por qué no se ha inaugurado
ya? ¢Resulta justificable tanta dilacion en su
apertura, anunciada a bombo vy platillo para la
primavera de 1974? {¢Qué problemas, qué
causas han hecho posible un retraso tan
considerable, primero en la terminacion de las
obras, luego en el montaje del mobiliario y por
Gltimo en la instalacién de cuadros, esculturas,
piezas, etc.?

Cuando el tema del Museo de Arte
Contemporaneo —no es de hoy, que estd en
candelero desde finales de 1968— viene a la
memoria después de caer una y otra vez en el
olvido lo ibgico es tratar de mantener una
conversacion con el director general de Bellas
Artes InGtil. La persona idénea para estos
casos es el comisario nacional de Museos y
Exposiciones, don Manuel Jorge Aragoneses. Lo
que ocurre es que este Ultimo debe consultar
primero con aquél. Todo se resuelve entonces
creando circulos concéntricos de
responsabilidades, pases en falso, mafianas que
nunca llegan y un Museo que va postergando su
apertura dia a dia hasta el punto de cumplirse
casi un afio de sus previsiones Gltimas. Sin
explicaciones, claro esta, pese a que se pidan:
‘“Venga usted dentro de quince dias por
aqui...” ""No, mejor lldmeme por teléfono y nos
citamos en el propio Museo.”” “Si, eso, y asi lo
vemos sobre la marcha y podrd usted sacar
conclusiones satisfactorias del mismo.”
"*Mafiana, dentro de quince dias, cuando regrese
de un viaje urgente, trescientos sesenta y cinco
dias.,. ¢éHasta cudndo piensa permanecer
cerrado este Museo Espafiol de Arte Contem-
poraneo?

VOLVIENDO SOBRE LOS PASOS

Habria que remontarse al afio 1968, volver al
encuentro de ese tiempo perdido y seguir paso a
paso el nacimiento del Museo Espafiol de Arte
Contempordneo, que fue creado —en cuanto a
idea— por decreto del 21 de noviembre de
1968. Ese mismo mes fue propuesta la
conveniencia del ‘emplazamiento que ocupa
durante las sesiones del Congreso de
Arquitectura de Museos celebrado en Méjico,
sacando unas conclusiones favorabilisimas.

Las obras fueron encargadas a principios de
1969 al anteproyecto presentado por los
arquitectos Angel Diaz Dominguez y Jaime

Lépez de Asiain. Dicho proyecto, ultimado en
julio del mismo afio, mereci6 en aquella ocasién
el Premio Nacional de Arquitectura. El ritmo de
realizacion del proyecto fue muy fuerte y se
desarrolld6 a marchas forzadas (é?) durante
nueve meses, por un equipo técnico completo,
dirigido por el arquitecto Angel Diaz
Dominguez.

El ““Boletin Oficial del Estado’ publicé el 15
de Enero de 1973 la convocatoria del concurso
de disefio para el mobiliario de que ha de
disponer el Museo Espafiol de Arte
Contemporéneo. Dada la singularidad de esta
nueva pinacoteca, se pretendfa que los muebles
respondieran a las mismas caracteristicas. Mas
tarde, el 18 de julio del mismo afio, por orden
ministerial, se cred la Comision de Ordenacion
y Montaje del nuevo Museo, en vista del
avanzado estado de construccion de las obras
—entonces del proyecto aprobado sélo
quedaban pendientes las obras de jardineria—.
La Comision quedé formada de la forma
siguiente: Presidente, el director general de
Bellas Artes; vicepresidente, el subdirector
general; vocales, el asesor general de Museos, el
asesor de Museos de Bellas Artes, el director del
Museo Espafiol de Arte Contempordneo, el
director de la Seccion del Siglo XIX, el asesor
artistico del nuevo Museo y tres artistas de
reconocido prestigio: Gerardo Rueda, pintor;
Amadeo Gabino, escultor, y Julio Prieto
Nespereira, grabador, ademas de José Luis
Ferndandez del Amo, arquitecto.

DECLARACIONES

Es interesante ver como durante los seis afios
que lleva danzando el tema del Museo Espafiol
de Arte Contemporaneo, diversas
personalidades afirmaban una y otra vez la
rapida terminacion de las obras, la consiguiente
adecuacion del recinto y la pronta apertura.

Asf, el 9 de agosto de 1973 —afio éste que mas
ha dado que hablar del Museo— el subdirector

del Museo de Arte Contempordneo, Alvaro
Martinez Novillo, declaraba al diario ARRIBA:
“En este mes, o a primeros de septiembre, nos
trasladaremos al nuevo edificio del Museo, que
serd inaugurado durante el proximo curso.” Si,
en efecto, hubo curso, mas no inauguracion.
Luego se lavaba las manos al decir: “Estamos
trabajando en jornada completa y queremos
hacer un montaje sin prisas ¢...? En principio,
pensamos trasladar al nuevo Museo los fondos
de los viejos Museos de Arte Moderno y
Contemporaneo. Pero luego se acordo llevar al
Prado las obras correspondientes al siglo XIX y
dejar las del XX para el nuevo. De todos modos,
hemos de replantear la cuestion, porque algunos
autores de este siglo deben estar ya en el Museo
del Prado.”

El mismo Alvaro Martinez Novillo
contestaba en una entrevista que publicod

i



“Nuevo Diario” el 6 de septiembre del mismo
afio: ““Va a terminarse pronto, el edificio estj
practicamente terminado ya, pero hay que
distinguir un par de cosas: la primera es la
terminacion del propio edificio, por decirlo asi,
de la caja de cerillas vacia; iuego estd el
llenarla...”’

El 22 de noviembre de 1973, el subdirector
general de Bellas Artes, Ramo6n Falcon, salia al
paso de unos rumores en el diario “Madrid”,
anunciando la apertura del Museo Espafiol de
Arte Contemporaneo para antes del verano de
1974 y catalogdé de infundados los rumores de
que el Museo no se iba a abrir: ““Se han dado
una serie de pasos, de obras, de proyectos, de
acometidas de luz, de movimientos de tierras;
ha sido visitado tres o cuatro veces por el
director general y .varios miembros de la
Comisién. Todo esto quiere decir que esos
rumores no tenfan ningan fundamento.”

Y, en (ltimo lugar, en otra entrevista
publicada en el diario ARRIBA, el comisario
general de Exposiciones y director del Museo de
Arte Contemporaneo dijo: “‘El nuevo Museo ha
entrado ya en una fase definitiva. Las obras se
han reanudado —estaban interrumpidas desde
hacia mas de un afio— y tenemos un
compromiso formal de la empresa constructora
que permite confiar en que dentro de tres meses
estaran concluidos los trabajos. Después serd
preciso montar cuadros, seleccionar las
esculturas, instalar las piezas que seran
exhibidas... Y esto es una tarea ardua,
compleja.” Era el 18 de julio del afio pasado.

Predicciones que el viento aborté. Porque
habré que culpar a alguien de que el Museo no
esté aan abierto. {0 no? Confiemos en que no
soplen malos vientos a partir de ahora.
Confiemos en que la préxima fecha sea efectiva
y no preludio de nuevas dilaciones. Y olvidemos
por hoy el testamento del ex ministro de
Educacién y Ciencia, José Luis Villar Palasi,
que afirmaba el 16 de octubre de 1972: “‘La
terminacion de las obras estd prevista para
dentro de un afio y la inauguracién al publico
para la primavera de 1973. Eso es. Prediccion
cumplida.

José Luis B. QUINONES
(ARRIBA)

MEDIDAS DE URGENCIA PARA EL
URBANISMO DE MADRID

LAS NORMAS SUBSIDARIAS CONTROLAN
LA CONSTRUCCION DE 600.000
VIVIENDAS EN LA PROVINCIA

En un despacho de la sexta planta del
Ministerio de la Vivienda, rodeados de planos
de la provincia de Madrid, sectoriales,
parcelarios, a diversas escalas y coloreados por
zonas que ocupan casi las paredes, las mesas de
trabajo y parte del suelo, hemos entrevistado a
don Pedro Pinto, director técnico de
Planeamiento Local de Coplaco, para conocer la
funcién y planteamiento de las Normas
Subsidiarias, que son la normativa puente hasta
la final, puesta en funcionamiento, de un plan
general de ordenacién urbanistica para la
provincia de Madrid. Preguntamos:

—Antes de conocer la normativa, interesa
saber quién la ha llevado a caboe y que es
Coplaco.

—Coplaco es la Comision de Planeamiento y .

Coordinacion del Area Metropolitana de Madrid
y su misidn es la revision y fiscalizacion de la
gestion del plan metropolitano madrilefio y de
los municipios que constituyen su area.

—¢éCOmo surgid la creacion de las Normas
Subsidiarias y cual ha sido su planteamiento?

—La difusion del medio urbano amenazaba
malograr el desarrollo futuro de Madrid y ello
fue lo que movié a la Comision a buscar una
solucibn que no fuera negativa, como la
suspension de licencias en los sectores mas
conflictivos de Madrid, lo cual hubiera
provocado grandes problemas
socio-econdmicos. Se optd por otra medida de
tipo cautelar que limitara el desarrollo dentro
de unos dmbitos donde una posible desviacion
pudiera ser controlada. En este sentido se han
enfocado las Normas, creando igualdad de
condiciones para todos los municipios. Para la
aplicacion de las mismas se prevé un tiempo de
aplicacion, que serd variable segln el desarrollo
de los planes generales de cada municipio. En
estos momentos existen Ayuntamientos donde
funcionan las Normas, mientras que en otros,
como Chinchén, Aranjuez o Valdemorillo, y
desde hace tan so6lo unos dias Alcald de
Henares, han optado por un plan general
propio.

VEINTITRES MIL HECTAREAS SE
URBANIZARAN BAJO EL CONTROL DE
LAS NORMAS

—Tenemos calculada una capacidad para las
Normas —continda el sefior Pinto—, con las
incidencias que se produzcan, y hasta el
cumplimiento de la sexta fase, de un perimetro
de unas veintitrés mil hectareas, con una
capacidad de viviendas del orden de las
cuatrocientas mil, que, con la puesta en
funcionamiento del total de las fases previstas,

se incrementard en un cincuenta por ciento
mds. Con tales medidas serdn afectados todos
los municipios de Madrid, menos el alfoz
metropolitano.

—¢éQuiénes podran entrar en el juego de las
Norimas Subsidiarias?

—El juego de las Normas estd abierto en tres
frentes: la Administracion Puablica, central y
local; los grandes promotores y los medianos y
pequefios promotores. La actuacion de la
Administracion Piablica local queda restringida
dentro de sus limitaciones de gestién, que
suelen ser pequefias. En la Administraciéon
central, donde sf ha tenido cauce de actuacién
en unidades urbanisticas urgentes, solo se ha
acometido la denominada ““Tres Cantos”,
integrando a los propietarios de los terrenos. El
problema de actuacidon surge en los pequefios
propietarios; la Norma, por razones de urgencia,
no ha podido ser estructurada fisicamente de
forma suficiente para que estas actuaciones a
pequefia escala puedan integrarse, aunque para
éstos se prevé una norma complementaria de
disefio fisico, de manera que las pequeiias
propiedades puedan actuar en un ordenamiento
por manzanas y trazados de calles.

—Con la nueva ordenacion, écudl serd la
densidad prevista en las futuras
urbanizaciones?

—Trasladar la congestion de Madrid no tiene
sentido. Por lo tanto, se ha previsto un recorte
sustancial de las densidades actuales, que
alcanzan niveles de doscientas viviendas por
hectdrea, para pasar a niveles méximos de
cincuenta por hectdrea, que en muchos casos
seran menores. Ni que decir tiene que tal
medida ha provocado, y provocard, un
sinndmero de fricciones y enfrentamientos por
la naturaleza de las inversiones econdmicas que
ya han sido desembolsadas. Los proyectos que
ya estdn aprobados se estudiardn’
casuisticamente. Del examen de cada uno de los
casos se buscara una solucién apoyando a los
Ayuntamientos con una gestidon coherente y un
criterio realista, aceptable desde todos los
puntos de vista de la Administracion y los
inversionistas.

CUANDO LOS ARQUITECTOS CONOZCAN
LAS NORMAS LAS APOYARAN
INCONDICIONALMENTE

—Un plan tan amplio y de tan grandes
consecuencias ha necesitado un profundo
estudio, que, por consiguiente, habra recibido
sus criticas y adhesiones. ¢Cuéles han sido?

—El desarrollo de la normativa, a pesar de su
cardcter de urgencia, ha sido siempre muy
conocido, sin perder el ritmo marcado. Hemos
tenido una sesiébn plblica, a peticion del
Colegio de Arquitectos de Madrid, donde se han
explicado el método y las razones de la
operacion y el planteamiento para un futuro de
forma dindmica de ajuste a las necesidades que



se planteen. Los arquitectos todavia no estdn
acostumbrados a esta mentalidad del plan. Ellos
guiza prefieren un plan de tipo ciclépeo y
masivo. Los que no conocen aln esta forma de
planteamiento para el futuro rechazan esta
primera herramienta; sabemos todos los que
hemos trabajado en el equipo que el plan no es
perfecto, pero las virtudes y los defectos no son
siempre facies de separar, somos conscientes de
ello, pero sin ningiin complejo. La herramienta
es Otil y se puede sacar gran partido de ella. La
opinion de los Ayuntamientos ha sido muy
diversa: los hay que nos han solicitado las
Normas, otros las han aceptado con un caricter
pasivo y otros se han opuesto y han recurrido,
aunque algunos ya han reconsiderado su
recurso. El planteamiento es claro: nosotros
podemos retirar las Normas Subsidiarias a
cualguier municipio que lo quiera asi cuando
ofrezcan otro instrumento que demuestre su
utilidad y que se coordine con el conjunto
metropolitano. Lo que pretendemos evitar con
la Norma es que un grupo més o menos grande
de municipios absorban el crecimiento de
Madrid, llevandose unos beneficios que
corresponden a toda la provincia.

—Durante el pasado mes de febrero en la
Prensa madrilefia aparecieron unos anuncios del
Colegio de Arquitectos de Madrid que pedfan la
opinién popular sobre el control y gestion de
los elementos oficiales sobre la situacion del
urbanismo y la edificacion en Madrid. ¢Cudl es
su opiniodn personal ante tales llamamientos?

—El fondo de tal llamamiento ha sido bueno
y deseable. Toda la sociedad, a través de sus

distintas asociaciones y organizaciones debe

estar presente y controlar los drganos que
tratan temas como el nuestro. En cambio
disiento en la forma que ha podido dar motivo
a malas interpretaciones.

Francisco DEL BRIO

(ABC)

RECOMENDACION DE COPLACO PARA
QUE SE EXIJA POR LOS AYUNTAMIENTOS

QUE SE NORMALICEN LOS ELEMENTOS
DE CONSTRUCCION

Que se normalicen los elementos de
construccion, junto a la aprobacion del Plan
Especial de equipamiento comercial de Madrid,
han sido los dos acuerdos mas importantes del
dltimo Pleno de la Comision de Planeamiento y
Coordinacion del Area Metropolitana. Junto a
estos dos aspectos, la Comision aprobo
igualmente el avance del Plan General de Alcala
de Henares y marco las directrices para la
revision del de Leganés.

Igualmente se supo de la redacciéon de
normas complementarias y subsidiarias de
planeamiento de nueve pueblos de la provincia
de Madrid y se informé de que, por el ministro
de la Vivienda se han dictado las normas que
afectan a otros ventiin municipios madrilefios.

MADRID, EXENTO

Por lo que se refiere a la normalizacién de
los elementos de construccion el delegado del
Gobierno en el Area Metropolitana, Rodrigo
Baeza, informé a los periodistas que el
Ayuntamiento de Madrid estd exento de este
cumplimiento, ya que el municipio capital fue
el iniciador del proceso por acuerdo plenario de
julio de 1972, Afadié que las caracteristicas
que se fijan para la provincia son similares
sustancialmente y que soélo tienen caracter
orientativo ya que el Area Metropolitana no
tiene argumentos legales para hacerlos
obligatorios. ““Se invita a los Ayuntamientos
—dijo Baeza— a que exijan su cumplimiento. Y
ya hemos recibido pruebas palpables de lo bien
que ha caido la instruccion para la redaccion de
proyectos de urbanizacién en alguno de estos
municipios. Asi se ha manifestado por ejemplo
el de Villaviciosa de Odé6n.”

La instruccién consiste, fundamentalmente,
en lo siguiente: todos los proyectos de
urbanizacién que se hagan en los pueblos de la
provincia pertenecientes al Area Metropolitana
deberan realizarse de acuerdo con los elementos
homologados por el organismo interministerial,
que, a su vez lo son por las distintas compariias
de servicios.

OBJETIVOS

Se pretende facilitar a los equipos redactores
de proyectos de urbanizacion una informacion
detallada de las dimensiones materiales vy
caracteristicas constructivas de los elementos
méas empleados en las obras de infraestructura
urbana y alcanzar asi una normalizacion que
facilite la conservacion y explotacion de las
obras.

El dmbito de la presente normalizacién se
extiende al definido para la Comision de
Planeamiento y Coordinacién del Area
Metropolitana de Madrid.

La normalizacion alcanza a la mayoria de los
elementos que, por su condicion pueden ser
construidos sin el empleo de patentes y que han
sido sobradamente contrastados con su empleo
en las obras de urbanizacién. Abarca la gama de
servicios que inciden en la infraestructura
urbana, como son los temas referidos a
pavimentacion, agua, saneamiento, electricidad,
alumbrado, gas, teléfono, etcétera.

FLEXIBILIDAD

La relacion de talleres recogidos no pretende
ser exhaustiva ni limitativa, considerandose los
elementos normalizados del presente
documento como aconsejables para las
correspondientes obras que se acometan.

Cuando las caracteristicas de las obras asi lo
precisen, podrén proyectarse otros tipos de
elementos constructivos debiendo darse
cumplida justificacion de los mismos y
manteniendo en todos los casos los requisitos
minimos establecidos al efecto por la presente
normalizacion.

Se pretende, por tanto, uniformizar los
criterios técnicos; conseguir garantias en cuanto
a calidad, y facilitar las condiciones de
recepcion de las obras de los Ayuntamientos,
dando asi un paso adelante en el grave
problema de las nuevas urbanizaciones que no
encuentran la forma, ni por parte de los
Ayuntamientos, ni de los particulares, de
finalizar el proceso urbanizador integrandose en
la organizacion y estructura locales.

Por ltimo, se intenta garantizar la viabilidad
de la conservacion de¢ las urbanizaciones,
reduciendo los gastos y facilitando a los
Ayuntamientos la labor de conservacién que, en
definitiva, deben efectuar.

Manuel QUINTERO
(NUEVO DIARIO)



SE APROBO EL PLAN ESPECIAL DE EQUI-
PAMIENTO COMERCIAL (AFECTA A LA
PERIFERIA Y AL EXTERIOR DE LA
CIUDAD)

GRANDES ALMACENES FUERA DE LA
CAPITAL

El Area Metropolitana ha aprobado inicial-
mente el Plan Especial de Ordenacién del gran
equipamiento comercial de la subregion central,
lo que lleva implicito la modificacion del Plan
General de Madrid.

El plan de trabajo se fija en dos puntos del
plano de Madrid: uno en la periferia en zonas
de concentracién densa, més a corto plazo, otro
en el exterior, en la llamada ‘area de déficit”,
donde para llegar hard falta un alto nivel de
motorizacién.

DESCENTRALIZAR

Estardn situados a treinta minutos de
Madrid. Se persiguen en ambos casos un efecto
descentralizador del llamado centro tradicional.
La operacion, en suelo calificado por su interés
plblico, se llevard a efecto por la Adminis-
tracion del Estado, con flexibilidad. Cuando no
haya otro remedio se efectuara la captacion de
suelo por el sistema de expropiacion. De todos
modos, este es el sistema, que, en principio esta
previsto para el.equipamiento comercial de la
periferia, sistema que como en el poligono de
Valverde, lleva implicito, por el decreto libe-
rador, que se lleve a cabo por medio de una
actuacion diferente.

Los objetivos perseguidos por el Plan son:

Resolver a corto plazo cuantitativamente el
déficit de equipamiento comercial existente.

Establecer una politica g:omercial que, al
tiempo que resuelva los problemas y déficits
actuales sirva de conexidén con la politica co-
mercial a largo plazo que se formule en el Plan
Director.

Considerar los equipamientos comerciales,
como parte integrante del sistema urbano, en
_relacién con el resto de las actividades urbanas.
Por consiguiente, formular la politica de asenta-
miento comercial en base a su capacidad estruc-
turante por su poder de atraccion de otras acti-
vidades.

Vi

Establecer unas propuestas de localizacion
del gran equipamiento comercial en relacion
con el sistema de transporte, con especial
atencion al transporte plblico y a la accesibi-
lidad peatonal.

Actuar sobre aquellos niveles de equipa-
miento de gran superficie que la oferta no
puede satisfacer a través de la normativa urba-
nistica vigente. No interferir con el juego del
mercado y respetar el principio de libertad de
implantacién en el marco de las ordenanzas.

Proponer unos centros metropolitanos en los
que tengan cabida tanto las unidades de gran
tamafio como los pequefios comercios que
puedan englobar distintos estilos de venta, asi
como albergar las formas comerciales en evo-
lucién.

Para la consecucion de dichos objetivos se
propone la implantacién de dos tipos de equipa-
mientos comerciales:

Centros Metropolitanos.
Centros de Equipamiento Comercial Ex-
terior.

EN LA PERIFERIA

Los centros metropolitanos se situaran en la
periferia del continuo urbano, proximos a areas
densas, deficitarias y de baja accesibilidad a los
centros existentes. La localizacion se hara en
relacion con el sistema de transporte publico y
privado, en puntos proximos al ferrocarril me-
tropolitano y red arterial. Se prevén cinco
centros de este tipo, en el barrio del Pilar, Ca-
nillas, Moratalaz, Manzanares y Carabanchel.
(Se da la circunstancia de que se esta planeando
un centro comercial en el emplazamiento del
actual estacionamiento penitenciario de Cara-

danchel.)

La superficie de los mismos oscila entre 20 y
30 hectareas —salvo el del Pilar, de menos
tamafio— y la edificabilidad permitida un metro
cuadrado/metro cuadrado.

EN EL INTERIOR

Los Centros de Equipamiento Comercial
Exterior tienen una. funcion complementaria
para alcanzar resultados inmediatos en aquellas
areas que no se considere necesario un centro
integrado y existan altos niveles de motori-
zacion y dispersion de los asentamientos se si-
tuaran en areas donde no ejerzan competencia
excesiva con centros suburbanos incipientes, a
una distancia que permita un efecto descentra-
lizador. Junto a ejes de gran capacidad vy,
cuando sea posible, en puntos dotados de ferro-
carril para facilitar su evolucion hacia formas

comerciales no basados en el transporte pri-
vado.

Los poligonos de actuacion —en suelo
ristico a transformar de la edificabilidad vi-
gente— tienen una superficie de 25, a 35 hec-
tareas con 15.000 metros cuadrados edificables
cada uno, Alcobendas (kilometro 14 de la N-1),
Vallecas (kildbmetro 12 de la N-3, Las Rozas
(kilbmetro 22 de la N-VI) y Jarama (kilébmetro
16 de la N-Il) son las areas elegidas para estos
centros exteriores.

Este Plan Especial, segiin se comunic, pasa
a informacién plblicay a audiencia de los
Ayuntamientos afectados, Ministerio de Obras
Publicas, de Comercio y otros organismos direc-
tamente interesados.

MADRID

EN UN PERIODO DE DOCE A QUINCE
ANOS:

UNA CIUDAD NUEVA: VILLAESPACIO

Estarda enclavada en el tridangulo
Pinto-Parla-Valuemoro y cobijara a 100.000
habitantes

En 1990, a menos de 25 kilébmetros de
Madrid,100.000 personas disfrutaran de la mas
moderna ciudad del pais, Villaespacio, segin
informé el director general de la empresa
inmobiliaria Espacio, en el transcurso de una
reunion con los medios informativos.

La principal preocupacion fué la de
encontrar un emplazamiento optimo,
atendiendo especialmente a que el lugar
dispusiera de buenas comunicaciones,
infraestructura sanitaria, servicios y ecologia.
Como resultado de los estudios realizados, se
selecciond la zona comprendida en el triangulo
Pinto-Parla-Valdemoro.

La nueva ciudad se desarrollara dentro de
una superficie de 1.250 hectareas para una
poblacién total de 100.000 habitantes en
25.000 viviendas, lo que significa que su
densidad serd realmente baja; 25 viviendas por
hectarea. En la distribucion de la superficie que
ocuparé la nueva ciudad, esta previstas una zona
industrial, un parque y reserva metropolitana,
una zona urbana equipada con extensas
superficies de zonas verdes, deportivas y de
juegos, espacios escolares, sanitarios y de
servicios, asi como zonas comerciales. Los
edificios, debido a la escasa densidad
vivienda-hectarea, no sobrepasaran las cuatro
alturas.



EL AYUNTAMIENTO DE ALCALA DE
HENARES ACELERA EL AVANCE DE SU
PLAN GENERAL URBANISTICO

El Area Metropolitana ha dado su visto bueno y
las normas subsidarias estan de acuerdo con
estas directrices

LAS BASES DEL CORREDOR MADRID-
GUADALAJARA Y EL CONCURSO DE
URBANISMO CONCERTADO HAN COLABO-
RADO A ESTA RAPIDEZ DE'TRAMITACION

En una reciente visita de los directivos del
Area Metropolitana a Alcala de Henares se
planteé |a. urgentisima necesidad de llevar a la
practica una ordenacion del territorio de esta
localidad. En este aspecto —dijo don Rodrigo
Baeza— se han batido todos los récords de
tramitacibn. A los pocos dias de la visita del
Cuerpo directivo del Area Metropolitana a
Alcala de Henares, el Ayuntamiento convocod
un Pleno extraordinario, donde se aprobd un
avance del planeamiento urbanistico de Alcala,
que inmediatamente tuvo el visto bueno del
Area Metropolitana. De esta forma, al aprobar
unas normas subsidarias, que estan basadas en el
avance del Plan general, se consigue que no se
paralicen las iniciativas privadas en Alcald de
Henares. Estamos aqui ante un caso de normas
subsidarias que garantizan el futuro de este tér-
mino municipal. “En unos dfas —afirmé don
Rodrigo Baeza Seco— se han podido solucionar
problemas de afos.” Las directrices del co-
rredor Madrid-Guadalajara, aprobadas reciente-
mente por el Area Metropolitana, y la reso-
lucion del concurso de urbanismo concertado
han ayudado a esta rapidez de gestibn.

El director técnico de Planeamiento Local,
sefior Pinto, expuso las lineas generales de este
avance de Plan aprobado para Alcald de He-
nares:

Las principales caracteristicas de este avance
de planeamiento son las siguientes:

Asentamiento de una poblacion de 95.000
habitantes, de acuerdo con las previsiones de la
quinta alternativa del Plan el corredor Madrid-
Guadalajara.

Proteccion de los cursos del Henares, Camar-
milla, defendiendo las zonas regales y los
fondos paisajisticos de la margen sur del He-
nares, que se elevan en forma de cortados hasta
la linea de cornisa que constituye el limite del
término de Villal-Villa.

Mantenimiento del trazado previsto por el
Ministerio de Obras Puablicas para la autopista
A-l1 al norte del asentamiento e integracion de
la N-11 y de una nueva autovia del corredor.

Mallado del perimetro urbano planeado,
mediante vias norte-sur y este-oeste que enlazan
con las vias de caracter regional y comarcal.

Consolidacion del suelo industrial existente
en las areas afectadas por los mayores niveles
sonoros producidos por el aeropuerto de To-
rrejon.

Reserva del suelo universitario, previsto de
acuerdo con las actuaciones del Ministerio de
Educacion y Ciencia.

Conservacién del caracter historico-artistico
del casco antiguo.

Estructura urbana formada por los niicleos
residenciales y de servicios, uno al sur de la va-
riante —alrededor del casco antiguo— y otro al
norte —en la futura zona de expansion—, con
un centro regional entre ambos, tangentes a la
variante y al ferrocarril.

OTRO POSIBLE
INMOBILIARIO

AR BAYVRE Y

NUMEROSAS DENUNCIAS Y LA SOSPECHA
DE QUE EL GERENTE HA HUIDO CON
VEINTICUATRO MILLONES DE PESETAS

En Gijon acaba de repetirse, una vez mas, el
“affaire”” de las inmobiliarias, con lo que un

“grupo de personas de condicion humilde ha

visto esfumarse su dinero y sus ilusiones de
contar con un piso de nueva construccion, a la
espera de cuyo disfrute habian puesto ilusiones,
esperanzas y esfuerzos.

Se han descubierto, al parecer, supuestas
irregularidades en la empresa Proinco, S.A.
dedicada a la promocion y venta de viviendas, la
cual venia arrastrando una situacion anormal, lo
que origind la presentacion de varias denuncias
de compradores que se consideraron
supuestamente estafados.

Se comenta que Gltimamente las entregas de
los pisos se venian retrasando mas de lo debido
por lo que la empresa se vid metida en algunos
juicios, en los que siempre obtuvieron fallo
favorable los demandantes, quienes, por otra
parte, pudieron enterarse, en gestiones hechas a
continuacion, de que algunas viviendas habian
sido vendidas, al parecer a tres personas
distintas.

Abundando en el tema, hay que decir que
dias atras 18 productores de Proinco, S.A. a
través de la Organizacion Sindical recabaron
salarios y otras cuentas pendientes. Se llegar a
afirmar ademds, en Gijon que la empresa habia
presentado expediente de crisis, extremos que
no se ha podido comprobar, debido al sigilo con
que se vienen desarrollando las investigaciones
sobre el caso.

Otros informes apuntan la posibilidad de que
el gerente de la inmobiliaria, don Guillermo
Hurlé Fernandez, se supone haya huido al
extranjero concretamente a Méjico, llevandose
una cartera con 24 millones de pesetas,
obtenidos en pagos adelantados hechos por los
compradores de los pisos en construccion.

DICTAMINANDO EL PROYECTO DE LEY
DEL SUELO

El proyecto de la ley del Suelo, cuya
discusion dié comienzo en las Cortes el pasado
dia 8 de enero, ha quedado dictaminado en su
integridad anoche.

Al término de la discusion se aprobaron tres
mociones, a las que la presidencia dara el
tramite reglamentario.

La Comision de Vivienda, en la jornada final
de trabajo, dictaminé las disposiciones finales y
transitorias del proyecto de ley de Reforma de
la Vigente Ley sobre el Régimen del Suelo y
Ordenacion Urbana.

En una de las disposiciones finales se
autoriza al Gobierno a revisar la composicion de
las Comisiones Provinciales de Urbanismo; a
actualizar por decreto la cuantia de las multas y
a aprobar el reglamento general, o en su caso,
los reglamentos parciales que estime oportunos
para el desarrollo y aplicacion de la ley.

Por otra parte, se faculta al Gobierno para
que dicte las disposiciones precisas para
acomodar la legislacion hipotecaria a lo
dispuesto en esta ‘ley, con objeto de asegurar
gue las limitaciones a los deberes establecidos
por los planos y proyectos urbanisticos, se
reflejan con toda exactitud en el Registro de la
Propi=dad.

Transitoriamente las entidades locales
deberan remitir las propuestas de adaptacion de
los planes generales de ordenacion, dentro de
los. cuatro afios siguientes a la entrada en vigor
de la ley.

Vil



Las mociones aprobadas fueron las
siguientes: ‘A propuesta del sefior Doreste
Medina se solicita del Gobierno que en el plazo
méximo de un afio- envie a las Cortes un
proyecto de ley que regule la fiscalidad
aplicable al suelo, a la vivienda y al urbanismo,
con objeto de que la recaudacion por estos
capitulos sea destinada preferentemente a la
construccion de viviendas sociales y al
desarrollo urbanistico.

El sefior Fernandez Nieto, propuso que el
Gobierno, con la mayor urgencia, dicte normas
para la reforma de la contribucion urbana, en
las que incluya a todos los terrenos que no
constituyen suelo urbano.

Finalmente, la Comision tomo el acuerdo, a
propuesta del sefior Henriquez Hernandez, de
rogar al Gobierno que con la mayor brevedad
dicte una disposicion determinando qué
profesionales titulados tienen la competencia
para redactar los planes y proyectos previstos
en la ley.

Otros Procuradores defendieron otras
propuestas de mocién, pero fueron
desestimadas por diferentes motivos.

El presidente de la Comisién de Vivienda,
don Santiago Pardo Canalys, agradecio
finalmente la colaboracion prestada por los
Procuradores al dictamen del proyecto de ley
del Suelo.

(ARRIBA)

MADRID, UNA CIUDAD IMPOSIBLE

EL “MILAGRO”, DE LA ESPECULACION:
POCOS COCHES Y MENOR ESPACIO

Al madrilefio de hoy ya no hay que contarle
como son las aglomeraciones humanas en Tokio
o Nueva York. Desde hace algunos afios, Madrid
puede presumir de haberlas superado con
creces. Solo nos aventaja Paris, en el ndcleo
central, y aun habria que sospechar que se trata
del cldsico chauvinismo francés, que nos tiene
envidia. Se puede afirmar sin vacilacion que la
capital de Espafia gana, de cualquier manera.

ALABI, ALABA

Se quiso hacer de Madrid una gran ciudad, y
hela aqui, al nivel de las ciudades europeas y
ain mundiales. Su caso es (nico ya, en cuanto a
concentracion humana, con una densidad de
22,701 habitantes por kilémetro cuadrado. No
hay quien dé mas. Ni Tokio, ni Nueva York, ni
Milan.

Vil

El dato no es nuevo, porque algo barruntaba
el hombre corriente, madrilefio o foraneo, que
pasea por las calles, toma el autobls, baja al
Metro o circula con su coche. El habitante del
Oso y el Madrofio hace tiempo que se
amontona en grandes concentraciones de
personas que van y vienen, sin espacio apenas
para moverse.

Bien. Se queria asi, y Madrid es ya la gran
capital europea y mundial, con él mayor censo
de poblacion por kilébmetro cuadrado. “Alabf,
alaba...” Eso si, con muchos habitantes, pero
pocos coches para ellos.

EL AUTOMOVIL NO ES EL PROBLEMA

Los madrilefios, tar densos por kildmetros
cuadrados, no disponen del mismo nimero de
turismos que otros ciudadanos europeos. Si
olvidamos a los paises del Este, ocupamos uno
de los dltimos lugares en cuanto al parque
automovilistico. Un coche por cada cinco
habitantes, mientras que la media europea es de
3,5 o como en el ya mencionado Paris, 2,7
habitantes por coche.

Sin embargo, aqui los coches se notan maés.
No porque su nimero sea mayor que en otras
capitales, sino simplemente porque disponen de
menos espacio para circular. Asi se explica que,
siendo menores en ‘‘coche per capita”,
agrupemos mas vehiculos por kilémetro
cuadrado. Exactamente, 4.633. S6lo nos supera
Paris en sus barrios centrales, con 8.686 coches.

EL PROBLEMA DE CONCENTRACION

O, para decirlo mas claro, de mala
planificacién de la ciudad. Es problema de
urbanismo, que hace afios se denuncié como
suicida, sin que nadie ni nada detuviera la
especulacion del suelo. AGn hoy, cuando se
debate en las Cortes (demasiado tarde) la ley
del Suelo, sigue el derribo de edificios, y aln
monumentos. en el centro de la capital, bajo
razones de supuesta ruina, y se proyectd
levantar moles de dieciséis pisos, y mas.

Este urbanismo, con la sola mira de la
especulacion del terreno, ni siquiera se justifica
por situacion geografica. Los alrededores de
Madrid siempre fueron pobres, y el terreno,
barato. Se podria haber evitado el gigantismo,
extendiendo la ciudad cuanto fuera necesario,
con nuevos suburbios amplios, espaciosos,
capaces para las exigencias de una ciudad
moderna, que necesita, entre otras cosas,
vehiculos para el transporte humano. Pero el
especulador también llegd a los arrabales, seglin
exigfa la demografia.

No se comprende bien que una ciudad casi
totalmente nueva se haya quedado estrecha.
Mas incomprensible todavia que quienes la
hicieron asi, y no hay otros responsables,
carguen las tintas y las multas contra los
automoviles, como si ellos fueran los culpables
del urbanismo suicida que se nos ha impuesto.

LOS MODELOS EUROPEOS

Estoeolmo, Zurich, Londres, Oslo,
Amsterdam o Viena —d{para qué seguir? —
tienen un parque absoluta y relativamente
mucho mas rico. Sin embargo, no suelen
presentar problemas de trafico, o no tan graves
como el madrilefio. Alli se pensé a tiempo en
las exigencias del momento y en las previsiones
légicas del crecimiento humano. Y no llegan a
concentrar mas de 1.300 coches por kildbmetro
cuadrado, sencillamente porque la densidad
humana es cinco veces menor que en la capital
de Espafia. Nada de altura, sino urbanismo
extenso. Grandes zonas verdes, jardines, calles y
plazas amplias, aparcamientos bajo los edificios
y en superficie suficiente, autopistas urbanas de
descongestion... Sencillamente, un plan y un
propésito, ideas, para no improvisar luego,
demasiado tarde.

Y como resumen de lo dicho nada mejor que
el cuadro que incluimos, elaborado por la
Oficina Permanente Internacional de
Constructores de Automoviles.

DENSIDAD MEDIA EN GRANDES CIUDADES

Habitan- |[Automo- |Habi-
tes por |viles por |tantes

CIUDAD automovill K m2 |K m2
Mildntssidgs. 2ahiaoas 2,3 4.097 9.423
Estocolmoiiban wek s 26 1.420 3.692
Paris (casco urbano). . 2,7 8.686 23.452
Biusalas: . abvdervn ah S 2.161 6.483
Zugich:t. 3 aaaiinoiE 321413 4,521
Osloreanity rianedts. 32 327 1.046
Londres - oiidtasist oo 34 1.381 4.695
Amsterdam ™ .. 341327 4511
Viena weijaire it o 41 952 3.903
Nuevats Yiork sriai.aei08) 4,4 3521 15.492
Copenhague . . . . .. 45 1.408 6.336
ARG Lo s S e 4,7 3.162 14.861
1l e oo A 49 4633 22701
Belgradoize.oh saointie 7.7 52 400

Fuente: Oficina Permanente Internacional de
Constructores de Automoviles.
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