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Nueva urbanización del Paseo de Colón y Plaza de Palacio 

Arquitecto: Manuel de Solá-Morales 
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E11 la página anterior, estado actual. 
J. Adua11a; 2.Atarazanas; 3. Colón; 4. junta 
de Obras; 5. Paseo de Colón; 6. Mol/ de la Fusta; 
7. Capitanía General (antiguo convento de 
la Merced); 8. Muelle de EsfJaña; 9. Correos; 
JO. Lonja; JI. Porches de Xifré; 12. Plaza 
palacio; I 3. Gobierno Civil (antigu.a Aduana); 
/4. Depósito de Elias Hogent; 15. Muelle 
de /11 Barceloneta; 16. Tinglados de 
la Barcelo11eta; I 7. Paseo Nacional; 
18 Barceloneta. 
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l. Se trata ele proyectar la nueva ur­
banización del Paseo ele Coló n y 
Plaza ele Pa lacio, una \·ez clesapa­
recidos hoy los t inglados co mer­
ciales del "Moll de la Fusta", y 
recuperado el uso ele éste como 
espacio de esparcimiento ciuda­
dano y frente marinero ele la ciu­
dad sobre el agua. 

2. El proyecto incluye, tambifo , la 
reordenación ele la Plaza Palacio, 
con tando con una nueva activi­
dad cívica en los ed ificios de De­
pósito de l i\ f11 elle de la Barcclo-
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neta; la refo1ma del Paseo 1acional, 
y en consecuencia, la disposición 
de un impo rtan te espacio dejar­
dines, entre la actual Plaza y el 
Paseo, que los una en la c ircula­
ción y en la imagén . 

3. La Puerta de Mar y la Mura lla ya 
f uerón, desde siempre, terrenos 
de primera importancia en la 
configuració n de la ciudad. El 
frente de mar, que desde Carlos I 
venía siendo la fachada principal 
de Barcelona, ha sido o bje to de 
a tención repetida a lo largo de 
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los sig los, La conformación del 
Puen o, entre es te frente y el espi­
gón de la Barccloneta, dibujaba 
el ámbito y la escala en que la 
ciudad era contemplada -y se 
contempla ba a sí mi sma- a través 
del agua. 

4. En el Paseo de Colón, el proyecto 
contempla dos cuestiones priori ­
tarias: facili tar la visión yel acce­
so fácil al agua desde las vías 
ciudadanas inmedia tas, y resol­
ver de manera cómoda el gran 
volúmen de ci rcu lación que lo 
a traviesa. La acom etida del Cin­
turón litora l des de Montjuic 
aumentará todavía el tráfico pe­
sado de veh ículos en dirección al 
Poble Nou y a los barrios indus­
triales de levante. 

5. La actual circulación mezclada 
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del Paseo de Colón , se descompo­
ne en una vía de carácter urbano 
confortable, que sirve a las facha­
das edificadas y las unifica recti­
líneamente desde el fin al de las 
Ram blas has ta la puerta de la 
Ciudadela. Funciona ndo como 
parte del sistema de Rondas, en­
lazaría con el Paseo P icasso hasta 
cerrar la circunva lación que ro­
dea el casco an tiguo retornando 
por el Paralelo y la Puerta de la 
Paz. 

li. I::sta avenida se proyecta con cua­
tro carri les cen trales (dos en cada 
sen tido) a lineados con palmeras 
" Phoeni x dactiliphera" como 
los ex istentes h ace c ien a ñ os 
cuando el Paseo tenía bu levard 
central. El trazado recupera la vi­
sua l de l m onum en to a Colón 

como eje de simetría y d ispone 
otros dos carriles por ba nda , se­
parados, para el tránsito de auto­
buses y taxis. 

7. La vía del tráfico pesado· se sepa­
ra del Paseo a part ir del mon u­
m ento a Colón. Se d ispone en 
dos direccio nes contiguas, con 
una altura to tal de 17 m., igual a 
la máxi ma de su continuación en 
la Avenida de Icaria. Sobre es ta 
vía se organiza un importante 
nudo a nivel, de tipo rotatorio , 
en la prolongación lineal de la 
Vía LayeLana. 

8. Para superar visua lmente el trán­
sito de es ta vía lito ral, y para ga­
nar altura rasante sobre el nivel 
del agua, se propone constru ir 
una terraza elevada (1,5 m. sobre 
el n ivel del Paseo Co lón, que re-

En la página an terior y en ésta, partes 
superiores, diversas plantas antiguas del 
Muelle de Barcelona y de la Barceloneta 
mostrando la posición del puerto Histórico 
en el ángulo entre ambos, tal como el 
p royecto propone recuperar. 
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De izquierda a derecha, plano de 1750, 
plano de 1810, p lano de 1840 )' plano de 1890. 

Debajo, sección del paseo. 
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sulta a 3,5 m. sobre el de la vía 
litoral) que, com puesto como un 
salón de reposo al a ire libre, ser­
vido por edículos de bebidas y 
kioskos de música, enmarcando 
por baluartes y estatuas, permita 
a la vez el aisla miento del tráfico 
y la contemplación del mar. 

9. Es te ba lcó n artificial, pod rá 
aprovecharse como aparcamien­
to cubierto en su nivel inferior. 
El l ímite meridio nal de es ta 
construcción sería la traza de la 
vía del tren de mercancías toda­
vía existente, p ermitiendo su uti-

. lización por a lgún tiempo. 
10. Una variante a lternativa de ma­

yor envergadura constructi va se­
ría pasar la vía litoral semiente­
rrada precisamente bajo la terraza 
de nueva formación. Esta solu­
ción , m ás cos tosa, imp licaría 
mayores dificultades p ara e l 
mantenimiento temporal de la 
vía del tren . 

11. Entre la vía litora l y el agua, se 
transforma el muelle en una pla­
taforma plantada, manteniendo 
el pavimento actual de adoqui­
nado basáltico de excelente tex-
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tura. Se p lan tarían hileras de 
palmeras a tresbolillo, a lternan­
do la "Washingto nia robusta" y 
la "Cocos eriosphata" en parejas 
de escorzo. 

12. Detrás de la Plaza Palacio se 
p lantea la formación de un espa­
c io a ja rdinado de gran escala 
que, en continuidad con la Plaza 
neoclásica, a umente su papel es­
tructural como rótula de cone­
xión con la Ba rce lone ta. Se 
cuenta con el futuro aprovecha­
miento de los edificios comercia­
les del puerto, y, más inmedia ta­
m ente, del Depósito (obra de 
Elías Rogent), como edificios de 
equipamiento público. 

13. También se cuenta con la resta u­
ración de las "casas de Xifré", del 
Palacio de la Aduana, y de la re­
modelación de la manzana entre 
éste y la estación de cercanías de 
Renfe. 

14. Todo el proyecto ha buscado la 
m áx ima si mplic idad de ejecu­
ción, tanto en la propuesta de 
elementos y obras, fáci les y eco­
nómicas, como la flexibilidad de 
fases de ejecución para rea lizarse 

por partes sin comprometer el 
conjunto fina l. En este sentido se 
establece como Primera Fase, la 
que ordena el " Moll de la Fusta", 
sin comprometer el resto de espa­
cios, públicos o privados. 

15. Una última fase, no por ta l me­
nos imprescindible, es la que es­
tablece la supresión del arranque 
del actual Muelle de España, des­
de la prolongación de la Layeta­
na hasta el frente deportivo de 
el u bs. La importancia de esta 
obra es básica para conseguir 
una superficie acuática mayor, 
de imágen formal unitaria y defi­
nida, como ám bito de fiestas, 
competicio nes, recepciones y ex­
hibiciones acuáticas. La obten­
ción de visuales cruzadas entre 
los dos brazos del puerto, y el 
enfrentamiento de las fachadas 
del Paseo Colón y de la Barcelo ­
neta, ha de valorarse en su tras­
cendencia para una imágen del 
puerto ci udadano, en la que efec­
tivamente, puerto y ciudad vuel­
van a reconocerse solidarios en la 
estructura, públicos en el uso, y 
atractivos en la memoria colectiva. 




