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Nueva urbanizaciéon del Paseo de Colén y Plaza de Palacio

Arquitecto: Manuel de Sola-Morales
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Barcelona

En la pdgina anterior, estado actual.

1. Aduana; 2.Atarazanas; 3. Colon; 4. Junta
de Obras; 5. Paseo de Colon; 6. Mollde la Fusta;
7. Capitania General (antiguo convento de
la Merced); 8. Muelle de Espatia; 9. Correos;
10. Lonja; 11. Porches de Xifré; 12. Plaza
palacio; 13. Gobierno Civil (antigua Aduana);
I4. Deposito de Elias Rogent; 15, Muelle

de la Barceloneta; 16. Tinglados de

la Barceloneta; 17. Paseo Nacional;

18 Barceloneta.

1. Se trata de provectar la nueva ur-
banizacion del Paseo de Coldn y
Plaza de Palacio, una vez desapa-
recidos hoy los tinglados comer-
ciales del “Moll de la Fusta”, y
recuperado el uso de ¢ste como
espacio de esparcimiento ciuda-
dano vy frente marinero de la ciu-
dad sobre el agua.

2. El proyecto incluye, también, la
reordenacion de la Plaza Palacio,
contando con una nueva activi-
dad civica en los edificios de De-
posito del Muelle de la Barcelo-
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neta; la reforma del Paseo Nacional,
y en consecuencia, la disposicion
de un importante espacio de jar-
dines, entre la actual Plaza vy el
Paseo, que los una en la circula-
cién v en la imagén.

3. La Puerta de Mar v la Murallaya
fueron, desde siempre, terrenos
de primera importancia en la
configuracion de la ciudad. El
frente de mar, que desde Carlos |
venia siendo la fachada principal
de Barcelona, ha sido objeto de
atencion repetida a lo largo de
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5.

los siglos, La conformacion del
Puerto, entre este frente y el espi-
gom de la Barceloneta, dibujaba
el ambito y la escala en que la
ciudad era contemplada -y se
contemplaba a si misma- a través
del agua.

En el Paseo de Colon, el provecto
contempla dos cuestiones priori-
tarias: facilitar la vision y el acce-
so faal al agua desde las vias
ciudadanas inmediatas, y resol-
ver de manera comoda el gran
volimen de circulacion que lo
atraviesa. La acometida del Cin-
turdn litoral desde Montjuic
aumentard todavia el trafico pe-
sado de vehiculos en direccion al
Poble Nou v a los barrios indus-
triales de levante.

La actual circulacion mezclada

del Paseo de Coldn, se descompo-
ne en una via de cardacter urbano
confortable, que sirve a las facha-
das edificadas v las unifica recti-
lineamente desde el final de las
Ramblas hasta la puerta de la
Ciudadela. Funcionando como
parte del sistema de Rondas, en-
lazaria con el Paseo Picasso hasta
cerrar la circunvalaciéon que ro-
dea el casco antiguo retornando
por el Paralelo v la Puerta de la
Paz.

Esta avenida se proyecta con cua-
tro carriles centrales (dos en cada
sentido) alineados con palmeras
“Phoenix dactiliphera’” como
los existentes hace cien anos
cuando el Paseo tenia bulevard
central. El trazado recupera la vi-
sual del monumento a Coldn
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como eje de simetria y dispone
otros dos carriles por banda, sc-
parados, para el transito de auto-
buses y taxis.

La via del trafico pesado se sepa-
ra del Paseo a partir del monu-
mento a Coldon. Se dispone en
dos direcciones contiguas, con
una altura total de 17 m., igual a
la maxima de su continuacion en
la Avenida de Icaria. Sobre esta
via se organiza un importante
nudo a mivel, de tipo rotatorio,
en la prolongacion lineal de la
Via Layetana.

Para superar visualmente el trin-
sito de esta via litoral, y para ga-
nar altura rasante sobre el nivel
del agua, se propone construir
una terraza elevada (1,5 m. sobre
el nivel del Paseo Colon, que re-
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En la pagina anterior y en ésta, partes
superiores, diversas plantas antiguas del
Muelle de Barcelona y de la Barceloneta
mostrando la posicion del puerlo Histdrico
en el dngulo entre ambos, tal como el
proyecto propone recuperar.

De izquierda a derecha, plano de 1750,
plano de 1810, plano de 1840 y plano de 1890.
Debajo, seccion del paseo.
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11.
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sulta a 3,5 m. sobre el de la via
litoral) que, compuesto como un
salon de reposo al aire libre, ser-
vido por ediculos de bebidas y
kioskos de musica, enmarcando
por baluartes y estatuas, permita
a la vez el aislamiento del trafico
y la contemplacién del mar.

Este balcédn artificial, podra
aprovecharse como aparcamien-
to cubierto en su nivel inferior.
El limite meridional de esta
construccion seria la traza de la
via del tren de mercancias toda-
via existente, permitiendo su uti-

" lizacién por algtin tiempo.

Una variante alternativa de ma-
yor envergadura constructiva se-
ria pasar la via litoral semiente-
rrada precisamente bajo la terraza
de nueva formacién. Esta solu-
ciéon, mas costosa, implicaria
mayores dificultades para el
mantenimiento temporal de la
via del tren.

Entre la via litoral y el agua, se
transforma el muelle en una pla-
taforma plantada, manteniendo
el pavimento actual de adoqui-
nado basaltico de excelente tex-

12.

13.

14.

tura. Se plantarian hileras de
palmeras a tresbolillo, alternan-
do la “Washingtonia robusta” y
la “Cocos eriosphata’ en parejas
de escorzo.

Detras de la Plaza Palacio se
plantea la formacién de un espa-
cio ajardinado de gran escala
que, en continuidad con la Plaza
neocldsica, aumente su papel es-
tructural como rétula de cone-
x16n con la Barceloneta. Se
cuenta con el futuro aprovecha-
miento de los edificios comercia-
les del puerto, y, mas inmediata-
mente, del Depdsito (obra de
Elias Rogent), como edificios de
equipamiento publico.
También se cuenta con la restau-
racion de las “casas de Xifré”, del
Palacio de la Aduana, y de la re-
modelacion de la manzana entre
éste y la estacion de cercanias de
Renfe.

Todo el proyecto ha buscado la
maxima simplicidad de ejecu-
cion, tanto en la propuesta de
elementos y obras, faciles v eco-
nomicas, como la flexibilidad de
fases de ejecucion para realizarse
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por partes sin comprometer el
conjunto final. En este sentido se
establece como Primera Fase, la
que ordena el “Mollde la Fusta”’,
sin comprometer el resto de espa-
cios, publicos o privados.

Una aluma fase, no por tal me-
nos imprescindible, es la que es-
tablece la supresion del arranque
del actual Muelle de Espaiia, des-
de la prolongacion de la Layeta-
na hasta el frente deportivo de
clubs. La importancia de esta
obra es bdsica para conseguir
una superficie acuatica mayor,
de imagen formal unitariay defi-
nida, como ambito de fiestas,
competiclones, recepciones y ex-
hibiciones acuaticas. La obten-
cion de visuales cruzadas entre
los dos brazos del puerto, y el
enfrentamiento de las fachadas
del Paseo Colon y de la Barcelo-
neta, ha de valorarse en su tras-
cendencia para una imagen del
puerto ciudadano, en la que efec-
tivamente, puerto y ciudad vuel-
van a reconocerse solidarios en la
estructura, pablicos en el uso, y
atractivos en la memoria colectiva.
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