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La Corta de la Cartuja, Sevilla. 

Primer premio del Con curso 
de Ideas. 
Colegio Oficia l de Arqu itectos 
de Andalucía Occidenta l. 1981. 
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La Sevilla con cént r ica p revis ta, q ue 
está delimitada por sucesivas rondas debe 
entenderse mejor desde la es tructura de su 
territorio; iodo él constituye la ciudad. 
En es te sentido se propone grapar lo que 
hoy se entiende por Sevi lla con sus asen­
tamientos periféricos. 

Una retícula o rtogonal a la vega puede 
configurar el medio agrícola (antes rura l) 
y defi nir una nueva si tuación, no urbana, 
sono donde ambos mediso se presenta n 
in terrelacionados. El a lto g rado de in­
fraestructura y de urban ización que re­
q uieren las explotaciones agr ícolas de 
regadío, posibili ta rían que éstas se suce­
dieran con los asen tamientos, los cua les 
con una mayor definición forma l, impe­
dirían la degradación de sus bordes. 

Es de esta trama territoria l desde donde 
pensamos se debe acceder a los terrenos de 
La Cartuja y no como extensión de Sevi­
lla. Los nuevos ejes, ser ían tánto esq ue­
mas de servicios y también como imagen 
del sistema comarcal. 

El eje N-S li nea l sobre la fa lda del Alj i­
rafe, las vías en la misma di rección q ue la 
carretera de Su Eminencia, la vía sobre el 
a nt iguo cauce del Tamarguillo , las para­
lelas a la dársena, así como las sa lidas de 
Cúdiz y Cazalla, se unirían con las vías 
p uesntes sobre pi lo tis q ue atraviesan la 
vega como un todo, como si de una ancho 
río se tratara. 

El terri torio está ma nipulado por el 
carúcter de sus explo taciones agrícolas y 
por su cercanía con Sevilla. Sus elemen­
tos: carreteras, puentes sobre pilotis, el 
ferrocarril , los cana les de riego y su es­
tructura parcelaria, la configuran . Estos 
m ismos elementos en la medida q ue nos 



sirvan par a la nueva situación, podrán 
acentuar su carácter, colabora ndo a defi­
nir esta estructura territorial. 

Se propone conectar el meandro de San 
Jeróni mo con la actua l dársena por dos 
canales de 40 metros de ancho, de modo 
que formen un sólo brazo de río controla­
do y no de mutilaciones parciales. 

La posibi lidad de u na exclusa en el 
ex tremo norte de la dársena permitiría 
renovar y regenrar el agua con aquellas 
otras li mpias q ue corren en las crecidas 
del río, a l aumenta rse con esta solución el 
volumen de las aguas de la dá rsena se 
a um entá ría también su regenrac ión 
ecológica . 

La con ex ión dársena-mea ndro, de 
modo que formen una isla de Chapina, 
permitiría el paso de embarcaciones, pen­
sándose no sólo en embarcaciones depor­
tivas, sino también en «vaporetos» para 
las comunicaciones urbanas y visitas tu­
r ísticas. La isla de Chapina con 12 Ha. 
a proximadamente, sería un importante 
punto de dotaciones deportivas para el 
casco urbano de la ciudad. 

La sujeción a los problemas económi­
cos (base de los arg umentos oficiales) no 
debe p lantear soluc iones irrevers ib les, 
que impidan un nuevo sentido del río 

ENCUADRE TERRITOR IAL 

La cons ideración subu rbana de La 
Cartuja req u iere interpretar sus relacio­
.nes con el territorio, entenderla como ex­
pansión de la ciudad h istórica o apoyada 
en u n cinturón periférico , son dos alter­
nati,·as radio condn tricas que entende­
mos no son idóneas pues compor tan 
respectivamente efectos de congestiún y 
periferia. 

La confusión de la idea de ronda , 
arranca en no considerar como poblac.ión 
de Sn·illa la concatenación lineal de los 
asentamientos q ue discurren en la ladera 
del Alijarafe. La estructura circu la r que 
sugiere el P.G.O.U. como remate de la 
ordenación u rbana pierde sent ido y for­
ma cuando las trazas de la ciudad se mo­
difican y cam bian de d irectriz. El confl icto 
forma l (que de hecho rompe la continui­
dad de posibles extensiones fu t uras, tales 
como los· n uevos polígonos de Alcosa y 
Aeropuerto), se presenta, al considerar 
indecisamente el muro de defensa y el 
sistema rad io cond·n trico de vías como 
lími te de la ci udad. 

La n:lativa a u tonomía del nul',·o érea 
de la Cartuja corno pieza del sistema co­
marca l, t iencle a reconvert i r el esquema 
,·iario y el sistema de comunicaciones l' l1 
base a conl'ctar y un ir l'ntre sí los asen ta­
mientos (núcleos dormitorios dl' Sn·illa) 
de una y otra margen del Guadalquivir. 
Una trama ortogona l del territorio per­
mi tiría crear un sistema dl' in terdepen­
dencia en tre lo ru ra l y lo urbano. La 
estructura a ún prel'xisten te, de los asen ta­
mientos romanos l' h ispano-mu lsulmanl's 
podría servir de base a esta l'structu ra 
terriwria l. 
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para con Sevilla, elememo esencial en su 
nueva estructu ra urbana. 

Definir aquellos primeros rasgos o me­
canismo formales que permitan ocupar 
el suelo de la Cartuja, permitiría una ma­
yor calidad y dotación a la ciudad. 

Pensar en este trozo de río y vega como 
un elemem o generador de claridad y or­
den territorial, serían los puntos de pa rti ­
da necesarios, para imaginar La Cartuja 
como un lugar de Sevilla. 

PR OPUESTA 

La propuesta de La Cartuja, tra ta de 
d efinir aquellos prime ros mecan ismos 
que hacen que un suelo se convierta en 
un lugar. Se persigue crear una nueva 
situación previa a la urbana. No se trata 
de hipotecar el futuro con una solución 
bien acabada (siempre gratuita) sino en 
posibilitar la ocupación de este lugar en 
el tiempo. La ciudad debe ir progresiva­
m ente regis trándolo, haciéndo lo suyo, 
identificándolo en su nueva s ituación 
para con Sevilla. 

La traza en cuadros se propone como 
posibilidad de una fundación; un medio 
para esta primera toma de posesión que 
marca el lugar en su futuro desarrollo. 
Esta es tructura permite todo género de 
actividades. Sirve ta nto para soportar, fe­
rias, residencias, explotaciones agrícolas, 
polígonos industria les, un p arque o un 
bosque de n aranjos. Su implamación 
hace posible registrar un suelo, que sien­
do vecino, ha sido ignorado y desconoci­
do largo tiempo por la ciudad . Una 
primera trama en espera de lo que Sevilla 
demande. 

La infraes tructura racion a lizada, los 
viarios en su relación con estos cuadros de 
120 por 400 (divisibles), y la arquitectura 
como determina me de la ciudad serían la 
base para esta blecer los criterios de la tra­
ma propuesta. La anchura de las calles, la 
relación superficie de vías/ cuadro y la 
dependencia entre metro cuadrado de edi­
ficación y fachada, podrían ser los crite­
rios dimensionales. 

Se propone este asentamiemo no como 
la ocupación directa en prolongación de 
la Sevilla histórica, con pasos y puentes 
inmedia tos sobre la dársena que permi­
tan pasar al otro lado del río, sino como 
unos puemes sobre pilotis que cruzan y 
van sobre la vega creando una estructura 
territoria l. Es desde esta superestructura 
desde donde se accede al lugar. Su traza se 
establece a o tro nivel, de aquí se lanzan 
unos puntos que registran el suelo agrrí­
cola de modo que pueda n ir progresiva­
meme manipulando este medio (funda­
memalmem e de naranjos y de regadío) en 
un parque agrícola o en lo que la ciudad 
en su momemo requiera. 

Una plataforma (de hecho iniciada con 
las tierras de excavación) separa longitu· 
dinalmeme e interrumpe con el camino 
de los Alamillos el proceso de la fundación. 
. Sobre la bifurcación de la corta del río, 
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se ha formalizado la colina existeme; ella 
es el mirador na tura l de este suelo y sobre 
esta colina podría culminar un telesférico. 

Dos actuaciones pumuales ejemplifi­
can las remodelacio nes n ecesar ias que 
provoca la Cona: La ordenación del ex­
tremo Norte de Triana y la implan tación 
de una n ueva «Pa lmera» capaz de o rdena r 
el extremo Norte de Sevilla. 

SOLUCION DE ISLA EN CHAPINA 

El nuevo trazado y conexión de la dár­
sena, requiere la remodelación del ex tre­
mo Norte de Triana. Esta se ha pensado a 
través de unas instalaciones en sus man­
zanas periféricas, así como a través de la 
impla ntación de una trama, limitada por 
los puentes, q ue caracteriza la antigua 
estructura, fij a sus bordes y conecta T ria­
na a través de un bulevard con la última 
edificación que sería la fá brica de La Car­
tuja. Esta no se entiende como proa de la 
imp lantación más arriba prevista, sino 
como un elemento autónomo entre Tria­
na y el nuevo asentamiento. Una pasarela 
conecta es ta fábrica con el Casco His tóri­
co. La nueva traza propuesta, de manera 
a náloga a Tria na, se va haciendo más 
menuda a medida que se acerca al río. La 
nueva is la en Chapina, con una forma 
geometrizada en parte por los nuevos ca­
nales de 40 metros y por los antiguos 
límites del meandro y dársena, puede ser 
con sus 12 Has. dotar a Sevilla de un 
centro deportivo. El ferrocarri l urbano 
que pensamos puede rodear la ciudad 
a provecha ndo su actual trazado, se ha 
previsto que discurra a bierto a l r ío por 
debajo de un paseo en la calle Torneo; 
este paseo sería uno de los lados de un 
bu levar arbolado de 68 metros de ancho. 

ORDENAC/ON DE S. JERONIMO 

La presencia de los puentes que cruzan · 
la vega y la nueva Pa lmera, exige la remo­
delación del secto r que desde el arrabal de 
la Macarena discurre en la margen iz­
quierda de la dársena hasta San J eróni­
mo. U na primera medida de orden trataría, 
en base a manzanas y muros-tapias, con­
trolar la edificación en su relación con la 
calle. Un área libre centra l en la margen 
del río reutilizando algunas de las viejas 
piezas del ferrocarril , daría cabida sufi­
ciente a las do taciones propias del sector. 

El nuevo paseo de la Palmera de 2,6 
Km. de longitud ( desde la calle Torneo a l 
Cementerio) dispone de dos paseos la te­
rales, una vía de circunvalación y la doble 
vía del ferrocarril iterurbano en trinche­
ras . Las palmeras, nara njos, y las hileras 
de á rboles caducos crearían una .imagen 
Norte análoga a la del Sur. El actua l 
muro de defen sa, ta mbién se propone con 
la margen del río, como un paseo arbola­
do con embarcaderos (deportivos o de 
tra ns·porte fluvia l). 

Pensamos que las formas más perma­
nentes son aquéllas menos vinculadas 
con una sola función concreta (que se 

inutil i'za cuando la función se h ace 
abso le1;i). 

Tienen mayor capacidad de permanen­
cia aquellas estructuras, un tanto abstrac­
tas, formalmente muy definidas, que 
todo lo permiten, y donde todo es posible. 

La determinación elemental, casi in­
mediata, de una traza o de una forma la 
hace más flexi ble ante la actividad. 

En es te sentido creemos que a mayor 
claridad en la implantació n de una trama 
urbana , más fácil se hace su permanen­
cia; mejor se acumula eb ella el tiempo. 

H acer una nueva ciudad, pensamos, no 
se debe proponer desde «la función» o la 
acti vidad, sino desde su propia estructu­
ra . Una cuadrícula puede soportar cua l­
quier tipo de actividad. Su implantació n 
no es más que una primera toma de pose­
sión del lugar. 

PERSPECTIVA GENERAL 

La continuidad del meandro y dársena, 
crea una isla en Chapina; ésta podrá ser 
un centro deportivo para Sevilla . La co­
nexión entre La Cartuja y Triana es un 
punto muy específico a ordenar en base a 
caracterizar y delimitar las diferencias. 

Un nuevo paseo de palmeras a l Norte 
de Sevi lla requiere ordenar de cara a l río 
desde los a rrabales de la Macarena hasta 
San Jerqnimo. 

Los puentes sobre pilotis que a travie­
san la vega pueden apoyarse en determi­
nados momentos sobre un volumen que 
haga de basamento. U n telesférico conec­
ta el Patín de las Da mas con el promonto­
rio del extremo Norte de La Cartuja. Sus 
28 H as. constituyen aproximadamente la 
mitad de la superficie de l p a rque de 
Montjuit. 

ESQUEMA GENERAL 

Los nuevos puentes sobre la dársena 
colaboran a la formación de una estructu· 
ra terri torial. 

El paso de una situación postrural a 
otra que podríamos denomianr preurba­
na se efectúa a tra vés de explotaciones 
agrícolas altamente tecn ificadas, quepo­
drían situarse al nivel de una factoría. 
Los invernaderos solares con gran capa­
cidad de empleo (100 trabajadores/ Ha.) 
serían los nuevos ti pos entre las formas de 
producción de la ciudad y el campo. 

De la misma forma o tros elementos 
pueden responder a la lógica de esta si­
tuación : Así un quemadero de basuras 
podría completa r las necesidades energé­
ticas de la ciudad, al calcularse su rendi­
mien to en MW. 

DIBUJOS DE DETALLES 
Un a primera traza ortogona l puede so­

portar, por la generalidad que ella supo· 
ne, múltiples actividades. Si bien las 
cuadrículas se especializan con el uso, en 
un principio con ellas todo esposibfe. Un· 
segundo dimensionado la concretará en 
el tiempo. 
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