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El tlmcl es el elemento principal del proyecto y las 
cuevas revelcm la forma inhereme en la ingeniería 
de túneles. L'l entrada en la cueva de la estación 
desde la superficie es muy sencilla y dirccl'a a través 
de escaleras mecánicas. Las cuevas de la cslación. 
de 16 metros de ancho. fueron cons1ruid:1s por 
NATM con ho1111igón prefabricado de encofrado 
perdido como protectorestnictural secundario. que 
consti tuye la superficie de ac.tbado predominante. 
El modelado inter ior se reali za a través de un 
cuidadoso cont rol de la lu z artifi c ial. Los 
componentes prefabricados del sis1c1Tii'1 (entresuelos. 
cscalcrjs, barreras de acceso. ascensores. cte.) se 
perc iben como elementos scparndos dentro del 
espacio de la cueva y están hechos de materiales 
duraderos como el acero inoxidable o el cristal. La 
suave y refinada ca lidad ele los componentes 
prefabricados ofrecen un impactante contraste al 
peso y a la sol idez de la pared de la cueva. 

La cueva principal es e l corazón del sistema 
y todas las ac ti vidades (compra de billetes. 
información y acceso al nivel de la plataforma) 

ocurren dentro de la misma a nivel de entresuelo. 
Como el drama y el di sfrut e del espacio de la 
cueva principal se aprecia mejor cuando se percibe 
su altu ra y volumen total. la zona del cn1rcsuelo 
se reduce al mín imo necesi1rio para el desarrollo 
de las actividades. Las estructuras del entresuelo. 
qu e c ue lga n de l tec ho de la cuev a . so n 
prefa bri cadas para co ntro la r s u cal idad. 
construcción y acabado y están hechas de acero 
inoxidable en respuesta a los requerimientos de 
seguridad anti·incendios. con una baldosa de 
honnigón para añadi r masa al aislamiento acúslico 
y a la amon.iguación de vibraciones. Los acabados 
del suelo ele terrazo son si mples. duraderos y 
fác iles de mantener. 

Todos los servicios se reducen a .. enchufes" 
situados en los extremos de la cueva. Una pared 
fi nal de vidrio penni1e a la cab ina de conlrol tener 
una visla completa de la estación y es fáci lmcmc 
accesible para los pasajeros. Los tubos de 
vc111 ilac ión y los cables e léc tri cos pasan por 
debajo de la pla taforma. Los lrenes funcionan 
mediante un sistema catenario aéreo. 

El e lemento representa ti vo del Metro en la 
superfic ie se reconoce a l ins tante . Limpi os 
recintos de cristal anuncian la presencia del Metro 
subterráneo e invitan a la gen1e a entrar en él. La 
luz na1ural se filtra a los túneles de acceso donde 
la luz art ifi cial ilumina las escalera mecánicas y 
las escaleras. Por la noche los reci ntos lucen desde 
dentro. • 
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Perspectiva de la estación tipo. 



Arriba, sección t · . 
la entrada del "Fong1tudinal con 
derecha . . osterito". A la 
1 , secc1on trasversal d 
os andenes Ab . e 
trasversal d ·1 a¡_o, sección 

e con¡unto. 

--· 
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Estación de Sarriko: 
Arriba, axonométrica del acceso. 
Abajo, sección trasversal de los 

andenes. 
En la página siguiente, secciones 

trasversal y longitudinal del conjunto. 
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