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establecimiento del recinto imperial buen retiro, la estación de atocha y el AVE 
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LA RENOVACIÓN DE ATOCHA, CUESTIÓN 

FERROVIARIA Y URBANA. 

La renovación de la Estación de Atocha sometida a 
debate público vuelve a plantear hoy en amplios sec­
tores y niveles de la sociedad dudas concretas sobre 
la 1done1dad de su ubicación dentro de la ciudad de 
Madrid y también, una vez más, generales sobre la 
cuestión ferroviaria. Pero curiosamente, sin que ape­
nas se haya hecho mención a la integración funcio­
nal en la estructura metropolitana, así como tampo­
co a la integración arquitectónica del edificio en su 
entorno urbano. 
lldefonso Cerdá apuntaba agudamente en 1861 -
como parte de aquella mutua y nunca-finita referen­
cia a Madrid desde Barcelona y viceversa- cuando la 
Estación de Atocha cumplía 1 O años y su plan para 
el gran ensanche moderno de Barcelona empezaba 
a ser realidad: 
"la posición elevada de Madrid no ha permitido que 
las estaciones se establecieran en sus mismas puer­
tas, quedándose a una regular distancia. Es de pre­
sumir, sin embargo, que dentro de poco tiempo, ya 
que los ferrocarriles no han venido a encontrar a 
Madnd, Madrid vaya a ... " 
Por una parte, la cuestión ferroviaria en lo que afec­
ta a la integración de la nueva estación en la estruc­
tura ferroviaria y territorial de Madrid, y por otra, la 
cuestión urbana en lo que afecta a la arquitectura 
misma de la estación y a su integración en el entor­
no urbano de Atocha, son los dos motivos principa-
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les del coniunto de razonamientos que se ofrece a 
continuación. Dos cuestiones que dan pie a la divi­
sión del razonamiento en dos partes. La primera 
parte contiene, además de estas consideraciones 
previas, el encuadre urbano y condicionantes arqui­
tectónicos de la nueva estación. La segunda incluye 
el correspondiente encuadre ferroviario y además las 
conclusiones finales para la arquitectura de la nueva 
estación una vez tratadas ambas cuestiones. 
La cuestión urbana, la primera en tratarse, parte del 
supuesto de que Atocha seguirá siendo la ubicación 
de la futura estación y que su arquitectura estará 
fuertemente determinada por la morfología actual, el 
proceso histórico y las intervenciones arquitectónicas 
recientes que ha experimentado su entorno urbano y 
muy especialmente el ámbito del Paseo del Prado. 
La cuestión ferroviaria incide por una parte sobre los 
actuales sistemas y redes de transporte a sus distin­
tos niveles territoriales e interconexión en Madrid, y 
por otra en las nuevas necesidades funcionales y 
arquitectónicas de los nodos de transporte y su apli­
cación en la nueva Estación de Atocha. 

LA UBICACIÓN DE LA NUEVA ESTACIÓN AVE 
Aunque, por rigor disciplinar, no es motivo principal 
de este discurso la valoración de otras alternativas 
ferroviarias, como la del trazado de las redes y la 
ubicación de la nueva estación, la aceptación de la 
solución central propuesta oficialmente, merece 
una explicación previa. 
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En primer lugar, la ubicación central y subterránea de 
la red nacional AVE, travesía y estaciones de Atocha 
y Chamartín, solución adoptada en el caso de 
Madrid, constituye uno de los dos extremos del aba­
nico de soluciones posibles. El otro extremo consis­
tiría en una ubicación periférica similar o coincidente 
con la terminal del Aeropuerto. La primera favorece 
la integración en la ciudad y la segunda huye de las 
dificultades físicas que la ciudad consolidada presen­
ta a la primera alternativa . 
En segundo lugar, que la integración periférica 
Estación-Aeropuerto es probablemente la más bara­
ta, viable y flexible, además de la más segura frente 
a accidentes e intentos de obstrucción, y en conse­
cuencia, la más recomendable en la mayoría de las 
grandes ciudades. 
En tercer lugar, que las particulares circunstancias de 
la ubicación en las que se plantea la solución en el 
caso de Madrid, compensan una buena parte de las 
desventajas genéricas de una ubicación central. 
Entre ellas: 
Coincidencia entre las estructuras ferroviarias y las 
urbanas especialmente en el eje Atocha-Chamartín. 
Infraestructuras existentes o en vías de ejecución. 
Proyectos redactados o en vías de redacción / trami­
tación, y otras. 
Finalmente, que el tipo de solución central propues­
ta hasta el momento para Madrid, admite dentro de 
ella, variaciones importantes: tanto en la inversión 
fiJa (túneles, estaciones de paso y conexión con el 
futuro Aeropuerto y red de mercancías) como en el 
programa funcional, la arquitectura e incluso la ubi­
cación precisa de la nueva estación de Atocha; sin 
olvidar el margen de maniobra que permite la explo­
tación. Lo que nos permite continuar el debate 
sobre el proyecto de renovación propuesto para la 
actual Estación de Atocha, renunciando por el 
momento a otras alternativas. 
La propuesta de renovación expuesta al público por 
el Ministerio de Fomento refuerza la ubicación cen­
tral tanto de la estación como las correspondientes 
conexiones ferroviarias, en perjuicio de una alterna­
tiva periférica, lo que podría interpretarse en lengua­
je de Cerdá como que finalmente "los ferrocarriles ... 
vienen al encuentro de Madrid". 

LAS CLAVES DE LA ARQUITECTURA DE LA 
NUEVA ESTACIÓN DE ATOCHA 
No cabe la menor duda de que la arquitectura del 
nuevo edificio de la estación estará en gran parte 
determinada por el programa funcional, como nodo 
de intercambio de transporte fundamentalmente 
ferroviario y también, pero en menor grado, por los 
condicionantes internos del terreno disponible y por­
que la disponibilidad de terreno debería ser objeto 
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del ámbito ferroviario. Pero la arquitectura de la 
nueva Estación debe estar 1nflu1da también por la 
arquitectura de su entorno, lo que rara vez se ha sus­
citado en el pasado y menos en el reoente debate 
sobre la propuesta oficial. Es indudable que los 
ámbitos profesionales más competentes, siendo en 
parte responsables de ello, deben ser los primeros en 
asumir que 
las influencias arquitectónicas entre la estación y su 
entorno, especialmente en este momento, son recí­
procas. Porque s1, para la nueva estación, la arquitec­
tura de su entorno es hoy referente esencial, para el 
Paseo del Prado (incluso para la fran¡a de centro his­
tórico de reonto real de la que el Paseo forma parte) 
la prolongación de su arquitectura en la de la Plaza y 
Estación de Atocha es una deuda antigua pendiente 
de saldar, sin miedo a repetir lo que tanto se ha sucn­
to en los últimos años: • La solución del Paseo del 
Prado está en su prolongación en la Plaza de 
Atocha ... y no tanto en el mismo Paseo, que sólo 
necesita reducción de vía rodada y reorganización de 
la superficie peatonal resultante• 
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La arquitectura del entorno de la Estación incluye la 
morfología del medio natural que, en parte impor­
tante, determinó la fundación de la ciudad en el 
Siglo IX, así como su elewón como capital del reino 
en el Siglo XIX, sus ensanches modernos (Palaoo del 
Buen Retiro, Barrio de Salamanca, Paseo de la 
Castellana en los Siglos XVII, XIX y XX respectiva­
mente) y finalmente su desarrollo metropolitano de 
los últimos 50 años. Morfología territorial que deter­
minará también la organización en torno a Madrid 
de la megalópohs que el desarrollo socioeconómico 
y de las infraestructuras de transporte llevan ya tiem­
po prop1c1ando 
El protagonismo que la Estaoón de Atocha ha teni­
do en la conf1guraoón urbana del centro histórico 
de Madrid nos ofrece más que una oportunidad, 
un regalo para volver a contemplar, pero ahora 
desde la perspectiva de su futura renovación, el 
tránsito de la arquitectura de la antigua oudad 
hacia la 1nnovaoón que hoy se perfila, pasando por 
tres períodos de 1ntervenoón arquitectónica funda­
mentales: primero, a partir de 1630, el que acom-

THE RAILWAY RETURNS TO THE CENTER OF 
MADRID 

THE RENOVATION OF ATOCHA, A RAILWAY ANO 
URBAN MATTER 
The sub¡ection to pubhc debate of the renovatlOll of the Atocha Ra1lway 
stat10.• has arOU5ed spec f,c doubts among Wide sectio:-s a! a I levels, 
on the su,1ab1hty of 111 ocat1on wnhm the c1ty of Madnd :-d also, =e 
ag.im. general doubts on the whole ques~?n of ra iways But, cur10Usly. 
wi1hout mak1ng any ment1on of 1ts 'unct1onal ntegrat1on w,th1n the 
urban structure, or of the arcr tecton1c tegra~on of t~e bu l~1ng • ts 
urban sett1ng 
In 1861, when the stauon celebrated 1ts tenth anmversary •d his plan 
for !he Wldermg of Barcelona to ilS moderr extension was startmg ro 
becorne a real,ty, lldefonso Cerda acutely observed, as pan of that 
muti.al and never-e,-d ng 1C1utmy that Madrid ond Barcelona sub¡ec: 
each other to, that 
"The ra1sed posluon of Madrid has prevented the stat ons bemg 
constructed on 1ts very doors, and has meant they have remamed at 
sorne d1stance 1rom the c1ty. We can enV1sage, however, that in a 
shon time as the rauways have not been able to go to Madnd, that 
Madrid WIII go to. • 
There s the matter of the ra1lway to the extent that II affects the 1nte­
grat1on o! the new station mto both the ra1lway structure and the tem 
tonal structure of Madrid, and there 1s also the urban situat1on, mas far 
as t affects the very arthrtecture of the station and ti 1ntpgrat1or. 1nto 
the urban s..rround1ngs of Atocha. These are the twO man co:-cerns of 
the senes o! thoughts that v.111 be offered m th1s art1de •wo quest10ns 
wh1ch give rise to the d1V111on of thts reasomng mto two parts. 'he 'irst 
pan conta1ns, along v.,th the previous thoughts. the urba~ f1t and the 
arch1tectomc factors affect1ng the new stat1on. 'he second part mdudes 
the ~ n fits mto the ra1lway 'letwork and alte, that tJie f1na1 condu 
sions rel.t1ng to the archnecture of the new Mat1011. 
f1rst we v.,II deal v.,th the urban s1tuat10n, starting v.,th the assumpt1on 
that Atocha v.,11 contmue to be the s1te for the luture stat1on, and t~at 
1ts arch1tecture w1 1 be strongly determ1ned by the present morphology, 
the h11tonc process, and the most recent arch1tecton1C nterventlOllS that 
have taken place 1n 1ts urban surroundmgs and espeoally n the area of 
the Paseo del Prado. 
The ra1lway 1ssue relates m one sense to the present systems ard trans 
pon networks at !he vanous d1fferent regional and rational levels and 
the11 1nterconnect1on 1n Madnd, and also to the new lunct1onal and 
arch,tectomc necess,t,es of t~e transport nades, and the11 appl1cauon to 
the new Atocha stat1on 

THE LOCATION OF THE NEW AVE STATION 
Although. for the purposes of d1sc1phnary ngour, the assessment of 
other proposals for the ra1lway ssue, such as t~e route of the tracks 
and the locat1on of the stauo~ 11 not the 'llam •easo" for th1s aru­
cle, the acceptance of the off1c1ally proposed mam solut1on deserves 
a prev1ous explanat1on 
f 1rstly, the central, underground locat1on of the nat1onal AVE netwolk, 
and the ooss-tO'M' connect1on betweer. the stat1on1 at Atocha and 
Chaman,n, -the solution chosen for Madnd. IS one of the two extremes 
lf the •ange of possible solUtJOns. The other extreme would be a loca· 
tion on the periphery similar to, or comc1dental v.1th the Bara1as Airport 
Terminal The l1rst 1nvofves the mtegrauon of the 1tat10n m the oty. and 
the second escapes the phys1cal d1fficult1es wh1Ch the ex1stIrg form of 
the c1ty presents to the lirst altemat1ve. 
Secondly, mtegrat1ng the station mto the penphery near the a1rport 1s 
probably the cheapest, most Vtable and flexible optIon, as well as the 
safest m relat1on to acc1dents and any anempt at obstruct1on, and 
consequently, would be the most recommendable for the ma1onty of 
b1g ot1es. 
'hirdly, the panicular orcumstances of the locat,on that has been cho­
sen for Madnd, make up to a great extent for the generic d1sadvantages 
of a central locat10n. Among them are: 
The co-exI1tence between the railway structure and the urban structure, 
espeaalty m the axis between Atocha and Chamart1n. 
The ex11t1ng mfrastructure, and that presently bemg constructed. 
Pro1ect1 drawn up, o: m the process of bemg drawn up, or subject to 
approval, and others. 
finally, the type of central solution proposed fer Madnd up to the 
present moment allows 1mpor1ant vanauons, both 1n the fixed mvest 
ment (turinels, mtermediate statIons, and future connect1on1 w1th the 
a11port and the lreight network) and m the funct1onal programme 
the architecture and even the precise locat1on of the new Atocha sta­
t1on, w1thout forgettmg the room for manoeuvre allowed by the 
arrangement, whKh allows us to contmue the debate on the pro1ect 
for the proposed renovat1or. of the present Atocha stat1on, forgeuing 
the other alternat1ve1 lor the moment 
The renovat1on proposal shown to the pubhc by the M1msteno d• 
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pañó al establec1m1ento, apogeo, destrucción y 
olvido del Palacio y Jardines del Buen Retiro; inme­
diatamente a continuación, a partir de 1830, el 
periodo marcado por el establecimiento de la 
Estación de Atocha y del desarrollo, ejecución y 
consolidación del Plan de Ensanche Castro en el 
Barrio de Salamanca. Y, finalmente, y a partir de 
1930, un largo período en el que las in tervenciones 
menores de tipología residencial y repetida t ienden 
a dominar sobre las intervenciones singulares de 
ampliaoón, restauración y rehabil1taoón de arqui­
tectura monumental y de nuevos edificios. 
Las arquitecturas menores o mayores responden a la 
escala de parcelario urbano, y a la lógica fragmenta­
ción de las 1niciat1vas de intervención. Lo que final­
mente lleva a perder con facilidad la visión y plante­
amientos de conJunto de las grande9'tntervenciones 
que en su dla las originaron 

EL MARCO GEOGRÁFICO Y TERRITORIAL 
El centro de Madrid está en uno de los espolones 
naturales de la región. La almendra central de la ciu­
dad se extiende por el espolón natural formado por 
confluencia y depresión de dos cauces fluviales, 
Manzanares y Abroñigal. Una amplia meseta, alar­
gada en forma de punta de lanza en el sentido 
Norte-Sur, queda así elevada y asomada sobre los 
cauces, a lo largo de la línea de cornisa que llega a 
alcanzar una altura de 80 metros sobre el lecho del 
Manzanares 
La ciudad se fundó en el Siglo IX como asentamien­
to alto prácticamente encaramado sobre dicha corni­
sa. A partir de entonces creció haoa el Este en 
busca, primero, del cauce intermedio del Arroyo de 
Valdenegro o Castellano, y posteriormente, hacia la 
cornisa Este del Abroñigal. 
La arquitectura natural del espolón, que dominó 
sobre la arquitectura de la ciudad pnm1t1va, compar­
te hoy con ella un papel importante en la imagen del 
Centro Histórico y del conjunto de la ciudad. 
Dentro del territorio de la Comunidad Autónoma de 
Madrid (CAM), el espolón y la confluencia de los 
cauces del Abroñigal y Manzanares, se sitúan en el 
tramo medio del largo cauce (Manzanares y Jarama) 
que nace en el alto de la Sierra Norte de 
Guadarrama, y desciende por la vertiente Sur, per­
diendo pendiente, hasta llegar a la plataforma de la 
meseta en la que sus aguas se encuentran con las del 
río Tajo antes de llegar a AranJuez. Un sistema ram1-

68 arquitectura 

ficado de cauces paralelos sobre la vertiente Sur de 
la Sierra forma una cuenca hidrográfica que, junto 
con la Sierra, la vertiente aterrazada y el rlo Tajo, 
constituye la región natural de Madrid, ámbito que 
coincide aproximadamente con la CAM. 
El Municipio de Madrid contiene el desarrollo conti­
nuo de la ciudad -centro metropolitano- y el conjun­
to de espacios verdes que marcan aproximadamente 
la periferia urbana y el inicio de los desarrollos metro­
politanos discontinuos. 
El ámbito de la Comunidad es asimilable al área 
metropolitana actual que contiene prácticamente la 
totalidad de los desarrollos y núcleos periféricos, 
además del municipal de Madrid, asl como las redes 
de transporte ferroviario -metro, cercanías y enlaces 
de mercancías- como las autovías de peaje paralelas 
a los accesos nacionales. 
La vocación del territorio, remoto y forestal en el 
Norte, alto agrícola en el Sur en la gran vega del TaJo 
-Tajuña, y urbano en el Centro, ha marcado una 
pauta importante para el desarrollo urbano que se 
centra en la franja media, cuyo eje lleva a 
Guadalajara, Alcalá, Madrid, Navalcarnero y 
Talavera. 
El ámbito de España sirve de encuadre al modelo de 
transporte general y, concretamente, ferroviario. 
Esencial para entender los 150 años que, a partir de 
la histórica Red de Caminos, han visto la transforma­
ción de las redes de comunicación y transporte, así 
como de la economía y de las relaciones interregiona­
les de España. Pero además, para extrapolar a partir 
de los cambios y tendencias actuales el modelo ferro­
viario peninsular y sus características, integración con 
otros modos, conexión 1nternac1onales, impacto 
sobre los espacios naturales e integración con el siste­
ma de ciudades. Se contempla la España peninsular 
con las referencias mínimas para establecer la conti­
nuidad con los palses vecinos. Este modelo territorial 
incorpora dos aspectos, físico natural y de desarrollo 
agrícola/ urbano, como caras de una misma moneda 
que y se resumen en un mismo gráfico. 
Por una parte, se delimitan gráficamente las áreas 
despobladas o con vocación de preservación de su 
carácter natural. 
Por otra parte, queda delimitada residualmente el 
resto de la Penlnsula que con sus características y 
vocación clasificamos apto para la producción econó­
mica en cualquiera de sus sectores y para el asenta­
miento de población rural y urbana. 

Fomento reinforces the central location of the station as well as the cor• 
responding railway connect,ons, m detriment of an alternative on the 
periphery, which could be interpreted, in Cerdá's words, as,¡ finally the 
,a,lways come to f1lP.et Madnd 

ARCHITECTONIC KEYS OF THE NEW ATOCHA STATION 
There is no doubt that the architectL.re ol the n•w bui a,ng for the sta• 
tion will be ma1nly determtned by 1ts functional program, as nterchange 
node ol railway transport bas1cally and also, but to a lesser degree. by 
the mternal condítions of the available land and because the availabili 
ty of land should part of the ra1lway area. But the architecture of the 
new Stat10n must also be 1nfluenced by the architecture in Its surround 
mgs, which has hardly ever happened m the past and even less in t~e 
recent debate about the official proposal. There 1s no doubt that the 
mC1St competen! profess10nal spheres, being in pa1t respons,ble for it, 
m~s; be the f1rst In p,esummg that the a,ch1tectonic ,nfluences between 
ti-e station and ns !.wroundings. specially at •h1s moment, are recipro· 
cal. Because 1f for the new stat,on the architecture m 1ts surroundmgs IS 
nowadays an essent,al refe,ence. for t~e Paseo del Prado (even fo1 the 
IstoncaI certre area of t1'e royal prem1ses of wh1Ch the Paseo is part) 
':! ,;rolo.-ga11or el ts arc",tecture r t1'e arch1tecture of the Plaza and 

~tocha Station Is an old debt pend,ng to be pa,d, without fear ol repeat· 
19 w:·1t has been subscr,bed m the ast few years: "'he solut,on of the 
aseo del Prado s rts extension ,·to the Plaza de Atocha .. and not so 
1uch n the Paseo 1tself, Wl'1ch only needs a reduction of roads and reo, 
'ª' Ization of the resuItmg pedestnan surface" 
rhe architecture su:-oL.ndi--g t1'e Station 1nclude; t1'e 'TIOrp~logy of 
1aM~I enwonrrent wt,,ch, ma,nly, ~etcrmined the foundation of the 
1tv n the Eleventh century, as we1 as ns choice as capital of the kieg­
lom m the Nineteenth cent~ry. tts rrodern expans,ons {Palacio del Buer 
:e1:-, Barna de Salamarca, Paseo de d Castellana n the Seventeenth, 

Nirete.·t1' and Twent,eth centur'es respectively) and finally, ,ts metro 
o:.tan aeve1opment In t1'e last lilty years. The terntc"al morphology will 
!so Oetr"llIre the orgamzauon of the megalopo:1s which the social and 
conom1c developnieet and uanspor nfrast,uctures have been bnng-
19 1bout around Madnd •or so:ie •ime. 
ie 2adirg role that the Atocha )tatIon has had in the u;tian configu 
ition of the h11tomal .entre of Madnd offers us more than ar oppor• 
.~1ty, a gitt to cc,template aga,n, bt.t "OW 1rom the pers~atIve of its 
Jture enovat:· n, •he trans,t of the arch1tecture of tre old aty towards 
2 1 ·novat,o~ 1,.tlire - tre present, go,ng through three bas,c perlOds 
f dc!>Itectonic 1ntervent,on: first, 1rom 1630, whic1' carne w1th t1'e con­
tr-~:-n, he1,ht destru,•iw, and ob1 mon of the Palace ar~ Gardens of 
uen Ret1ro; 1nimediately alter, fr::i hl30, the period rl'arked by the 
onstr -~ 11 n of he Atocha Stat1or ard the devel. pment, execut,on and 
onsoli~at10~ of the Castro Extension Pl¡¡n ,~ t1'e Barrio de Salamano; 
nd, finallv, ar~ from '93C a long penad n wh1Ch 'TII~or mterventiors 
,t re-.1de~t,al and ,epeated typoIogy tend to dcmmate over s1ngu:a, 
'.le'venti~ns o! expans on, • .!'torat,on ¡1 d r.:'ob .. tatIor ¡;f 'TIO~url'er 
1 arch1tectuP ird of nf!N bu,!dings. 

~,~or .:nd maJC. arch,tectu,es respond to the scale of urban p101s, ard 
1 t1'e ogIca1 lragmentation of ntervPrtion I~1t1atives, wh1ch 1n the end 
iad1 •o e.s,, los,ng •he \.111 n ar:: ntegral approaches of •he great 
1terventIe,. ; that In •h~, t:7e o, ,mated the"Tl. 

GEOGRAPHICAL ANO TERRITORIAL FRAME 
~ centre of Madi d 1s Ir one of •he natura, spurs ,r the region. 'he 

entral ,lr1ond of the C1ty expands on the natural spur for"led by the 
o: fl·Jc~ce and depress,on of two ver beds Marnnares and 
,bromgaI Ar arl'ple plate~L.. elongated m •he shape of ar ar•ow 
p•d Ir the 1orth-soutr di,ection, 11 thus elPvater ond bordenng on 
~e ver bed~ ,!v~g •he corn1ce ,re t1'¡¡• reaches a heig~t of 80 
ne• e~ .bove !'e nver Maezarares. 
he c,ry VvJI fuuraed ,e the Ninth century as h,g~ set''efT'ent virtual· 
1 • _ngmq e~ t••s cormce From t~en on r grew towards the east. 
u,t n ,p d,rection o! t~e m,rdle' nt•r11ed1ate nver Led cf the 
1rroyo Je \lalderegre, 01 Castellaro, and later o~ towards t1'e e~st 
ornIce of •·ver A~romgal 
re '3tual rch1tec1ure of the spur, wh1ch dom1nated over t1'e arch1tec 
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TRAZADO POPULAR ENTRE RECINTOS REALES 

LA EVOLUCIÓN HISTÓRICA Y LOS REFERENTES 
ARQUITECTÓNICOS DEL ENTORNO DE LA ESTA­
CIÓN. 
La evolución histórica ha dejado referentes impor­
tantes para la arquitectura de la nueva Estación de 
Atocha, y no sólo arquitectónicos ,sino también fun­
cionales. La franja de trazado urbano que se extien­
de desde el frente del Palacio y la Plaza de Oriente 
hasta el extremo opuesto, Paseo del Prado y frente 
de edificación en el que se suman el Botánico, el 
Museo del Prado, otros, y finalmente el Palacio de 
Comunicaciones, ya en Cibeles, constituye la prime­
ra referencia de arquitectura urbana. 
Las plazas de Atocha, Cibeles, España y de la 
Cebada, configuran los cuatro vértices del tapiz rec­
tangular en el que la Puerta del Sol es el Centro de 
la urdimbre. Calles y plazas, que soporta su tejido 
urbano y social. Permanente el uno y cambiante el 
otro. 
La explanada, glorieta y plaza han servido para deno­
minar una de las encrucijadas más importantes de la 
ciudad, lugar de encuentro de calles y paseos funda­
mentales, polo de referencia del desarrollo Sur de 
Madrid y extremo opuesto pero complementario, en 
el eje de la Castellana al de la estación de Chamartín. 
En el momento actual disfruta de una oportunidad 
más, para convertirse, Junto con el proyecto de la 
nueva estación, en un hito de la arquitectura del cen­
tro de Madrid. 
Ni la morfología natural del lugar, ni la construcción 
del Palacio del Buen Retiro y la ordenación simulta­
nea del • Salón del Prado", ni el establecimiento de 
la primera línea y terminal de ferrocarril en 1851, ni 
la reconstrucción de la Estación de Atocha (1890), ni 
la ordenación y consolidación de su entorno urbano, 
ni la demolición ejemplar del excalestric en 1985, ni 
finalmente la renovación de la estación para dar 
cabida a la terminal del AVE en 1992, han sido apro­
vechadas para integrar plenamente la estación en la 
plaza y ésta en su entorno 
En el momento actual todavía es posible plantear: 
¿ Ubicación de la nueva Estación? ¿ Estación y Plaza al 

LA PUERTA DEL SOL ENTRE RECINTOS Y V~RTICES DE DIFUSIÓN 

mismo tiempo? ¿Integración de la Estación y la Plaza 
en la ciudad y en el Paseo del Prado? Cuestiones hoy 
pendientes de formular, que exigen respuestas toda­
vía posibles. 
Las edificaciones singulares -Ministerio de 
Agricultura, Museos Antropológico, Reina Sofía y a 
su ampliación- constituyen referencias geométricas, 
tipológicas, históricas y otras diversas, pero surgidas 
de su aparente caos, que sugieren soluciones no 
fácilmente previsibles pero propias de un lugar de 
múltiples encuentros. 
Los edificios de tipología residencial que forman la 
cabecera del tridente barroco, se han ganado ya la 
jubilación y retiro, dejando lugar a nuevos espacios, 
edificios y usos, en consonancia con las nuevas nece­
sidades que indudablemente padece el lugar. 

LA CAPITALIDAD DEL IMPERIO, IMPULSO 
DETERMINANTE DEL CRECIMIENTO SOCIOECO­
NÓMICO Y ARQUITECTÓNICO DE LA CIUDAD. 
A mediados del Siglo XVIII, Madrid era la gran capi­
tal del poder político y de las instituciones y funcio­
nes administrativas de un vasto Imperio equivalente 
a las actuales ciudades mundiales, bien sedes de ins­
tituciones de ámbito ·mundial·, como Nueva York, 
Naciones Unidas, Ginebra o Bru orks, bien sedes de 
las grandes empresas multinacionales, banca y bol­
sas, y las correspondientes actividades productivas. 
El potencial de desarrollo global de la ciudad estaba 
íntimamente relacionado con la de dependencia e 
intercambio con los centros de actividades producti­
vas, materias primas y manufacturadas, y otras rique­
zas patrimoniales y nóturales, así como con las 
correspondientes organizaciones militares y de des­
cubrimiento, y por tanto con centros de comunica­
ción y transporte marítimo. 
El atractivo de Madrid, indudablemente estaba basa­
do en su emplazamiento geográfico en el centro del 
perímetro litoral de la Península equidistante de las 
ciudades y puertos de comunicación marítima con 
las distintas partes y puertos del Imperio. 
Sin embargo, las condiciones geográficas, además 
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de la distancia y la topografía, y la falta de desarrollo 
de la red de transporte interno, reduclan las ventaias 
de la centralidad de Madrid 
Por otra parte, el entorno 1nmed1ato de Madrid, no 
ofrecla las condiciones de suelo y otros recursos pri­
marios suficientes para el desarrollo de la población. 
La relación, que hoy llamaríamos metropolitana, 
quedaba reducida a la red de ciudades reales -
Toledo, Araniuez, El Escorial, La GranJa, El Pardo, 
Segovia además de Alcalá de Henares-. La rotación 
que acostumbraban los reyes a hacer por estaciones 
del año y por sedes reales, extendla el efecto de difu­
sión del desarrollo pollt1co, socioeconóm1co, cultural 
y finalmente urbano de la corte de Madrid 
Sobre dicho entorno "metropolitano" la población 
de estos nucleos tendía a aumentar con las abun­
dantes com1t1vas de personal admin1strat1vo y 
doméstico que acompañaban a la Corte 1t1nerante y 
la población, estacionaria o permanente, que ello 
generaba 

EL PALACIO DEL BUEN RETIRO, MOTOR DE LA 
PRIMERA AMPLIACIÓN Y MODERNIZACIÓN DE 
LA CIUDAD ANTIGUA 
El impacto de la act1v1dad política, adm1nistrat1va y 
cultural de la Corte, tuvo sobre Madrid dos manifes­
taciones, la primera una aceleración del crecimiento 
global, y en segundo lugar, el inicio del primer ensan­
che moderno como consecuencia del establec1m1en­
to extra muros del nuevo Palacio del Buen Retiro. 
El ensanche constituyó un salto hacia el Este, siguien­
do pero adelantándose, a la tendencia histórica de 
crecimiento de la ciudad prim1t1va pasando por 
encima del limite del conceJo de la cerca y del Arroyo 
Valdenegral o Castellano, tiempo antes convertido 
en Paseo del Prado como lugar de recreo de la 
Ciudad La falta de espacio dentro del perímetro de 
la ciudad y el carácter libre de los terrenos de domi­
nio público como cauce 1nundable y cañada de 
ganado, además del m1croclima favorable creado por 
la humedad y consecuente vegetación del Paseo, 

ESPANA PENINSULAR SISTEMAS URBANOS DIARIOS 
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habían atraído hacía la ciudad no solo a paseantes, 
sino también a residentes, ocupando para ello las 
huertas que allí existían. 
La abundanoa de la vida palaciega, como escenario 
de sus diversas manifestaciones, 1nst1tuoonales, cere­
moniales, culturales o simplemente recreativas, con 
un marcado carácter ritual y oscilante entre los dos 
reontos de la Corte, a Este y Oeste de la oudad, 
deJaron gravada sobre el trazado popular de ésta, 
una pauta de espaoos ,lustrados, en prolongación de 
las arquitecturas de uno y otro palacio que llegaron 
a formar un con1unto urbano funcional y arqu1tectó­
n1co de extraordinaria calidad, que todavía hoy per­
manece vigente: a pesar de la destrucción tempra­
na e inoportuna del edificio del Palacio del Buen 
Retiro, y del olvido, casi desprecio, con el que poste­
riormente, hasta el día de hoy, ha sido tratado aquel 
proyecto. 
La construcción del palacio, se realizó baJo la presión 
y oportunidad de desarrollo del momento. Su arqui­
tectura, basada en la organización de dos tipos de 
ed1f1cios, pabellones y galerías, cerrando espacios 
libres cuadrados, plazas y patios, fue indudablemen­
te adecuada para la construcción urgente y abierta a 
continuos cambios y ampliaoones, probablemente 
derivadas de las rncunstancias generales y persona­
les de los responsables de la eiecución. Los materia­
les y soluciones de construcoón, especialmente el 
uso extensivo de muros y cerramientos de ladrillo, 
perm1t1eron construir deprisa y con pos1b1lidad de 
mod1f1caoones sobre la marcha 
Ed1f1oos y ¡ard,nes llegaron a formar un con¡unto 
regulado por e¡es comunes, capaz de incorporar 
d1vers1dad de escalas de ed1f1cación y espacios no 
ed1f1cados, singularidad y repet1oón, asi como de 
crecer abiertamente. En su tiempo llegó a ser muy 
apreoado por usuarios y v1s1tantes, pero una vez 
destruido quedó sumido en el olvido, incluso en el 
desprecio, por comparación con el nuevo Palacio de 
Oriente y otros de arquitectura monumental y de 
mayor calidad en su construcción exterior, en def1ni-
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morphology of the site was ignored, so were the opportumties present­
ed by the constructIon of the Palacio del Buen Retiro and the simulta­
neous arrangement of the Salon del Prado, by the constructIon of the 
first railway line and terminus in 1 BS 1, and later the reconstructíon of 
Atocha station (1890), the arranging and consolidat1on of Its urban sur­
round1ngs, the exemplary demolit1on of the Scalextnc (a road overpass*) 
in t 985, and finalfy the renovation of the station for the AVE (high speed 
traín*) in 1992. 
At the present moment It 1s st1II poss1ble to put forward ideas on; where 
should the new stat1on be s1ted? Will It be a statIon and a plaza at the 
same time? And what about the íntegra11on of the statIon and the plaza 
into the city and the Paseo del Prado? Questions that today ar~ still 
waItIng to be asked, which demand answers that are st1II possible. 
The singular build1ngs such as the M1mstry of Agriculture, the 
Anthropological Museum, and the Reina Sofía and Its extensIon make 
up geometríc, typological, historie references among others, but they 
emerge from the apparent chaos and suggest solut1ons which were not 
easily foreseeable but appropríate to a place of multtple encounters. 
The build1ngs of an older resident,al type which make up the head of the 
baroque tndent, have now earned their retirement, and have gIven way 
to new spaces. build,ngs and uses. in accordance w,th the new necessi­
tirs that undoubtedfy affect the area. 

THE CAPITAL OF THE EMPIRE, THE DETERMINING FAC­
TOR IN THE SOCIO-ECONOMIC AND ARCHITECTONIC 
GROWTH OF THE CITY 
In the middle of the 18th century Madnd was the grand capital of polit­
ical power and home of the InstItutIons and admimstrauve funct1ons of 
a vast Emp,re, equivalent to the present world cI11es - the homes of 
world inst1tut1ons, like New York, the Umted Nat,ons, Geneva, or 
Brussels, or of great multinat1onal compames, banks, stock exchanges, 
,nd their related act1V1tIes. 

The potent1al for global development of a oty ,s closefy connected w1th 
ns dependence and exchange w1th centres of product,ve activ1t1es, raw 
and manufactured matenals, and other natural and hered1tary wealth, 
along w1th the corresponding m11itary and exploratory forces, and con­
sequently w1th the centres of commumcat1on and mantIme transport. 
The lure of Madrid, was obviously based on Its geographical position 
nght ,n the m,ddle of the peninsular. equ,distant from the cit1es and 
mantIme ports for communicaung w1th the different parts, and ports, 
of the emp,re. 
However, the geograph1cal cond1t1ons, as well as the d1stance and the 
topography. and the lack of a developed interna! transpon system, 
reduced the advantages of Madrid's central locat1on 
On the other hand, the 1mmed1ate surround1ngs of Madrid d1d not offer 
the nght cond1t1ons of land and other pnmary resources for the popula­
tIon to grow. The network, which today we would call metropolitan, was 
lim1ted to connect,ons between royal ot,es; Toledo, Aran¡uez, El Esconal, 
La Granja, El Pardo, Segovia and also Alcala de Henares. The moving 
around that the Royal fam1ly usually d1d from one royal res1dence 10 
another depend,ng on the season extended the effect of d1ffusion of the 
pol1t,cal. soc10-economic, cultural and also urban development of the 
court of Madnd. 
In th1s 'metropolnan' setting, the popula1ton of these nucleí tended to 
grow w1th the numerous adm1ntstrat1ve and domestic personnel who 
accompamed the ItInerant court, and the statIonary or permanent pop­
ulat1on which 1h1s genrrated 

THE PALACE OF BUEN RETIRO, MOTOR OF THE FIRST 
EXPANSION AND MODERNIZATION OF THE OLD CITY 
'r npdct tf t e p, 11,c.,; adm nistra11ve and cultural .,a,vIty of the 
Court, had two manife,tat1ons ,n Madrid. Firstly, an accelerat1on of over· 
all development and secondty. the beg1nntng of the first modern exten­
s,on as a consequence of the constructIon of the new Palace of Buen 
Retiro outside the oty walls. 
The expans,on cons11tuted a ¡ump towards the East, followmg but also 
over tak1ng the historie tendency of growth of the pnmItIve cIty going 
over the hm1t of the Conce¡o de la Cerca and the nver Valdenegral 01 

Castellano, wh,ch had become Paseo del Prado at an earlier stage as a 
le1sure place for the Ctty. The lack of space w1th1n the penmeter of the 
cIty and the free character of the publtc doma1n, of land areas such as 
flocid nver beds and cattle tracks, as well as the favourable m,croclimate 
created by the humid1ty and consequent vegetatIon of the Paseo. had 
attracted towards the oty not onfy people who went for walks but also 
res1dent~ who occupied the vegetable gardens that existed there. 
The abundance of court lile, as stage of Its d,verse manifesta11ons, 
ms111u11onal. ceremonial. cultural or simply recrea11onal, w,th a strong 
ntual character and also alternat1ng between two Court prem,ses. to 
the East and West of the oty, left a mark on the popular layout of the 
cIty, a gu1dehne of illustrated spaces. m a prolongat1on of arch,tec­
tures of both palaces. wh1ch carne to be a functíonal and architecton 
*N del T. 
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CRECIMIENTO Y FORMA ABIERTA DEL PALACIO DEL BUEN RETIRO 

tiva permanente frente al carácter orgánico y even­
tual del Buen Retiro. Hoy, una vez recuperados 
documentos, noticias y explicaciones de la época, 
vistas las consecuencias de la pérdida material y de 
la memoria de las trazas y lógicas de su arquitectu­
ra que perduraron tiempo después de su destruc­
ción, desata un gran interés por el valor de su fun­
cionalidad, rechazo de la acostumbrada monumen­
talidad, y sobre todo por la afortunada e indeleble 
integración de su huella en la arquitectura y escala 
del centro de la ciudad. 

LA CONSTRUCCIÓN DEL EDIFICIO DEL MUSEO 
DEL PRADO 
Si la parte antigua de la Iglesia de los Jerónimos fue 
incorporada con naturalidad hasta quedar integra­
da como un pabellón más en la arquitectura del 
Palacio Real, el edificio del Museo fue proyectado 
por Villanueva como parte añadida de ella, a pesar 
de que no se ha hecho evidente hasta recuperar los 
trazados del antiguo Palacio del Buen Retiro y a 
pesar también de las diferencias entre una y otra 
arquitectura. 
La regulación del trazado del edificio del Museo 
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mediante un eje compartido con el trazado de los 
Jardines del Botánico, establece una relación de sim­
patía difícilmente casual con el eje del parterre del 
Retiro y del edificio o pabellón del Casón, que fue 
parte del trazado del Palacio. 
Esta coincidencia se proyectó posteriormente hasta 
la Fuente de Neptuno cuando se rectificó el trazado 
de los accesos al nuevo barrio residencial. 
La utilización en el Museo de una arquitectura com­
puesta de tres pabellones y una galería abunda sobre 
la relación de simpatía del Museo con el Palacio a 
pesar de las diferencias entre una y otra arquitectura. 
Además del Museo del Prado, Villanueva proyectó 
en el ámbito del Buen Retiro, el Observatorio 
Astronómico y el Jardín Botán1Co, ambos iniciando la 
solución del frente de la ladera del parque sobre la 
explanada de Atocha. 
Más tarde, cuando se sustituyó en la Estación de 
Atocha el edificio del embarcadero por el ed1f1c10 
proyectado por Alberto de Palacio, se construyeron 
el Museo Nacional de Etnología y el entonces 
Ministerio de Fomento marcando defin1t1vamente el 
trazado del frente del Retiro sobre la explanada de 
Atocha, en el tramo en que precisamente se super­
ponen el Camino de la Virgen de Atocha y la amplia 
explanada de desembocadura del Arroyo Castellano 
sobre el Abroñigal. 

LA CONSTRUCCIÓN DE LA PRIMERA ESTACIÓN 
EN LA EXPLANADA DE ATOCHA, EN LA PRO­
LONGACIÓN DEL PRADO-RETIRO. 
En 1851 se inaugura la primera estación o embarca­
dero de Atocha y la línea Madrid-Aranjuez que pos­
teriormente se prolongó hasta Almansa y Alicante, y 
se construyó la línea Madrid-Zaragoza. 
La estación situada sobre la amplia explanada "extra­
muros" donde desembocaba el Arroyo Valdenegral 
o Castellano en el Abroñ1gal, tenía acceso desde la 
ciudad a través de la Puerta de Atocha y camino que 
llevaba a la Basílica del mismo nombre, y continuaba 
por Vallecas en direwón hacia Valencia y su puerto. 
En el mismo lugar "extra-muros" se habían emplaza­
do la antigua Basílica de la Virgen de Atocha, refe­
rencia esencial en el trazado de itinerarios reales. 
Además, integrada en las murallas de la ciudad, se 
había construido el arruinado Hospital de San Carlos. 

c urban set of extraordmary qual,ty that Is st1II vahd today. desp1te 
the early and ,nopportune de1truct1on oí the P~lace of Buen Retiro 
and the obhv1on, almost d1sda1n, wuh whrcr. thIs pro¡ect has been 
treated lately, even ,n the present 
The construct,on of the palace took place under the pressure and oppo 
tumty of the development at the t,rne. lts arch1tecture, based In the 
01gamzauon of lWO types of burldrngs. pavihons and gall e, erclosing 
square and round free spaces and counyards. was no doubt adeQuate 
f01 the urgent construct,on and ~n to changes and extens,ons, prob­
ably derived from the general and personal o•cumstances of the pe()l)le 
respo~s,ble for the con11ructIon The matenal1 and solut1on1 of the con­
struct,on, spec1ally the extens,ve use of bnck walls, allowed burld,ng 
quickly and w11h the poss1b1l,1y of bemg mod,f1ed ~ desued. 
Bu11dings and gardens became a set that was regulated by common 
ax,s. capabfe of Incorp01ating a divers,ty of building scales al"d ,on bu1lt 
spaces. s,rgulanty and repet,~on, as well as to grow openly. In Its bme 
t wa1 very apprec,ated by users and vt1Itors. but Ofl(e lt was destroyw 
t was forgonen, even d1sda1ned, by companson with the new Palac,o 
de Orie:-te and others with monumental archuecture and more quahty 
Ir 1he11 exter,o, con11ructIon. more ~anent compared to the organ• 
,e and temporary Character of the Buer. Retiro. Nowadays. havmg recu­
perated document5, news and explanat,ors of the tune. hav,ng seeri the 

nsequerces of the rnatenal and memory los1 of the gu1dehnes and 
Iogic of 111 arch1tecture that refl'ained ong alter Its destrucuon, n ~as 
reat mterest for the value of ltS funct,onahty, re¡ectIon of the assumed 

nionumentahty, and above all f01 the lortunate and 1ndehbfe mtegratron 
>f rts ma,k o:, the archnecture and scale oí the centre o! the c,ty. 

THE CONSTRUCTION OF THE BUILDING FOR THE 
PRADO MUSEUM 
1 the old p; n ,f Church o! tre Jeron,mos wa1 ea1,ly 1ncorporated to 
be ntegrated as an~ther pav,hon m the archnecture of the Royal Palace, 
tlie bu11d1!'9 for the Museum was des,gnecl by v,llarueva asan added 
part to •t. aI1hough th,s d1d not become apparent unul they carne dOWI' 
to the onginal layout of the Palaoo del Buen Ret110, th1s desp1te the d,f. 
ferences between one arch,tectural form or another. 
Regulatrng the layout of the Mu1eum burldmg by way oí an axrs that 11 
.hared with the layout of the Botamcal Gardens. estabfishes a 1ympa­
t~etic relat,on that could hardly be casual with the axI1 o! the parterre 
f the Ret110 and wrth Cason·s burld,ng or pav,lIon. wh1ch wa1 part o! 

the layout oí the Palace 
Th1s coinodence wa1 ater extended as far as the Fountam of Neptune 
it the t,me that they corrected the JyOut of the access routes fo: the 
1ew •esidential ne,grbourhood. 
lhe archrtectural des,gn of three pav,l1on1 and one gallery n the 
Museum enrKhes the sympathetJC relat,onsh,p betweer the Museum 
nd the Palace desp1te the d,íference m arch,tectural 1ty!es. 

In add,1,on to the Prado Museum, Villanueva was also respons1ble for 
the adjo1mng pro¡ects for the Botamcal Garden and the Altronom,cal 
lbservatory, both of wh,ch together mrtrated the solut1on to bonom of 

the slope o! the park ad¡acent to the esplanade o! Atocha 
ater. when the o:-g,nal 1tat,on building was replaced by the bu1ldr•g 

pro¡ected by Alberto de Palac,o, the Nat1onal Ethnolog,cal Museum wa1 
ther bullt. followed by the Mrmsteno de Fomento, def1nit1vely markmg 
,ut the layout o! the edge of the Retiro by the esplanade oí Atocha, pre-
1sely where the Camino de la V11gen de Atocha wa1 supenmposed 
long with the wide esplanade of the mouth of the Castellano arroyo 
n the Abr"ª gal 

THE CONSTRUCTION OF THE ORIGINAL STATION ON 
THE ESPLANADE OF ATOCHA, IN THE EXTENSION FROM 
THE PRADO-RETIRO 
TI,c first statron, or •nrb c,idero·, at Atocha was opened ,n 1851, 
1Iong w,th the ,m, .. v .. , Madrid to Aran¡uez -wh,ch wa1 later 
extended to Almansa and Alicante The hne from Madrid to Zaragoza 
was aI10 cor1truc1ed. 
The 1tatIon was ocated on the wide esplanade 'outs,de of the walls. 
where the Valdenegral, or Castellano arroyo comes out. ,n the 
Abromgal, and had acce1s from the oty from the Puerta de Atocha on 
the route that ed to the bas,lica of the same name, and contmued 
toward1 Vallecas. from where the lrne headed to Valenoa and It1 port. 
The old Bas,hca de la V11gen de Atocha, wh,ch was an essent,al point of 
reference on the routes of royal d11placement1, had been s,ted ,n the 
sime place 'outs1de of the walls' In add1t,on, mtegrated ,nto the wall~ 
the rurned Hospital de San Carlos had been bu,lt. The Puerta de Atocha 
wa1 on the south of the oty. the link between the Paseo de las Delroa1 
ind the Paseo Santa Mana de la Cabeza. form,ng the baroque tndent 

wh,ch íor 1 SO years prev,ously had provrded the access to the 
Manzanares nver and the area south of the oty. 
In 1892 the new 11ation pro¡ected by Alberto del Palaoo was opened. 
pnor to th11 on the south 1ide of the Re1110, the lWO build1ng1 wl'ich 
mark the opposrte s,de of the Cam,no de Atocha -the M1m11eno dP 
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ENSANCHE 1910 ~ 
CENTRO HISTÓRICO: EJE DE CRECIMIENTO Y 
OSCILACIÓN E·O ENTRE RECINTOS REALES 

La Puerta de Atocha rodeaba la oudad por el Sur. la 
ronda que Junto los Paseos de las Delicias y de Santa 

María de la Cabeza, formaban el tridente barroco 

que desde 150 años antes facilitaba el acceso al río 
Manzanares y al Sur de la ciudad. 

En 1892 se inauguró una nueva estación proyec­

tada por Alberto del Palacio, pero antes se habí­

an constru ido, en el borde Sur del ámbito del 
Retiro, los dos edificios que marcan el frente del 

Camino de Atocha. el Ministerio de Fomento y el 
Museo Naoonal de Etnología. 

En 1988, 100 años después, se inauguró la nueva 

y actual Estación proyectada por Moneo, que 
integra la antigua estación 
La actual estación constituye ya, más que una ter­

minal, un intercambiador entre la red nacional y 

las líneas AVE y la red de cercanías y metro de 
Madrid. 

LAS PREEXISTENCIAS ARQUITECTÓNICAS Y LAS 
ESTRATEGIAS DE INTERVENCION. 

La Plaza de Atocha es el resultado marginal de una 
evaluación arqu1tectón1ca centrada sobre el eJe de 

crecimiento que ha guiado durante un periodo de 
algo más de 250 años, el desarrollo de la Ciudad 

hacia el Este, concretamente el ensanche produodo 

en el ámbito del Retiro-Paseo del Prado como con­
secuencia del establecimiento del Palacio Real del 

Buen Retiro y su prolongación en el espaoo y en el 

tiempo a partir del establec1m1ento de la Estación 

de Atocha y de la eJecuoón del Plan Castro en el 
Barno de Salamanca 

Posteriormente se han realizado intervenciones pun­

tuales que han incrementado la funcionalidad y cali­
dad del entorno de Atocha 
La fragmentaoón de las intervenciones y el olvido de 

las lógicas arquitectónicas precedentes, han formado 

parte de estrategias de intervenoón equivocadas. 

Pero han sido compensadas por la calidad de los 

arquitectos y de los proyectos realizados. 

El abandono y olvido de los restos del Palacio del 
Buen Retiro, el desbordamiento del Barna de 

Salamanca sobre los antiguos terrenos del Buen 

Retiro. la ampliación del Museo del Prado y la 
remodelaoón del Paseo del Prado, ofrecen la opor­
tunidad de valorar las citadas estrategias en vistas a 

la renovación de la Estación de Atocha propuesta 
en los últimos meses 
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El DESBORDAMIENTO RESIDENCIAL Y ARQUI­

TECTÓNICO DEL BARRIO DE SALAMANCA 

SOBRE EL ANTIGUO RECINTO DEL BUEN RETIRO. 

La apertura al público de los ¡ardines del Buen Retiro 

primero y la posterior donación de los mismos al 

Ayuntamiento de Madrid por parte de la Casa Real, 
junto con la nacionalización y apertura al público del 

Museo del Prado, constituyeron en su día una apor­

tación importante al patrimonio de la oudad. 

La apertura al público de los jardines del Buen 

Retiro en el último tercio del Siglo XVIII, y la poste­

rior cesión en propiedad al Ayuntamiento (1875), 
coincidiendo con la Restauración Borbónica. ofrece 
una oportunidad Junto con la eJecuoón del Barrio 

de Salamanca para completar el ensanche al otro 
lado del eje de la Castellana. 

El Ayuntamiento propuso 1nmed1atamente destinar 
una parte para la construwón de viviendas, proba­

blemente para la nobleza y la burguesía La pro­

puesta se lleva a cabo mediante la prolongación del 
Barrio de Salamanca al otro lado de la Puerta de 
Alcalá y con ello el trazado y tipología edificatoria del 

ensanche. Las preexistencias arquitectónicas del 

Casón, del Salón de Reinos del antiguo Palacio y la 
Iglesia de los Jerónimos quedarón incorporadas al 

ensanche. Y la posterior urbanización mediante ace­

ras, bordillos y calzadas propias del ensanche, cons1-
gu1eronn borrar no solamente las ruinas sino tam­

bién el carácter esencialmente abierto de la arquitec­

tura y Jardines del antiguo Palacio. 
Estrategia mun1C1pal que se resume en la acepta­

ción de una cesión de un reonto singular, para su 

inmediata conversión en una tipología de ensanche 

residencial destinada a promooón libre, desafecta­
ción del dominio y uso público y finalmente la 

correspondiente privat1zaoón de suelo y edifica­
ción. Finalmente, extensión de la tipología de orde­
nación residencial por manzanas a todo el resto de 

la edificación singular heredada, Casón, Salón de 

Reinos. Iglesia de los Jerónimos,. y hasta el Museo 
del Prado 

El resultado de esta estrategia, como poco equivo­

cada, hoy se acepta como excelente Pero se había 

iniciado un estilo de intervención fragmentada, 

aJena a la grandeza y a las preex1stenoas arquitec­
tónicas del lugar. 

LAS AMPLIACIONES DEL M USEO DEL PRADO 

El Museo del Prado ha sido ampliado reoentemente 

por Moneo. El resultado no ha podido tener más 
éxito en los ámbitos ciudadanos e institucionales 

,incluso entre los profesionales más reacios a acep­

tar los aciertos y la relativa superioridad de los de su 
misma especie. 

Pero el éxito, ¿no podía haber sido mayor? Muy 
probablemente, s1, siendo todas las cond1c1ones 

iguales, no se hubiera limitado el ámbito de inter­

venoón a la envolvente de una solución predetermi­

nada pero nunca exphotada por los redactores del 

pliego, y s1 además hubiera dado más 1nformaoón e 
1mportanoa a las preexistencias arquitectónicas, as1 

como más libertad a la interpretación personal de 

los arquitectos concursantes. 

Estas bases sin duda aceptaban como buena la 

!'omento ana the Nat1onal Eth~ological Museum. had been construct­
ed. In 1988, 100 yea~ later, tl'e "í!W and present stat1on projected by 
Moneo and mcorporat1ng the old station, was opened. 
The present station rather 1han bemg a terminu~ 1s an inlerchange 
uetwPen the nat1C!'al network and the AVE (high speed tra1n) lin~ and 
l•o Madnd's s:.burban and nderground retworks. 

THE PRE-EXISTING ARCHITECTONIC CONDITIONS ANO 
THE INTERVENTION STRATEGIES. 

,e Plaza de Atocha 1s the marginal result of an arch1tectomc evaluation 
u.:sed on the -ix1s of qrowt~ which has gone on for more than 250 
years, the development of tl'e dty to the east m particular the extension 
·!lducea around the area of the Retlfo and the Paseo de: Prado as a 

conse-,uence of the establishment of the Palacio del Buen Retiro and 1ts 
exte"s1on in space and thrLugh •ime from the establishment of Atocha 
stat1on, and the carry1~g out of the• Castro Plan 1n t~e Bamo de 
Salamanla. 
l.ltc, vanous specrfic architeaural mte<ventic.ns have mcreased the 
Íl.nctiona11ty and the qL31ity of the surroundings of Atocha. 
1'e fragmentat1on of these 1ntervenuons and the ignonng of the pre­
eding arc1'1tectonic logic has been a part of these wrong intervent1on 
.trateg1es. Hcwever, they have been cornpensated 1or by the qual1ty of 
l'e arch1tects and ol the pro1ects C17.'structed 
he cbandon ~g and '!e(Jlect of the remams of the Palacio del Buen 
etlfo, t~e overflowmg of Barno de Salamanca onto the old lands of the 
uen Retiro. the extEº"º~ of tre Prado Museum, and the remodelling 
f t~e Pase:. de1 P•ado, ali offer the opportt.~ity to evaluate those strate-

gie; - the light Gf the Atocha station renoval!OI' proposed •n the last 
'e,·i months. 

THE RESIDENTIAL ANO ARCHITECTONIC OVERFLOW­
ING OF THE BARRIO DE SALAMANCA ONTO THE 
ANCIENT PREMISES OF THE BUEN RETIRO. 
T"e penmg te the ~-blic of t~e gardens of the Bue Retlfo füstly, and 
later tren donat:.n to tre Madrrd Cty Counc11 by the Royal household, 
along w11h the nat1o~alisa110~ and opering tr the publlc of the Prado 
Museum. ~gmfied 1n then day a very 1m~ant c~ntrrbut1on t(. the pat• 

r,: ny of the c ty. 

The op::'1ng of lhe 9ar1ens to the p.bl1C 1r the ate 1 sth century, ~cd 
•he11 later bequest to the Counci1 (1875), co1nc ding W11h t~e restorat1on 
o! the Bouroons to the throne, presented •he opportunity w1th the con-
1trutt1on ol Barno de Salamarca to complete t~e extens1on o~ the other 
s ~e of the axis of •he Casteliana. 
í•e 'Duro 1mmed1ately proposed •hat parto: th1s co-wuct1on s.'oold 
be de,tmed •or t-omes, probably for the arrstocracy and the bourgeois1e 
r,e p~oposal was ,arned Cut by extendirg Bamo de Salamanca to ttu> 
.ther s1de of the Pi.erta de Akala with the ayout ard building type of 
!~e extens1on. The pre-existing arch1tectcn1c for"ls of Cason, tre Salon 
:!~ ~emos of t~e ,· g1~al Palace and the (hure" of •he Jeron1mrs we,e 
•t1II mcorpo¡ated ·to the extPrs1c~ E-e later urban development put· 
'lf'Q 1n ~-~11ents k=: ;. and roads approp1 ate tr such an exten11on. 
m-naged ,1ot only to ere se the ruin~ t.t also •he esse0 t1ally ope~ char 
att~• of the arch1tec'.ure and garcú>cs of t~e, 1d Palace 
A rr .mupa1 policy w~ e" can be surr"lar sed as accepting •he beq1.est 

DESTRUCCIÓN. DESPRECIO Y OLVIDO DE LAS PREEXISTENCIAS 
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estrategia de ampliación llevada a cabo, al menos 
los tres proyectos de intervenciones anteriores, 
totalmente consistentes entre si, pero no por eso 
menos equivocados. Una de las primeras ampliacio­
nes duplicó la galería principal con una nueva crujía 
de edificación. Las siguientes intervenciones repitie­
ron las yuxtaposiciones sobre las "galerías añadi­
das". Las bases del concurso favorecen implícita­
mente la continuación de esta descabellada estrate­
gia que arrastra hacia una transformación tipológi­
ca esencial. Un edificio compuesto por galería y 
pabellones se transforma, sin justificación, en un 
edificio de naves y crujías yuxtapuestas, como si se 
tratara de convertirlo finalmente en una mezquita. 
Todo ello en presencia próxima de la Iglesia de los 
Jerónimos y de las trazas del antiguo Palacio, que 
abundan en la composición arquitectónica de pabe­
llones y galerías y, como se ha dicho, sin análisis ni 
justificación válidas. 
Afortunadamente, una vez más, y como en el caso 
de la transformación del Palacio y Retiro en Barrio 
de Salamanca, los buenos oficios del arquitecto 
encargado han hecho del vicio, virtud. 

LA REMODELACIÓN DEL PASEO DEL PRADO 
La propuesta de intervención en el Paseo del Prado, 
actualmente en vías de desarrollo en proyecto de 
diseño y ordenación del trazado (Plan Especial), es un 
caso más de estrategia equivocada que muy proba­
blemente se ejecutará con éxito gracias al oficio del 
equipo de arquitectos encargados. 
A pesar de tratarse de un proyecto de ámbito exten­
so, sufre las consecuencias de la fragmentación, esta 
vez entre dos proyectos paralelos, la remodelación 
del Prado y la renovación de la Estación de Atocha. 

La íntima relación entre ambos proyectos no es más 
que el reflejo de la similar naturaleza y grado de rela­
ción que existe entre el Paseo del Prado y la Plaza de 
Atocha, incluidos en ella, la estación, la prolongación 
del Paseo y la configuración definitiva como Plaza, lo 
que no ha deJado de ser en términos físicos más que 
una explanada en busca de su identidad arquitectó­
nica. Ni las instituciones responsables de una y otra 
intervención, ni los técnicos encargados de los pro­
yectos, incluido el que esto escribe, han sido capaces 
de identificar esta falta de esencial cooperación. 
La propuesta del Paseo del Prado por otra parte, nos 
sirve para insistir sobre la falta de atención a las pre­
existencias en este caso. El trazado del Paseo que, 
excepto la vía "recientemente" habilitada para 
ampliar la capacidad de tráfico y las deformaciones 
que han sufrido las Plazas de Neptuno y Cibeles, no 
ofrece mayores problemas, y el arbolado que, por 
estar enfermo, ha podido ser trasladado sin prever su 
sustitución. Pero traslado y sustitución, en este caso, 
son caras opuestas de la moneda, porque si los árbo­
les están enfermos pueden sustituirse uno a uno 
cuando le toque, sin necesidad de modificar la posi­
ción y trazado históricos preexistentes. 

LA INTEGRACIÓN DE LA NUEVA ESTACIÓN EN 
SU ENTORNO URBANO. 
La consideración de las distintas intervenciones 
arquitectónicas en el ámbito del Paseo del Prado y 
del Retiro nos plantean cuestiones que son de aplica­
ción al proyecto de nueva estación: ¿Arquitectura 
fragmentada otra vez? ¿Remate o prolongación del 
Paseo del Prado? ¿Abroñigal, alternativa o comple­
mento? Aspectos negativos VS pos1t1vos. 
Pero la cuestión urbana no es la única ni la principal, 
aunque sea muy importante. La cuestión ferroviaria, 
que será tratada en una segunda parte, permitirá 
Junto con lo expuesto en esta primera concluir el 
análisis crítico de la Estación de Atocha y desarrollar 
el tema central de la ubicación, ámbito e interpreta­
ción de la nueva estación. 

DESEMBOCADURA DEL PRADO EN El ABROÑIGAL A TRAVEI 
DE ATOCHA Y MENDEZ ALVARO 

f ths speoal premr..es only to 1mmed1ately convert 11 1nto • type of Ir~ 
ll al: res ;ent1al extenS1on, d1splaymg hostl11ty towards ns publ,c use, 

.nd rinally the converting of tre ·nd and bu,ld :-gs to pnvate property. 
Eventu lly carne the extens1on of tris re11d t,al arrangeme t n blocks 
> the whole of t~ specal area mh tf'd, C ison, Sa!Jn de Re,:vis, •he 
hurch of •he .erornmos, r 1ht up to tre P.ado "1useum 
e result of •h11 poi cy, v .. ,et- was at the ve,y least m1staken. 11 •oday 

ccepted as excc' ent But a fragmented sty,e of nteivent1v: ~ad been 
mti~ted, 'ar froll' tre ~rardeu1 .nd •he p.'e-ex11tent 01c0Jtecton1' con 
d11JOns o! the area. 

THE EXTENSION TO THE PRADO MUSEUM 
"'e Prado M=m has •ecently been extended by 'Jc-eo. The new 
extension could not have been bene1 recr1ved by •he pubhc and 1nst1tL 
t1on~ mdud1ng the prolesStonals who ire most reac!JC"Jry towJrds 
~ceptmg •he v .. se dec s,c;~s and relat1ve ,uperio. ty of •hose ol the 
dme speoes. 
ut the 11,,ce,~ could 1t not have oeen greater?Very probably, i1I thngs 
emg equal, f the extent of tre tc;ven11on had not tiet:~ hmned to t~ 

Enveloping of a predeterm1ned S01ut1on that was •ever exptamed by tre 
mters of tre document, and if they had g .. ~ more nformat1on and 
rportan<e tr tre pre--ex:stmg arch1tectomc c"íld1110ns. a~d also "' re 
eedom for pc'SOnal n1e-pretat1on to the corrpeting are 11tects. 
hese "Jles w,thout doubt accepted the ex1ers10" carned out as good, 
~ at least •he three previous prOJects. wh1ch were .!l •ota11 cons,1ten~ 

b:.t 'lOt 'or th,s were they a~ less •mstllken One of the l1rst extens1ons 
k,ubled •he s1ze of 11e rT'3Jn galle,y with a new bu1lt space "'le follow­
"9 1nterve~t,ons repeated the juxtaposition of added galleJJes . The 
u1es of the compet1tion 1mpf1c-tly favoured the co:-1inuat10, c.f th s 
id1culous po' cy wh1ch brings with t an esse•11al typofog1cal transfor· 
nat1on. A bu,lding composed of gal eJJes and p¡. .. ':cns IS transformed, 
w.thout any ¡ust1f1cat1on 1nto a building of warehouses and ¡.xtaposed 
spaces, as 11 we were anempting to eventualy convert rt ,nto a mosque 
AII of th1s JJQht beside the (hurch of •he Jeromm~ and the slle o! the 
noent Palace, wh,ch display an extensive arc'l1t~omc comoos1t1on of 
.wilions ~~d galleJJes, and as has been sa1d, w1trout anaivs1s or any 
alid 1ustif1cauon. 
or1unately, once agam, and as r the case oí the transformat10n ol the 
a1 te and Retiro 1~ Barrio de Sa11marca, the Jood SLlls of tre arch1· 
'et ,, charge have '!lade el v,rtLe of a vice 

THE REORGANIZATION OF THE PRADO MUSEUM 
re ,:-oposa1 to 1. tPrvene m the Paseo del Prado, a.,rrently be1~ devel 

Jped in the des1gn ~ -.ea and ord1nat1on of the layout (Spernr ~ n), 1s 
nother case ol wr0nq strateqy that w,11 very probably be successful)¡ 
xecuted tranks to the •k1I s of tre team of archllects Cl,f'lm1ss.,ned. 
iesp1te be1•g a pro¡eet fer a~ extenSIVe area, n IS suffe"ng the conse 
uences of fragmentat1c.", th1s time between two paral1P1 pro¡eru. t11e 
ec·garJZat,on o! the Prado Museum and the renov.t,on of Atocha 
tat~n 
he close relat,on bet'M!(• both pro¡ects 1 ,ust the rellect1oil of the,· 

,1m,lar ~atl.'.~ and tre extent of ••1a1ion •hat exists lletween the Paseo 
je' Prado and Atocha ~uare, rndud1ng the station, the extens,on of th• 
Paseo ard ts defímtJve configurat1on as a Square, wrich ~as always 
~. 1n pt,ySICJI te•'ll~ ')(liy an espl.nade seekr;,g an are~ tecton1c 
1dentJty. The ns11tut1ons respo~ ,1ble for either nteivention o. the spe­
ciahsts '" dlarge o! the pro¡ect, mdud,ng rryse1f, have not been able •o 
Jdent1fy •h1s lad of essent1al cooper dt10~ 
Or. tre other hand, the proposal •oc •he Paseo del Ptadc sur;,;im our 
argument over tre CK of anc•uon to •he pre-exist •g surrou~dmgs m 
•h1s case The layout of the Paseo wh1ch, with the exteptu;; .f •he 
·•eceetly" opered road to inaease the traff1c capac1ty and the defo:11a­
t10. s suf'ered by the Neptuno and Cibeles ~uares, has no rT'3JOr prob­
lerns, and the trees wh,ch, be,ng sick ~ave been •ernoved without olan­
m-g ary sucst1tuf n But rerr. •al and subsl'tution. " th1s case cire 
oppos,te s ~es of the coin, because 11 the tree, are s,d trey can be 
cl>anged one by. ne ""1en the time comes, w,thout the need to '1'10d1fy 
the pre ex,1t1ng h1sto. ca1 ,::is,tion and layout. 

THE INTEGRATION OF THE NEW STATION IN ITS URBAN 
SURROUNDINGS 
C.ons deJJng t~e different arch11ecton1c nterventions n the area of the 
Paseo de: Prado ond •he Ret'"' ,,,ses 'iOme quest1c0 s that are applica­
ble to t~ pro¡ect for the 0 ew stat1on: Fragmented arch1tect1,re agam? 
Fimsh1~g e• prolongat1on of the Pa~ de' Pradc' Abroñ1qal, IS t an 
alternatJVe or comp1emen11 Npgative versus pos.tive aspects. 
But •he urban quest1on IS not tre orly c~e or the mam one. although 1t 
,s ~ry 1mporant. The ra11way auest10n, ""1ich wil be apc"~OO n a 
second stage wil allow, along w.th what has bee• exposed m •he first 
one, the co~d su n of the aitical analys,s of AtochJ Station and to 
deve op the central 11:.e of the locat10~ s:.rround1"9s 3M ,nterpre•a• 
tion or the new station. 
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