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Acta del jurado

Concurso Nuevo Barrio de la Aviacion de Getafe

PRIMERO

El dia 24 de febrero de 2026, a las 11:00 horas, en el Colegio Oficial de Arquitectos de Madrid
se retine el Jurado del CONCURSO CON INTERVENCION DE JURADO PARA LA ORDENACION,
DISENO URBANO E INTERVENCION ARQUITECTONICA EN LOS TERRENOS DESAFECTADOS
DEL ACUARTELAMIENTO AEREO DE GETAFE (ACAR): PROYECTO URBANO DEL NUEVO
BARRIO DE LA AVIACION DE GETAFE, MADRID:

Presidenta:

- Dna. Sonia Puente Landazuri, arquitecta, Coordinadora General de Urbanismo de la
Concejalia de Urbanismo y Espacio Publico del Ayuntamiento de Getafe.

Vocales:

- D. Ifhaqui Carnicero Alonso-Colmenares, arquitecto, Secretario General de Agenda
Urbana, Vivienda y Arquitectura del Ministerio de Vivienda y Agenda Urbana.

- D. Sigfrido Herraez Rodriguez, arquitecto, decano del COAM.

- Dna. Elena Sanchez de Pablo, arquitecta, Jefa de la Unidad de Planeamiento y
Gestidn Urbanistica del Ayuntamiento de Getafe.

- D. Alejandro Lépez Parejo, arquitecto, Coordinador de Hogares y Regeneracién en la
Empresa Municipal del Suelo y la Vivienda de Getafe.

- Dia. Blanca Sanz Cifuentes, representante de la sociedad civil del Consejo Social de
la Ciudad.

- Dha. Maria Fandifo Iglesias, arquitecta de reconocido prestigio y notoria
competencia en materia urbanistica y proyectos urbanos.

- D. Antonio Font Arellano, arquitecto de reconocido prestigio y notoria competencia
en materia urbanistica y proyectos urbanos.

Secretario (con voz, pero sin voto):
- D. Carlos de Riafio, arquitecto, codirector de Concursos COAM

El jurado queda constituido, al existir quorum suficiente, de acuerdo a lo previsto en el
apartado 12.1 de las bases que regulan el concurso.
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SEGUNDO

El Secretario informa que, de acuerdo al acta del jurado con fecha 21 de enero de 2026, se
han recibido 37 propuestas, las cuales han sido admitidas en su totalidad, Siendo el listado
de propuestas admitidas el siguiente:

Joo1 PLATAFORMA ACAR GETAFE
J002 CAMPUS A RAS DE CALLE
Joo3 GETAFE, ECOSISTEMA URBANO
Joo4 GETAFE GREEN

JO05 AUTOGIRO (1)

JO06 GET-LAB URBANO

Jo07 COLINAS

Joo8 LA VIDA COMPARTIDA

JO09 /429

JO10 BARRIO DE LA AVIACION. DEL AIRE A LA TIERRA
Jo11 TRAZA'Y BASE

J012 TEJER GETAFE

JO13 LA ROMERIA DEL AGUA
J014 HUMAN AEROPOLIS

JO15 AL AIRE

J016 Calle Larga_Getafe

Jo17 Todo Esto Serd Campo

JO18 UMBRAL PERMEABLE

J019 volando vamos

J020 CAMPUS_1811

J021 PIONERAS

1022 B12



J023

J024

J025

J026

1027

J028

J029

J030

J031

J032

J033

J034

J035

J036

J037

TERCERO

El Jurado, que ha dispuesto de las propuestas con antelacién a la reunién, comienza sus
deliberaciones y acuerda el procedimiento de seleccidn de las mismas acorde con la cantidad
y calidad de las propuestas presentadas y conforme a los criterios de valoracién previstos en

las bases.

Laberinto Urbano
INSTRUCCIONES DE VUELO
LG1935

CONCORDE_CIA

Getafe N.A.U.

El Tablero y las Piezas
GETAFE SINTROPICO
C-30A

COEXISTENCIAS

Un Urbanismo que se Cultiva
H!BRIDO

Autogiro (2)

The Charged Void
e-COMunidad

URBI XATAFI

En consecuencia, se produce:

Una primera ronda de deliberaciones, por la cual son seleccionadas para una posterior
consideracion las siguientes dieciocho (18) propuestas, apoyadas por, unanimidad del

Jurado:

J002

JO03

CAMPUS A RAS DE CALLE

GETAFE, ECOSISTEMA URBANO
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JOO5

J008

JO10

J012

JO13

JO16

J017

J018

1022

J024

J026

J028

J031

J032

J034

J037
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COAM ‘ ORI
AUTOGIRO (1)
LA VIDA COMPARTIDA
BARRIO DE LA AVIACION. DEL AIRE A LA TIERRA
TEJER GETAFE
LA ROMERIA DEL AGUA
Calle Larga_Getafe
Todo Esto Sera Campo
UMBRAL PERMEABLE
B12
INSTRUCCIONES DE VUELO
CONCORDE_CIA
El Tablero y las Piezas
COEXISTENCIAS
Un Urbanismo que se Cultiva
Autogiro (2)

URBI XATAFI

Durante la segunda ronda de deliberaciones se lleva a cabo un nuevo analisis y debate de
las propuestas, con intervenciones individuales de cada uno de los miembros del jurado. Se
analizan detenidamente los requerimientos del concurso, considerando aspectos como el
tratamiento de los limites, los accesos y la organizacidn viaria, la conexion con el contexto
urbano, las tipologias propuestas y la densidad de ocupacién, asi como las escalas

planteadas.

Como resultado de estas deliberaciones, se seleccionan para una consideracidn posterior las
siguientes ocho propuestas, apoyadas por al menos cuatro (4) de los miembros del jurado:

J002

JOO5

CAMPUS A RAS DE CALLE

AUTOGIRO (1)
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J008 LA VIDA COMPARTIDA
JO13 LA ROMERIA DEL AGUA
JO16 Calle Larga_Getafe
J024 INSTRUCCIONES DE VUELO
J026 CONCORDE_CIA

J032 Un Urbanismo que se Cultiva

El Jurado inicia una tercera ronda de deliberaciones con el objetivo de ajustar la seleccidn al
numero de propuestas que pasardn a la segunda fase, conforme a lo establecido en el punto
12.3 de las bases. En consecuencia, acuerda por unanimidad que cada miembro con voz y
voto podrd apoyar cuatro propuestas, resultando seleccionadas aquellas cuatro que
obtengan el mayor nimero de apoyos.

Como resultado, las cuatro propuestas que pasan a la segunda fase son las siguientes:

JO08 LA VIDA COMPARTIDA
JO13 LA ROMERIA DEL AGUA
J016 Calle Larga_Getafe

1024 INSTRUCCIONES DE VUELO

CUARTO

El jurado encomienda al secretario del concurso la publicacion de la relacion de lemas de las
propuestas seleccionadas para su paso a la segunda fase del concurso, junto a las siguientes
consideraciones que se producen durante la ronda final.

En dichas intervenciones, los miembros del jurado exponen los motivos por los cuales cada
propuesta es seleccionada, al tiempo que formulan comentarios criticos y propuestas de
mejora para consideracion por parte de los finalistas.

JOO8 - LA VIDA COMPARTIDA

Se valora positivamente que aborda y desarrolla todos los requerimientos de las
bases con una propuesta sencilla y funcional.
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Se trata de una propuesta afrontada desde la escala edificatoria, que plantea una
sistematizacién muy favorable a la industrializacidn y seriacion de la tipologia de
vivienda, si bien puede resultar un tanto mondtona y repetitiva en alineaciones y
alturas. Permite la seriacién simplificada de una manera eficiente, dando respuesta
a un sistema de vivienda de manera rapida.

Accesos y movilidad

En cuanto al planteamiento de la movilidad rodada, se aborda desde una
perspectiva convencional de calles peatonales y rodadas. No cumple con el
supuesto de liberar al ambito de coches.

Si bien el acceso peatonal, de vehiculos de dos ruedas, y de servicios al nuevo barrio
puede confiarse a las calles Capitan Carlos Haya, Aviador Franciscoy en general por
Comadrona Asuncion Fernandez desde Poniente, y Plus Ultra, (prolongacion de la
Avenida Aragoén) desde el Norte, como relaciones viarias con el casco urbano
existente, se echa en falta una mayor atencién a un posible acceso desde la Avenida
General Palacio y laintegracion de la Plaza de Espaia, como rétula de relacion entre
ambos. Seguramente, el acceso de mayor capacidad debiera producirse desde el
Paseo John Lennon, (actual M-406), pero teniendo en cuenta que ya existe el acceso
a la Base ACAR.

En el proyecto de referencia se localiza el aparcamiento de vehiculos subterraneo
en las calles principales previstas, lo que supone, mas alla de la posibilidad de la
alternativa propuesta, la presencia generalizada del coche y sus movimientos por
todo el interior del nuevo barrio, algo que debiera evitarse.

En la propuesta se aprecia una doble jerarquia de espacios peatonales y rodados,
pero no un estudio de la circulacién. Deberia mejorar la movilidad completa de las
zonas, asi como la jerarquia o materialidad de las nuevas vias en relacién con la red
de espacios peatonales planteada.

Ordenacion de la nueva edificacion

El presente proyecto organiza la nueva edificacién residencial, y casi la totalidad de
las plantas bajas destinadas a comercio, oficinas y equipamientos, en parejas de
bloques de alturas variable (pb+4 y pb+7), siempre orientados Norte-Sur, con
importante incidencia de los testeros en la imagen del barrio. Si bien esta
formalizacion responde bien a las condiciones acusticas del entorno, ello debiera
suponer una atencién a su tratamiento y disefio, tratando de evitar la monotonia
gue pueda derivarse de una ordenaciéon como la propuesta.

Asi mismo, prevé la creacién de espacios aparentemente iguales, rodados, entre
parejas de bloques, y publicos entre ambos, de 14 m. de anchura frente alos 21,50m
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de los edificios mds altos, lo que plantea dudas sobre el adecuado asoleo de
aquellos.

Edificios de mayor altura que se generalizan en el frente Sur, lo que, al margen de
las servidumbres aeronduticas y los posibles efectos acusticos derivados de la
utilizacion del aerédromo existente, ambas cuestiones que debieran tenerse en
cuenta, generan una potente imagen desde el Sur del nuevo barrio.

En John Lennon se plantea un frente demasiado rigido, compuesto por testeros que
requiere incidir en su tratamiento, si bien mantiene la franja de espacio libre como
amortiguador de la base aérea.

Respeta el tratamiento de la zona Proteccidn con Defensa por medio de viario y
zonas libres.

En cuanto a su integracidn en la trama urbana y la ciudad circundante, se aborda
desde una delimitacion rigida en su contorno de borde.

Si bien la sistematizacion le permite tener una respuesta clara no solo en las
edificaciones sino en la organizacion de los servicios urbanos, incluidos las
necesidades de abordar la producciéon energética, resulta rigida en su
direccionalidad y en el tratamiento de sus preexistencias, tanto en el desarrollo de
la propuesta con los espacios publicos exteriores, como con la trama existente.

Plantea de manera interesante el cierre del nuevo dgora central (plaza de armas), si
bien se necesita profundizar en el espacio publico en general, con la propuesta de
usos de las edificaciones existentes.

Aborda los parametros ambientales de Infraestructura verde y azul sin tener en
cuenta el entorno ni plantea estrategias de continuidad.

Genera una variedad de tamafios de parcela que fomenta variedad en la promocion
inmobiliaria, lo que también facilita la viabilidad del desarrollo publico.

La tipologia edificatoria se conforma mediante crujia de 11m con doble orientacién
este-oeste, sin patios. En cuanto a las alturas, Unicamente se plantea variacién en
los bordes.

SEGUNDA FASE

Deberia incidir en reconocer con mas profundidad los limites con el entorno,
reflejando en la propuesta las diferentes realidades que bordean el nuevo barrio.
La propuesta admite variaciones que podrian releer estos bordes y flexibilizar el
espacio en funcién del limite al que hace frente. Deberd también revisar las
distancias, el soleamiento, las circulaciones rodadas y peatonales y el confort
climatico.
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Su formalizacién requiere de una revisidon necesitada de evolucién hacia el ajuste
de las edificaciones propuestas y su relacién con el entorno. Se valorara el ajuste
hacia un planteamiento de ordenacién urbana cumpliendo con el objetivo de
definirse en un Plan Espacial de Reforma Interior que se traduzca en ordenanza/s.

En cuanto al detalle de la urbanizacién se requiere una mayor profundizacién de
criterios de disefio.

LA ROMERIA DEL AGUA

El proyecto aborda de manera concatenada las diferentes escalas permitiendo una
lectura del lugar desde la escala territorial hasta el detalle. Esta lectura reconoce el
territorio, el contexto, los limites y las condiciones fisicas del entorno tales como la
geologia, la topografia, el agua e incluso la trama agricola.

Un proyecto que, mas alld de una generalizada retdrica en la descripcion de la
propuesta de conjunto y sus componentes, plantea criterios e ideogramas de
interés para su tratamiento, especialmente de los espacios libres y del sistema de
pequefas plazas propuesto.

Accesos y movilidad

En el presente proyecto la vialidad del nuevo barrio se plantea con un esquema de
tres vias horizontales (Capitan Carlos Haya, via Norte del conjunto patrimonial
central, y Aviador Francisco) y la continuidad de la primera hacia el recinto de la
actual base ACAR en el lado Noreste; dos accesos centrados desde el Norte en la
calle Plus Ultra; y tres accesos desde el Paseo John Lennon.

Si bien el acceso peatonal, de vehiculos de dos ruedas, y de servicios al nuevo barrio
pudiera confiarse a las calles Capitan Carlos Haya, Aviador Francisco y en general
por Comadrona Asuncién Fernandez desde Poniente, y Plus Ultra, (prolongacién de
la Avenida Aragdn) desde el Norte, como relaciones viarias con el casco urbano
existente, se echa en falta una mayor atencién a un posible acceso desde la Avenida
General Palacio y laintegracion de la Plaza de Espaia, como rétula de relacion entre
ambos. Seguramente, el acceso de mayor capacidad debiera producirse desde el
Paseo John Lennon, (actual M-406), pero teniendo en cuenta que ya existe el acceso
a la Base ACAR.

Ordenacion de la nueva edificacion

El proyecto plantea una trama urbana de edificios en forma de torres y bloques de
diferentes alturas y de pequeiias plazas al tresbolillo, generando una especie de
ajedrezado, que el autor plantea como forma de “unificacidon paisajistica del paisaje
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de Getafe” (sic). Los bloques, en dos orientaciones, tienen alturas de pb+3 en su
longitud y en sus cabezales a modo de torres, de pb+6, conformando un paisaje de
elevada heterogeneidad y una impresién visual de cierto desorden, que plantea
dudas en relacion al objetivo morfolégico declarado.

Las edificaciones mezclan diferentes tipologias, sin embargo, se deberia revisar la
intervencion en los edificios patrimoniales del eje central, desde una revisién
adaptativa del patrimonio.

Se valora la apuesta del tratamiento central con la propuesta del “corazén
energético”, si bien todo el espacio publico requiere de una mayor materializacién.

Requiere de una mayor atencidn a los usos del frente de John Lennon y el espacio
publico de amortiguacion frente a la base aérea. Asi como la integracién de los
equipamientos educacionales del norte.

No se acaba de percibir, por ausencia de informacion, el tratamiento de las zonas
de proteccién de Defensa, en los planteamientos de movilidad.

En cuanto a la vivienda, es una propuesta demasiado rigida en la implantacién
tipoldgica, quizas derivado del mantenimiento completo de la trama existente, lo
que, por otro lado, le aporta una alta sensibilidad ambiental. El fondo edificatorio
constante de 15m pudiera, parecer excesivo para desarrollar viviendas con doble
orientacion.

SEGUNDA FASE

Se percibe una ausencia de una mayor definicién mas alla de los esquemas, que se
debera desarrollar. Se necesita una escala mayor de aproximacion.

Se deberian integrar estudios/esquemas de movilidad tanto peatonal como rodada
y definir la materialidad de la propuesta que, por su grafismo, carece definicién o
gueda diluida. Es dificil la lectura de la propuesta en la axonometria a falta de una
planta general.

Seria deseable, salvo justificacion, el establecimiento de unos criterios para una
gradacion de la densidad. Aportar un mayor desarrollo.

Se necesita desarrollar una propuesta tipoldgica de vivienda mas concreta. Asi como
la necesidad de formalizar todas las edificaciones de igual manera y una mayor
sensibilidad en cuanto a la intervencién en el patrimonio.

En cuanto al detalle de la urbanizacién, debera desarrollar una mayor aproximacién
mas alla de la secciodn tipo.
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JO16 - Calle Larga_Getafe

Es una propuesta que responde a los retos planteados de manera ordenada vy
exhaustiva. Parte de un analisis sensible y pormenorizado, con un planteamiento de
conexiéon con el trazado urbano existente desarrollando diagonales a partir del
disefio de los espacios vacios.

Se valora positivamente la respuesta con distintas tipologias de manzanas acordes
a las necesidades y el entorno.

Plantea de una manera adecuada la intervencién por fases demandada en las Bases.

Accesos y movilidad

El proyecto plantea la importancia del acceso al nuevo barrio desde la Avenida
General Palacio y de la rétula de la Plaza de Espafia, (cuya actual configuracion para
ello deberia reconsiderarse), recogiendo en el frente Norte la Avenida de Valencia
y de Aragén sobre la de los Angeles, y desde donde se prevén tres accesos (el de
levante afectando a la Escuela e Instituto existentes). La calle Plus Ultra se
contempla como un Paseo profusamente arbolado, que requeriria la
reconsideracidn de su actual configuracion.

En la demarcacion de Poniente, la importancia de la calle Juan de La Cierva, desde
donde se producirian las penetraciones por las calles Capitan Carlos Haya, Aviador
Francisco y otras menores hacia la calle Comadrona Asuncién Fernandez, y desde
alli hacia el nuevo asentamiento.

No obstante los detalles menores sefialados, y frente a la capacidad restringida de
las calles menores indicadas, se echa en falta un acceso desde el exterior de mayor
importancia y capacidad, seguramente sdlo posible desde el Paseo John Lennon
(actual M-406), que se prevé compartir con el actual acceso a la base ACAR, pero
gue por el trazado y localizacién propuestos de la via de borde del asentamiento en
su demarcacién de Levante, con un primer tramo hasta Aviador Francisco, y
después, con un quiebro, hacia su continuidad hacia el Norte, seguramente puede
mejorarse.

Se plantea un adecuado tratamiento de las zonas Proteccién con Defensa, bajo el
entendimiento del concepto de una franja de protecciéon que no impide localizar
determinados usos de edificios.

Ordenacion de la nueva edificacion

En la organizacion de la edificacion del nuevo barrio, y en sus franjas Norte y Sur,
predomina la creacion de manzanas abiertas generalmente a mediodia,
configuradas por bloques y pequefias elevaciones en forma de torres, con alturas
maximas de pb+5 y pb+6, destacando el frente de ellas en la Sur, junto al previsto
Parque-bosque energético, espacio ferial temporal, abundantemente arbolado,
como filtro respecto al citado Paseo-carretera y al aerédromo existentes.
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Realiza un interesante planteamiento de la integracién con Plaza Espafia. Se
considera que seran muy importantes para el paisaje del nuevo asentamiento la
configuracion de los dos nuevos edificios de equipamiento situados uno junto al
citado acceso desde la Plaza de Espaiia, y el otro junto al acceso sur desde el Paseo
John Lennon, que quizas podria liberarse de las alineaciones del primer tramo de la
via borde de Levante.

Plantea el concepto de las supermanzanas eliminando coches en el interior
aportando una mayor calidad al espacio publico. Entre ellos, de manera interesante
el cierre del nuevo agora central (plaza de armas), con una opcién de cierre a través
de un equipamiento publico.

En materia de vivienda, plantea una variedad tipoldgica bajo supuestos de
desjerarquizacion e intergeneracionalidad, asi como una variedad volumétrica.

SEGUNDA FASE

Deberia mejorar en organizacidn viaria y accesos, la calle larga, a la que hace alusion
el lema, remata en un angulo de dudoso funcionamiento para la movilidad rodada
debido a la intensidad de trafico soportara por el planteamiento general de las
supermanzanas. Seria interesante reconsiderar el fondo de la “calle larga “,
teniendo en cuenta que es algo que no se va a poder solucionar en un horizonte

temporal préximo.

La integracioén de los equipamientos educacionales del norte requiere de un estudio
en mayor profundidad, si bien marca el eje como una puerta y plantea alternativas
de relocalizacion de la escuela infantil.

Se debe reconsiderar el tamano de parcelas, dentro de una misma manzana
buscando romper la monotonia urbana y la variedad de tamafios en las
promociones.

En cuanto a la urbanizacién, resulta necesario profundizar con un criterio estético
de integracién dentro de una diversidad.

Se requiere de algunas imdagenes urbanas a pie de peatdn.

INSTRUCCIONES DE VUELO

Es una propuesta equilibrada que plantea una escala atractiva, tratando al recinto
como un final de ciudad.

Se valora positivamente la proposicidon de diferentes tipologias, rompiendo con la
monotonia, y que a su vez le permite adaptarse bien a la ciudad.
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Entre los valores destacables del anteproyecto estarian la intencidon de Ia
industrializacién y la previsidn de las fases de ejecucién del nuevo barrio.

Accesos y movilidad

El sistema viario propuesto parte de un trazado perimetral, que incorpora las calles
Plus Ultra, Comadrona Asuncién Ferndndez y Paseo John Lennon, creando tres vias
“distribuidoras de coexistencia”, una a lo largo de la demarcacion de Levante,
separada por una amplia franja de terreno para su renaturalizacion, y dos mads en
sentido Este-Oeste , una de ellas prolongacién de la calle Capitdn Carlos Haya, y la
otra casi de la calle Aviador Francisco.

Los accesos rodados exteriores previstos serian dos calles centrales en la primera
franja Norte del asentamiento, sin buscar su prolongacién hacia la Avenida de los
Angeles, y la citada via borde que gira para respetar la Escuela e Instituto existentes.
En la franja Sur del nuevo barrio prevé cuatro calles con acceso directo desde el
citado Paseo John Lennon, que separan las manzanas propuestas entre si. Un
edificio de aparcamientos disuasorios se situa al final de la via borde de levante,
junto al Paseo, lo que hace pensar que su autor debe de considerar dicho acceso
como el principal, si bien tiene las mismas caracteristicas que el resto de los accesos
exteriores sefialados, y por ello discutible.

Plantea ejes de acceso de coexistencia, y el trafico circula alrededor.

Respeta el tratamiento de la zona Proteccidon con Defensa por medio de viario y
zonas libres.

Ordenacion de la nueva edificacion

La organizacion de la nueva edificacion estd confiada a la creacién de unas
manzanas abiertas, tanto hacia la calle Plus Ultra, con mayores alturas, como a la
de Comadrona Fernandez, y cerradas en la franja Sur, perforadas en planta baja en
algunos puntos, y siempre con un bloque de acompafiamiento de situacion
alternativa. Los bloques que configuran las manzanas y el bloque anexo tienen
alturas variables, entre pb+4 y pb+8, con partes de la edificacién por encima del
z6calo de la manzana, en forma de torres o de una elevacién en longitud del propio
bloque, cuya atractiva configuracién en la planta general aparece con cortes
biselados o separaciones entre partes de la edificacion superior, que luego
desaparecen en la axonometria.

Si bien es una propuesta que carece de una estrategia clara de integracién con su
entorno, debido a la excesiva rigidez en las alineaciones, plantea una interesante
permeabilidad de la manzana que le permite la fragmentacién desde el punto de
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vista de la promocion inmobiliaria, con crujias adecuadas y viviendas con doble
orientacion.

Acierta tanto en los usos propuestos como la formalizacién alrededor de los
equipamientos publicos y plantea la integracion de los equipamientos
educacionales del norte.

SEGUNDA FASE

Se sugiere profundizar mas en la aclaracion de las elecciones del proyecto, sobre
todo en términos de movilidad tanto rodada, la cual se encuentra mayormente
concentrada en la via central, como peatonal y como se relaciona esta movilidad
con los usos propuestos.

Una mayor formalizacién del espacio central “plaza de armas”, del resto del espacio
publico propuesto, asi como el espacio numerado 11, y su remate frente al resto del
acuartelamiento existente.

En cuanto al tratamiento en el frente a John Lennon, se requiere de una mayor
atencién a los usos de este frente y el espacio publico de amortiguacion frente a la
base aérea.

En términos de paisaje se sugiere revisar las alturas de edificacién para una misma
tipologia en el norte y el sur y la relacién entre los espacios verdes y el ciclo del agua
gue carece de atencién en la propuesta urbana. Asi como el establecimiento de
unos criterios para una gradacion de la densidad.

Se proponen unas topografias a lo largo de la urbanizacion que deberdn
desarrollarse con mayor profundidad.

REQUERIMIENTOS COMUNES A LAS CUATRO PROPUESTAS

Un mayor desarrollo del disefio de la urbanizacién a escalas 1:20/1:50

Desarrollar la propuesta de rehabilitacion del edificio 97. En escala no menor de 1:100 para
plantas, alzados y secciones, y escalas mayores para detalles constructivos.

Planta, secciones e Imagenes vistas de peatdn de espacios de especial relevancia.
Cuadro esquematico de superficies construidas por usos/manzanas

Planteamiento de viabilidad econdmica por fases, si fuera el caso.
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ANEXO: PUNTUACIONES FASE 1

Segun el punto 13 de las bases, las propuestas deberan ser valoradas conforme a los
siguientes criterios:

FASE 1

1. Calidad arquitectdnica y paisajistica de la propuesta de implantacién/
ordenacion: Expresion formal, comprension de los valores culturales, urbanos y
patrimoniales y representatividad de la intervencion en el entorno vy el
municipio. 25 puntos

2. Sostenibilidad ambiental del conjunto: disefo bioclimatico, autosuficiencia 'y
ahorro energético, adaptacion al medio y a los efectos del cambio climatico. 25

puntos

3. Sostenibilidad social: Mejora de la movilidad urbana, la accesibilidad, creacion
de entornos seguros y un espacio publico de calidad. 25 puntos

4. Calidad, integracion y pertinencia de las tipologias edilicias residenciales
propuestas. 25 puntos

TABLA DE PUNTUACIONES - FASE 1

CODIGO  LEMA CRITERIO1 CRITERIO2  CRITERIO3  CRITERIO4  TOTAL FASE 1
25 25 25 25 100

Joo1 PLATAFORMA ACAR 10 10 10 10 40
GETAFE

1002 CAMPUS A RAS DE CALLE 20 20 15 20 75

J003 GETAFE, ECOSISTEMA 20 15 10 15 60
URBANO

J004 GETAFE GREEN 15 10 10 10 45

1005 AUTOGIRO (1) 20 20 20 20 80

J006 GET-LAB URBANO 12 10 10 12 44

1007 COLINAS 10 10 10 15 45

1008 LA VIDA COMPARTIDA 18 24 24 24 90

J009 /420 12 12 12 7 43



Jo10

Jo11

Jo12

Jo13

Jo14

Jo15

Jol6

Jo17

Jo18

Jo19

J020

Jo21

J022

Jo23

J024

J025

1026

J027

J028

J029

J030

JO31

J032

Jo33

J034

J035

BARRIO DE LA AVIACION.

DEL AIRE A LA TIERRA
TRAZA'Y BASE

TEJER GETAFE

LA ROMERIA DEL AGUA
HUMAN AEROPOLIS
AL AIRE

Calle Larga_Getafe
Todo Esto Sera Campo
UMBRAL PERMEABLE
volando vamos
CAMPUS_1811
PIONERAS

B12

Laberinto Urbano

INSTRUCCIONES DE VUELO

LG1935
CONCORDE_CIA
Getafe N.A.U.

El Tablero y las Piezas
GETAFE SINTROPICO
C-30A
COEXISTENCIAS

Un Urbanismo que se
Cultiva

H!BRIDO

Autogiro (2)

The Charged Void
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